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Monsieur le Président
Commission Particuliere du Débat Public Arc Express
28, rue de Londres
75009 PARIS

Objet : débat public sur le projet de métro de rocade autour de Paris dénommé Arc Express+
dossier STIF présentant les enjeux des déplacements en Ile-de-France.

PJ: 1 plan,
1 CD.

Monsieur le Président,

Vous m’avez transmis par courrier du 30 septembre dernier, réceptionné le 7 octobre suivant, le

dossier relatif au projet « Arc Express » présenté par le Syndicat des Transports dIle-de-France
(STIF).

Ce document expose les différents enjeux de I'opération de transport en commun au niveau régional.
Il sert de base au débat public en cours, qui se déroule sur 4 mois du 30 septembre dernier au

31 janvier 2011, et ceci en coordination avec l'autre projet de transport en commun présenté par la
société du Grand Paris.

Trés attaché a la région capitale et a la nécessité d'augmenter l'offre de transport dans un souci
constant de préserver la qualité de vie des Franciliens et d'assurer son développement économique, je
me félicite de la consultation publique menée actuellement sur ces deux projets qui permet aux
habitants, aux élus des collectivités, aux institutions et aux acteurs de terrain de s'exprimer sur des
projets aux enjeux multiples et fondamentaux.

Je m'adresse a vous aujourd’hui en qualité de Président du SEDIF en charge de la production et de la
distribution d'eau potable pour 142 communes situées sur 7 départements de la région Ile-de-France.

Je vous transmets en piéce jointe la carte du territoire desservi par le Syndicat sur laquelle ont été
positionnés les deux tracés projetés nord et sud d’Arc Express ainsi que les ouvrages les plus

importants du service public de I'eau potable, a savoir les canalisations de transport et les installations
principales.

Le degré de précision du projet de transport présenté ne permet pas d'étudier les impacts potentiels
sur nos installations, constituées de conduites de différents diamétres (15 & 2 000 mm) enterrées
ponctuellement a grande profondeur mais aussi de réservoirs de stockages ou stations de pompages
disséminés sur le territoire. La connaissance du tracé définitif permettra de documenter plus finement
les éventuelles interférences.
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Toutefois en premiére analyse, il apparait, que la restructuration des espaces extérieurs, notamment
au niveau des gares projetées tous les 1 000 a 1 500 métres autour desquelles I'urbanisation a terme
sera renforceée, ainsi que tous les ouvrages de visite, ventilation, acces inhérents au projet devront
étre congus pour limiter limpact des déplacements et réduire au strict minimum les interventions
ultérieures pouvant étre lourdes pour le service public de l'eau. Le réseau ferroviaire a forte
profondeur devrait, a priori, étre faiblement impactant sur les ouvrages du SEDIF. Il est toutefois
nécessaire que dans les phases ultérieures du projet ces ouvrages soient pris en compte. Dans cette
perspective, vous trouverez joint au présent envoi un CD sur lequel figurent les installations du
SEDIF :
- réseau et superstructures,
- zones de périmétres de protection situées en amont des prises d'eau en fleuve des deux
usines du SEDIF a Choisy-le Roi sur la Seine et Neuilly-sur-Marne sur la Marne,
- Usines a puits situées a Neuilly-sur-Seine, Pantin et Aulnay-sous-Bois équipées de forages
pour certains a plus de 800 m de profondeur, qui prévoient des prescriptions particuliéres de
limitation des pollutions.

Ainsi lors des phases d'avant-projets et de projets, conviendra-t-il que les équipes en charge de la
maitrise d'ouvrage et de la maitrise d'ceuvre de I'opération de transport en commun associent
étroitement et d’une maniére permanente les services du SEDIF afin que soient trouvées et mises en
ceuvre des solutions techniques limitant le colit des déplacements éventuels.

S'agissant d'un projet de type « métro», la prise en charge intégrale du colit des différentes
modifications sur les installations du SEDIF devra étre assurée par le budget de l'opération de
transport.

En effet, le SEDIF, maitre d'ouvrage public assure en totalité et sans bénéficier d'aucune subvention,
le financement des travaux de renouvellement et d’évolution nécessaire de son patrimoine dans un
contexte de baisse des consommations d'eau et donc de ses recettes. Ses élus sont trés attachés a la
maitrise du prix de 'eau potable, dans lintérét des usagers consommateurs d'eau. Il ne serait pas
acceptable que la facture d’eau subisse des répercussions liées 3 des projets de transport totalement
etrangers au service public de I'eau potable.

Par ailleurs, je me permets de vous préciser que les extensions ou renforcements du réseau public de
distribution ou de transport rendus nécessaires pour couvrir I'augmentation des besoins de desserte
ou la défense incendie, sont totalement & la charge des différents pétitionnaires.

Pour tous renseignements complémentaires, Monsieur Michel GILBERT, Ingénieur en chef,
responsable de la mission « grands projets », reste 3 la disposition de vos équipes.

Dans cette attente, je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes sentiments
cordiaux.

At
Adv

W
ncien Ministre

Deputé-Maire d'Issy-les-Moulineaux
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