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A LA UNE

Plus de 400 Calaisiens a la premiére séance du debat public

La bonne vague pour
Calais Port 2015
B

Les Calaisiens ne sont pas insensibles au port de Calais. La
premiere séance du débat public de Calais Port 2015 a attiré
plus de 400 personnes Lire pages 8et 9
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Hier soir, a la mairie de Calais

Les débats pour le port du futur ouverts

La commission du débat public qui est chargée d’encadrer les différentes rencontres avec la population
a encadré sa premiére réunion hier soir en mairie de Calais. La population a répondu présent.

Pierre-Frédéric Teniere-Bu-
chot a déclenché les débats.
Calais Port 2015 est sur les
bons rails pour devenir un
outil économique essentiel
du Pays de Calais, voire du lit-
toral. Surtout si les estima-
tions de trafic fret et voya-
geurs se vérifient. Le prési-
dent de la commission parti-
culiere du débat public
consacrée au projef, a pour
cette premiére réunion,
d’'une série de huit, expliqué
le fonctionnement de cet
outil démocratique qu'est le
débat public : «{/ permet
d’échanger sur le sujet, de
maodifier le projet et de peser
sur la décision... » Mais il
n'est pas décisionnaire.

Les cahiers d'acteurs

Nommé par le Premier mi-
nistre sur proposition du Pré-
sident de la République, ce
refraité, ancien patron de
I'agence de |'eau Seine-Nor-
mandie, est déja connu sur la
Cote d'Opale. C'est lui qui a
encadré le débat public sur
le terminal méthanier de Dun-
kerque. « Comme je ne suis
pas reparti & Paris avec gou-
dron et plumes, ils mont de-
mandé de repartir vers le
nord. » |l a constitué autour
de lui une équipe hétéroclite,
e Mais de qualité, quasi par-

Quelques minutes avant le premier débat.

faite. » Un ancien responsa-
ble de la Lycnnaise des
Eaux, une traductrice an-
glaise demeurant Dijon, une
artisane artiste de cirque et
un ancien directeur du port
de Marseille : « C’est une vo-
fonié que cela ne soit pas
que des spécialistes. »
Pierre-Frédéric Teniere-Bu-
chet insiste, la commission
n'est pas |4 pour prendre par-
tie, elle ne sera ni pour, ni
contre, mais elle incitera la
population, acteurs et parte-
naires a dialoguer sur le pro-
jet Calais Port 2015. Elle pro-
voquera aussi I'édition de ca-
hiers d'acteurs : « Chaque as-
socfation, syndical, entre-

Membre d_e la commi§sion
Frangois Perdrizet,
monsieur port

Frangois Perdrizet.

Francois Perdrizet est le
monsieur port de la commis-
sion. Il a fait carriére au minis-
tére de I'Equipement comme
ingénieur autoroutier, res-
ponsable d'urbanisme, direc-
teur d'éguipement avant
d'étre directeur du port de
Marseille pendant deux ans
de 1993 & 1995. « Pierre-Fré-
déric avait besoin de quel-
qu'un qui connaisse un peu
le milieu portuaire. On se
connaissait de vue, il a de-
mandé si je pouvals l'aider. »
Ce retraité ne connaissait pas
le systéme du débat public. Il
découvre donc depuis un
peu plus de six mois de I'inté-
rieur I'organisation d'un dé-
bat public. « C’est trés inté-
ressant, on a une variété de
personnalités, de profils er
de perspectives tout & fait in-

téressante et précieuse. » La
vraie interrogation pour lui
aujourd'hui est de savoir
u quelle va étre la richesse
du débat publiec, richesse qui
se fera par le nombre de par-
ticipants. On essaie de sensi-
biliser par tous les moyens
les gens & limportance de ce
déhat, ce serait décevant de
faire autant d’efforts pour
donner des informations et
des perspectives et que les
gens ne participent pas.
Nous sommes trés sensibles
pour donner la parole a ceux
qui ne l'ont pas habituelle-
ment. » Pour lui, la neutralité
exigée par la commission est
une « discipline ». En dehors
du débat public, ce retraité
est loin d’étre inactif : il
anime un programme de re-
cherche et fait du bénévolat.

prise, sociéré peut participer
4 ces écrits. » lls viendront
enrichir les débats, le dossier
final. La concession por-
tuaire a signé le premier ca-
hier d'acteurs. La chambre
de commerce a pris le re-
lais : « Plusfeurs institutions
ont postulé pour enrichir ces
cahiers, Cap Calaisis, la Ville
de Calais, Calais Promo-
tion... » souligne le maire de
Calais Natacha Bouchart. Le
président de la commission
compléte : « Nous avons
aussi des usagers du port,
SeaFrance, des mytilicul-
teurs gui doivent produire un
document. » On peut imagi-
ner que I'Adeca sera aussiin-

Calendrier

des réunions

O Mardi 29 septembre :
réunion thématique sur
les aspects techniques,
économigues et sociaux
du projet a la salle du com-
plexe municipal de Marck.

Qlundi 5 octobre @ réu-
nion d'expression, échan-
ges entre les participants
sur I'ensemble des facet-
tes du projet a la salle des
fétes da Frethun.

O Lundi 12 octobre : réu-
nion thématigue sur les as-
pects environnementaux
du projet, au port de Dun-
kerque, pavillon des ma-
quettes.

O Mercredi 22 octobre ou
vendredi 23 octobre (date
afixer) : réunion d'expres-
sion & Boulogne-sur-Mer,
& Nausicaa, salle océan At-
lantique.

O Jeudi 5 novembre : réu-
nien thémartique sur la
gouvernance et le finance-
ment du projet, & Coquel-
les, & Eurotunnel dans la
salle polyvalente.

JMardi 10 nevembre :
réunion d'expression salle
du Minck & Calais.

QMardi 16 novembre :
réunion de clture, pre-
miére synthése des points
de vue exprimés, conclu-
sions pravisoires du débat
a I'hétel de ville de Calais
dans le grand salon.

téressé pour participer active-
ment aux travaux. Les ca-
hiers ne sont limités en nom-
bre. La commission est seule
juge pour analyser l'intérét
des arguments positifs ou né-
gatifs. « Nous avons un bud-
get conséquent pour pro-
duire tous les documents né-
cessafres. » Ainsi le dossier
du débat public, retracant
toutes les étudles, est disponi-
ble pour chaque personne
qui le souhaite.

« Nous avons prévu une
enveloppe de 2 millions d'eu-
ros. » souligne Jeannine Mar-
quaille, vice-présidente du
Conseil régional, chargée
des transports. Une enve-

loppe largement suffisante
puisque le budget final
tourne autour du million d'eu-
ros @ « Sur Dunkerque, pour
fe port méthanier, nous
avons tourné autour de
500 000 euros. » calcule le
président qui précise que
tous les frais liés aux mem-
bres de la commission sent &
la charge de I'Etat.

400 personnes

Plus de quatre cents per-
sonnes ont suivi cette pre-
miére séance dans le grand
salon de I'hétel de ville. Une
fréquentation trés honora-
ble... Un scare qui doit faire
plaisir au président Puisses-
seau, initiateur de Calais Port
2015, repris depuis par le
nouveau propriétaire, le
Conseil régional. La mécani-
que est bien huilée, elle de-
vrait permettre au nouveau
port de Calais de voir le jour
en 2015, « pas en 2020 ou
2030 » espére Natacha Bou-
chart. Un reproche : le
théme le plus sensible, les as-
pects environnementaux du
projet, sera débattu 4 Dunker-
que le lundi 12 octobre. Dom-
mage que ce ne soit pas a Ca-
lais : u Mais ce sujet peut
étre discuté fors de chaque
réunion. » rassure Pierra-Fré-
déric Teniere-Buchot.

Philippe HENON

Memb_re_de la comn_lission
Patricia Brossier,
une Anglaise pour Calais

Patricia Brossier est An-
glaise. Cette Londonienne a
adopté Dijon comme terre
d‘accueil il y a quarante ans.
Aprés des etudes de marke-
1ing et d’histoire de I'ar, elle
a travaillé pour un journal in-
ternational dans le service
marketing, puis dans une en-
treprise  pharmaceutique,
dans le juridique. Elle est dé-
sormais traductrice. Elle a
connu la commission du dé-
hat professionnellement,
« fai traduit des documents.
Je trouvais ¢a trés intéres-
sant. Je ne connaissais pas
du tout ces débats. Puis on
m’a demandé si je voulais
participer dans une commis-
sion. Je me suis dit pourquof
pas. » Une Anglaise dans la
commission du port de Ca-
lais est important, « pour les
contacts avec e port de Dou-
vres, natamment, Nous som-
mes allés les rencontrer, la
communication est plus
aisde n, sourit-elle. Les six
mois de préparation et de
renconires « ont été irés inté-
rassants et importants. Je ne
connaissais rien au domaine
portuaire. Nous avons ren-
contré une cinquantaine de
personnes. Comme je ne
suis pas une experte, j'al
posé des questions que n'im-
porte qui aurait pu poser.
C'est aussi intéressant qu’on
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Patricia Brossier.

s0it cing personnes qui ne
nous connaissfons pas & la
base. Nous avons tous quel-
gue chose de différent a ap-
porter. Nous ne sommes pas
un comité d'experts », tient-
elle & préciser | »

La neutralité exigée par la
commission n'est pas tou-
jours évidente reconnait-elle.
« Dans sa téte, ce n'est pas
foujours facile. Nous som-
mes des humains. Nous pou-
vons 8tre plus sensibles a
certains arguments. Mals
quand on est dans le débat,
on met tout ¢a de coré pour
rester e plus neutre possi-
bie. C'est un des derniers en-
droits ou s'exerce fa démo-
cratie participative »
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Plus de 400 personnes ont assisté 4 cette premiére réunion.

.

Natacha Bouchart et les conseillers régionaux calaisiens répondront aux questions pour le conseil régional.

Comment s'informer
pour vous faire une opinion ?

Un dossier du débat réalisé par le maftre
d'ouvrage du projet, le conseil régional, est
disponible sur simple demande. Vous pou-
vez également le retrouver sur le site inter-
net du débat public.

Des acteurs économiques ou associatifs
vont également rédiger leur propre vision du
projet dans un cahier d'acteur, consultable
également sur demande, lors des réunions,
ou sur internet.

Le site internet centralisera toutes les infor-
mations : le dossier, le calendrier du débat,
les questions posées et les réponses appor-
tées, les comptes-rendus des réunions publi-
ques...

Pour ceux qui n'ont pas internet ou qui pré-
férent un contact direct, une permanence est
ouverte depuis hier, 24 place d'Armes, & Ca-
lais, de 830 & 12h30 et de 14h a 18h. Rensei-
gnements au 03 21 46 18 00 et par mail éga-
lement contact@debatpublic-calais-
port2015.0rg.

Comment participer
au débat public ?

Vous avez jusquau 24 novembre inclus
pour vous exprimer. Toute nole déposée
plus tard ne sera pas prise en compte. ous
pouvez participer aux dix réunions, ou &
I'une d'entre elles, organisées par la commis-
sion particuliére du débar public. Ces réu-
nions sont ouvertes & tous et tout le monde
peut prendre la parole. Les personnes mora-
les {associations, entreprises, collecrifs) peu-
vent rédiger un cahier d'acteur - document
de deux & huit pages - traduisant laur opi-
nion sur le projet ou sur 'une de ces facet-
tes. Vious pouvez aussi formuler vos ques-
tions et opinion sur internet www.debatpu-
blic-calais-port2015.0rg.

Les Verts se mobilisent autour des débats publics sur le projet de Calais port 2015

Calais port 2015, un projet a mener
« avec concertation et cohérence »

lls tiennent d'abord & étre clair : le
principe de débats publics autour du
projet de Calais port 2015 leur
« convient, C'est un espace démocra-
tique, et on tourne amsi la page de
I'époque ol les profets étaient déci-
dés par trois ou quatre personnes ».
Si les Verts Francis Gest, du groupe
local de Calais, Denis Buhagiar, du
groupe de Boulogne-sur-Mer et en
charge des problématiques littorales
au bureau régional, et Paulo-Serge
Lopes, du groupe local de Dunker-
que, souhaitent aujourd’hui faire en-
tendre leur voix, c'est pour que la mo-
bilisation soit totale autour du projet.
Avec une idée en téte, celle que les
cartes ne sont pas jouées, et qu'il est
possible de faire évoluer le projet.

Ne pas croire
qu'il y a consensus

« Il faut que las gens pariicipent
aux réunions de débats publics, qui
nous conviennent et auxquelles on
participera trés activement, assure
les trois Verts. /f faut étre investi. Car
natre crainte, ¢'est de croire qu'ily a
un consensus. Quand le projet a été
discuté il y a quelgues mois au
conseil régional, seuls les Verts ont
posé des guestions. Nous ne vou-
lons pas faire de débat avant le dé-
bat, mais des questions se po-
SeNt... »

e~

dans un « cadre a minima du littoral
du Nerd-Pas-de-Calais ». Car ce que
souhaitent les écologistes, c'est
qu'au-deld du développement du
port de Calais, ceux de Dunkerque et
Boulogne-sur-Mer ne se trouvent
pas en reste. « [l faut optimiser leurs
capacités. Mals pour le moment, on
a limpression que le projet se fait
sans cohérence, sans concertation .

Ne pas oublier

Boulogne-sur-Mer et Dunkerque
Et Paulo-Serge Lopes, trés au fait de
la situation du port nordiste, de dé-
maontrer par A + B que Dunkerque et
Calais ne vont pas dans le méme
sens : u Le projet du port de Dunker-
que, qui appartient a I'Etat, va & I'en-

contre de ce qu'il se passe a Calais.

Francis Gest, du groupe local de Calais, Denis Buhagiar, du groupe de Boulogne-sur-  Norfolkiine prévoit une crofssance
Mer et en charge des problématiques littorales au bureau régional, et Paulo-SergeLo- 15 forta yne passerelle est

pes, du groupe local de Dunkerque, souhaitent une mobilisation de la part de lapopu-

lation autour des débats publics.

Les Verts sont ainsi inquiets quant
a l'impact environnemental du pro-
jet. « 500m° de sédiments vont étre
déplacés avec le projet de Calais port
2015 ». Les Verts craignent donc un
« codt environnemental énorma, si
le projet se réalise, avec des impacts
a l'est el & l'ouest »,

Autre crainte, celle de la hausse dé-
mesurée des échanges de marchan-
dises et de passagers. « L utilisation
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construfte. Pendant ce temps-la, a
Calais, il existe une volonté dinvestir

des carburants augmente, et dans
un moyen terme, les marchandises
seront relocalisées. Dire qu'en 2015,
on échangera 100 millions de mar-
chandises, cela nous incite & poser
des questions. Cela s'inscrit dans un
cadre plus global : va-t-on vers une
relocalisation des échanges ? »

D'autre part, les Verts du littoral
aimeraient que la problématique du
projet du port de Calais soit placée
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sur le conteneur alors qu'a Dunker-
que, cette niche est loin d'étre satu-
rée [»

Pour les élus, il est donc essentiel
de convenir de « stratégies portuai-
res cohérentes » et de ne pas réduire
4 Calais le projet de port 2015,
« Nous sommes surpris de [‘autisme
de certains acteurs économigques,
qui ne veulent pas en parler { »

T.R.



