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Soyons ambitieux et nommons-le:
“Projet Transports Cote d'Opale 2015”

En effet, tout projet, s'il n'a pas de caractere ambitieux et de
dimension européenne et, dans le cas de Calais, de dimension
internationale est appelé a végéter. Le projet Calais Port 2015
se doit d'étre ambitieux, d'englober toute la Cote d'Opale. Pour
y arriver, les guerres intestines de clocher doivent cesser, de
CCl, de Président de Région montrant son opposition a un
président de CCl d'une grande ville du littoral 62, a un Député
Maire d'une grande ville du littoral 59, favorisant I'implantation
d'une compagnie maritime transmanche a presque low cost et
sans création d'emplois alors qu'une autre compagnie d'une
ville voisine stoppe 3 navires et envisage de se séparer de plus
de 500 salariés qui sont pour la majorité originaires et vivant
dans ...les 3 grandes villes du littoral Cote d'Opale.

La CFE CGC de I'Union locale de Calais mais aussi de la
fédération des transports CFE CGC ainsi que de la FICT
(Fédération internationale des cadres du Transport) de par son

représentant interviennent depuis plus de 15 ans sur de nombreux
sujets et cela, au niveau entreprises, en particulier avec Euro-
tunnel, municipalité avec des rencontres qui existaient dans le
passé récent et que nous espérons au minimum annuelle avec
Madame le maire, avec 'Etat ainsi qu'a I'occasion de rencontres
avec Monsieur le Sous Préfet mais également au niveau du
Ministere des Transports avec Monsieur Bussereau et son
équipe dirigeante dans le cadre de discussions dans le cadre de
la politique ferroviaire et son ouverture aux opérateurs privés,
auniveau de 'UTP (Union professionnelle des transports). Dans
le cadre de rencontres sénatoriales enjanvier 2008, organisées
sur les transports a I'horizon 2020, dans le cadre des travaux
transports du Grenelle, ainsi qu'a Bruxelles dans le cadre de
rencontres a la demande de la FICT et de la CFE CGC Transports
aupres de la DGtren (Direction générale des transports et de
I'énergie).
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Quelques constats

Au niveau des rencontres sénatoriales, les
acteurs politiques et économiques de la Seine
maritime étaient nombreux, ont beaucoup
occupé le terrain et ont défendu leurs projets
pour les ports du Havre et de Rouen. Nous avons
cherché des représentants des départements
du Nord et Pas-de-Calais, nous poursuivons
cette quéte. Nous avons posé la question
suivante au représentant du fret SNCF

Est-il vrai que la premiere gare de frét SNCF est
Anvers ? La réponse a été "oul”

Savez vous qu'il existe un port en eau profonde
et enacces direct ala mer et cela contrairement
aux ports d’Anvers et de Rotterdam que de plus,
ce port se trouve proche du port de Calais et
du tunnel sous la manche ? La réponse de ce
responsable et du rapporteur des débats a été:
“mais Dunkerque n'est qu'un port destinéauvrac!”
Quelle méconnaissance de nos ports et de notre
région | que font nos responsables politiques ?
Que font nos responsables économiques pour
éviter que les richesses francaises transitent
ailleurs que dans les ports Francais, pour que les
emplois créés pour transporter et manipuler ces
marchandises reviennent en France ?

Pour que ce projet aboutisse, pour qu'il soit
viable, qu'il se développe, le projet port 2015 ou
plutdt le projet "Calais Port Cote d'Opale 2015"
se doit de développer les points suivants dont
certains sont demandés depuis de nombreuses
années par la CFE CGC:

> Une véritable ligne ferroviaire a double
voie et électrifiée qui relie Calais a Dunkerque
mais aussi Calais a un vrai réseau ferroviaire
national a vocation passagers mais aussi a
vocation fret (exemple fret rapide TGV avec la
poste et les services postaux ou de messagerie
nord européens),

> Une plateforme multi modale a vocation
internationale implantée proche des atouts
que la Cote d'Opale possede

o -

- —

- port en eau profonde et a grand gabarit,

- port et tunnel transmanche,

- canal a grand gabarit,

- autoroutes, réseau ferrés,

- un aérodrome, de plus, le personnel est
qualifié et de qualité connu comme dur a la
tache. Le tout correspond point par point
aux exigences des Grenelles et aux grandes
exigences environnementales qui se dessinent
tres vite,

>Une politique commerciale agressive
envers les grands armateurs pour que leurs
navires, en particulier les porte conteneurs
accostent régulierement a Dunkerque,

> Observons la carte page 82 du dossier du
débat public. I est évident que Calais ne
peut que servir de port dappui a Dunkerque.
Concernant le fret maritime, Calais a sa place
dans le cabotage intra-communautaire.,

> (Calais n'a pas vocation a étre port de péche
et de transformation des produits de la mer.
Calais est comme Douvres la voie royale entre
la France et I'Angleterre. Douvres I'a compris.
(Calais, son port, son tunnel l'ont compris. Les
deux autres villes, les deux autres ports, les
politiques régionaux 'ont-ils compris 7 Nous en
doutons, Faut-il en conclure que les anglais sont
plus fins strateges que nous ?

> Mise en place dun TER GV entre Londres,
Ashford, Calais et Lille Cela pourrait
compenser le si peu darréts de I'Eurostar a
(Calais. Pour rappel, Calais est la voie d'acces
de I'Angleterre vers I'Europe.

> Une réelle implication de RFF (Réseau ferré de
France) qui semble absent des débats alors qu'il
estun acteur primordial dans ce projet.

> Un engagement réel de la Région de ne plus
alimenter les querelles de clocher et d'étre un
partenaire loyal.

>Un  engagement réel de [IEtat pour

accompagner ce projet : Administrations telles
que douane, police etc.

Présence de la CFE CGC dans le cadre du Grenelle de 'environnement.

Réunion du bureau CFE CGC.
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Lettre de la FICT remise le 23 mars 2007

en main propre a la task force maritime et

a divers commissaires Européens Européennes
telle que Mr Joe Borg, Benoit Le Bret....
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Je, conforiable. Reliant Londres & Bruxelles via le
-4 Bruxelles.

4 11HS1 etarrives & Lille 30 minutes plus tard.
Eurotunnel et armives enfin & Bruxelles & 14H03
trajet Calais- Bruxehles est de 2H14
tes soit un trajet 2 fois plus rapide.

fonde sur sa cite est.

atinentale dela marchandise & destination de

15 belges ou néerlandais, o3 marchandises prennent
*Angleterre.

enit que le trongon auloroulier enine Dunkerque et calais
peul ére parcourt parfois cn plus de | heure.

{4 la mer (sans aucun conflit social depuis plus de 10
nkerque.
n de marchandises grande export cela, aver des MoyEns
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Tive ligne ferroviaine royale pour IEurope: l'axe
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Sconomigues, limitant Jes échanges entre bes Européens
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patiment €12
EUROTUNNEL

Paris le 24 juin 2008.

Plaidoyer peur uRe région dé leigsde mais & vocation Européenne. A votaticn de
développer les échanges eurapéens,

Autrefols, région &

L'une vers Angleterre
EST

U'nistre principalement axiée vers Je Béndlux, L Allemagne, les pays nordiques et

les pays de [Est

Les autres faces sant régolument tournées vers le reste de

les pays du Sud.

cette région passéde des infrastrucTures nan suffisantes

routes, TGY, canoux, parts et
oceks infernet...

Cette région ou le toux o2 chimage est phus Elevé que bo moyenne passede une des
populations les plus jeunes de France

- Ay siveau transparts, surtout au

Joug des ports et plateformes

accaparent e trafic vers | Angleterre. Ces Maorchondises
gui trangite par Calais eu Dunkergue,

Ces pavires accostant sur des

destination de la France cu provenant de o Fronce sont aussi chargés sur des camons
et sillannent les routes francaises. Des milliers demplois, que cela salf en manutention,
transit, commerce eit...
de milliers de camicns sur fes routes confribuent & tout
de notre plongte {Grenelle Ervironnement), & contribuent & dégrader presque
gratuitement notre réseau routier.

rautier, logistique. wvente,

cul de sac » vers [Angleterre, e Mord pas de Colais a 2 foces
puvertes vers FEurope et les pays tiers -

SYNDICAT C.F.E. - CGC DES
ACTIVITES DE TRANSPORT SOUS LA
MANCHE « EUROTUNNEL »

Monsieur Dominigus BUSSEREAU
Sacrétaing d Etat aux Transpons

{qui ne passéde pas de parts en el profonde sur S face

| France métropalitaine et

mais de qualité : autoroutes,
port en eau profonde, centrales Electriques nucléaires,

piveay fronsports européens, cette région subit le
multimodales belges, néerlandaises, allemandes qui
['on remet Sur un camion et

ports non frangais, des milliers de tonnes de frét d

Mouws échappent. De plus, jes dizoines
sauf & contribuer au bien Etre

CONFEDERATION FRANCAISE DE LENCADREMENT CGO
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Lettre du 24juin 2008 de la CFE CGC Transports
remise en main propre dans ses locaux a
Mon;ieur Dominigue Bussereau

secrétaire d'Etat aux transports

o Anvers mesure 70 KM

ferroviaire.

que le NPDC)

-Dans quelque temps, jes
sera lo ploque tournante

Aver lo mise en place de
formidable base arrigre

Michel Y ARD

Comme cité plus hout, les atouts existent pourtant

Mous avons un port en eod profonde, Dunkerque, secialement équilibré, pew ou pas de
conflit, Les possibilités de dévelgppement sont importantes (pour rappel, e port

Mous avans un sunnel sous be manche...—

Mous avans une ligne ferrée entre Calais &f Dunkerque._...ais ou an a publié de penser
quiil aurait été utile de Pélectrifier.

Mous avans une plateforme multimedale & Lille et encore beaucoup de place sur le
littaral pour en construire une outre {la Belgique, sur la

sccompogreer la France sportive, la France touristique et frouver
pour assurer uf trafic fluide, efficace, rapide et sécuritaive, Lo France des fronsparts
doit frouver les moyens de comtrile repides ef séeuritoires.

presque fotalement délissé per le fret

mime surface eno fais plus

Teux olympiques ourent fiew & Londres. Le Mord Pos de Cakais
des échanges pendant ces jeux. Lo France des transports doit
I'énergie et les moyens

TER GV entre Londres, Calois e1 Lille, La région peut &ire une
des TO et une magrifique vitrine de la France.
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Que fait et qu’'espére une organisation syndicale face a ce projet ?

- Dunkerque, en prenant quelque pourcentage
dans les parts de marché des ports de la mer
du nord, engendre une création de nombreux
emplois de chauffeurs poids lourds a vocation
régionale donc non délocalisables vers les
transporteurs low cost.

>De nombreux conteneurs déchargés a
Dunkerque prendront la route ou le rail vers
Calais port et Eurotunnel vers I'Angleterre.
D'autres ensembles ferroviaires fret sillonneront
I'Europe et encombreront moins les routes
(problemes environnementaux).

>Une plateforme multimodale a vocation
internationale est aussi créatrice d'emplois qui
deviennent d'ailleurs de plus en plus qualifiés.

>Un TERGV sera obligatoirement promoteur
d'échanges entre notre région et le Kent, par
ailleurs, il sera tres certainement créateur
d'emplois.

> L'image de La Cote d'Opale dans son ensemble
sera de qualité, ala fois environnementale, elle
attirera les investisseurs qui engendreront des
richesses permettant la création d'emplois,

> Encare un tout petit point, nous avons un
bon réseau de canaux, des paysages excep-
tionnels, dotons la petite base nautique de
Calais de véritables moyens d‘accueil, ayons
une politique commerciale agressive et attirons
un professionnel des voyages sur les canaux..

La CFE CGC se veut partenaire critique
de tout projet développant le Calaisis et
la Cote d’'Opale, elle sera tres attentive
a ce que les retombées soient aussi di-
rigées vers les salariés et en particulier
ceux de I'encadrement de la région et
de leurs familles. Les emplois devront
étre durables, a valeur ajoutée pour le
salarié comme pour la Cote d'Opale et
socialement dignes et non pas a bas
colit comme cela devient une coutume
en France.

Contact :

Michel YARD

Secrétaire général Union Locale de Calais
Membre du Conseil de la Fédération

des Transports

Secrétaire général de la FICT
michel.yard@laposte.net

Les cahiers d'acteurs sont des contributions portant sur le projet soumis au débat public, écrites et argumentées rédigées par des personnes ou
groupes de personnes. Au titre de I'équivalence, la CPDP les diffuse aux mémes destinataires que les autres supports du débat. Leur contenu

n'‘engage que leurs auteurs.
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