CONTRIBUTION DE Mme PATRICIA LEPLATOIS

La DREAL a élaboré le dossier de projet de liaiaatoroutiere Castres - Toulouse comme
s’il s’agissait d’'un ancien projet, s’appuyant sne décision ministérielle de 94 relative a un
projet encore plus ancien.

S’il s’agissait bien d’'un ancien projet pourquonhnistre de I'Environnement, M. Borloo, a-
t-il saisi la CNDP ? C’est donc qu'il considére deerojet s’inscrit dans le cadre du code de
'environnement de 2002, postérieur a la Décisianistérielle de 1994.

Or, si le ministre considere ce projet comme slinant dans le code de I'Environnement, le
débat doit porter sur I'opportunité du projet, sagctéristiques et ses objectifs.

Et pourtant, 'Etat ne s’attache qu’a I'opportunile financement du projet.

D’autre part, en ne considérant pas toutes lestignfupossibles, la DREAL a élaboré le
dossier de liaison autoroutiére Castres-Toulouseno® si le Grenelle de I'Environnement
n'avait pas existe.

Pourtant, je tiens a porter a votre connaissanceaumrier de la Direction Générale des
Routes qui m’a été adressé suite a une lettre peele adressée a M. Borloo en décembre
2007.

La réponse de la Direction Générale des Routeslaist : ‘La conduite de ce projet devra
s’inscrire dans les suites du Grenelle de 'Envirsement.’

Si ce projet s’incrit dans les suites du Grenells;inscrit donc dans la loi Grenelle 1 qui
stipule, article 1, quéPour les décisions publiques susceptibles d'aunie incidence
significative sur I'environnement, les procéduresdecision seront réviseesur privilégier
les solutions respectueuses de l'environnement, agportant la preuve gqu'une décision
alternative plus favorable a I'environnement estpmssible a un codt raisonnable.

D’autre part, ce courrier stipule quee politique routiére [...] doit aussi se conformema

objectifs assignés a la politique environnementalelutter contre le réchauffement
climatique, préserver la biodiversité et réduireslpollutions

L’argument de la DREAL qui considere I'étude dari@nagement raisonné de I'axe existant
comme faisant partie d'un autre projet est irrebtv&ar, a aucun moment, la DREAL n'a
apporté la preuve qu'on ne pouvait pas faire awgregngque de proposer une simple voie
rapide !

Il est plus que surprenant que des services df&saent si peu cas des demandes des citoyens
et des lois qu’ils devraient eux-mémes respecter.

Sommes-nous invités a participer au débat uniquepem signer un blanc seing a I'Etat
alors que le principe du débat public, défini macdde de I'environnement, est a juste titre un
espace réservé a la démocratie de proximité ?

Voici, ci-dessous, le courrier de la Direction G&he des Routes :
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développement

Bureau de la politique
d'infrastructures

Madame,

Vous avez attiré l'attention du ministre de [|'écologie, de I'énergie, du développement
durable et de 'aménagement du territoire sur le projet de liaison autoroutiére entre Toulouse et Castres.

La concertation réalisée en janvier 2008 sur ce projet fait partie intégrante du processus
d'élaboration des études préalables a l'enquéte d'utilité publique qui ont débuté voici déja quelques
années. Elle a suscité une forte mobilisation du public, des élus locaux et des associations. Les avis ont
pu s'exprimer sur I'opportunité d'accélérer la réalisation de la liaison par voie de concession ainsi que
sur les variantes de tracés.

Ce projet ne présentant pas la méme temporalité que le projet de grand contournement
autoroutier de Toulouse, il a été jugé préférable de dissocier les étapes de concertation de ces projets.

Les caractéristiques de la liaison justifient aujourd'hui une saine de la Commission
nationale du débat public (CNDP), bien que le parti d'aménagement de cette voie soit déja ancien. Cette
Commission décidera des suites a donner & cette saisine dans le cadre des dispositions prévues par la
loi relative a la démocratie de proximité.

La conduite de ce projet devra s'inscrire dans les suites du Grenelle de I'environnement.

Comme vous le savez, le Grenelle de I'environnement, souhaité par le Président de la
République doit permettre d'inscrire les politiques publiques dans une perspective de développement
durable et d'inventer collectivement les conditions d'une nouvelle croissance. Les conclusions de la
premiére phase de cette large concertation sont maintenant connues.

Il est apparu, que si la politique routiére devait répondre aux besoins de |'économie et des
personnes — résorption de certains cas de congestion, sécurité et intérét local — elle devait aussi se

conformer aux objectifs assignés & la politique environnementale — lutter contre le réchauffement
climatique, préserver la biodiversité et réduire les pollutions.

Madame Patricia LEPLATOIS
En Saint-Pierre
81470 CAMBON LES LAVAUR
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La réflexion nationale se poursuit au travers de comités ad hoc destinés a décliner de
fagon opérationnelle les orientations du Grenelle de I'environnement. L'un de ces comités est
notamment chargé de proposer de nouveaux critéres de sélection des grands projets routiers et
ferroviaires. Sur ces bases les projets routiers les plus importants seront réévalués dans les prochains
mois afin de vérifier leur adéquation aux nouveaux objectifs que s'est fixé le gouvernement.

Je vous prie de croire, Madame, & l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Ad]oint au chargé de la sous-dirs;
Polltiqusjmﬁtlére et du Dé

-Pierre CAMBILLARD



