Réunion de proximité des Pavillons sous Bois Commission du débat public CDG Express

Compte-rendu reunion de proximité des
Pavillons-sous-Boisdu 13 novembre 2003

Participaient a laréunion :

Pour la Commission particuliére du débat public :

Philippe MARZOLF, Président
Isabelle PISANI
Alain ALMERAS

Pour les porteurs du projet :

Bernard SULPIS Déégué régional lle-de-France, Réseau Ferré de France (RFF)
Marie-Pierre BORY, Chef de projet, Département stratégies, Aéroports de Paris (ADP)
Olivier PICQ, Responsable de projets, SNCF

Xavier DUCLAIROIR, Directeur de projet, GIE

Florence DEMEME-COQUAND, Chargée d'opérations, RFF

Interpellateurs:

Philippe DALLIER, Maire des Pavillons-sous-Bois
Bruno FAOUR, Vice-Président de I' Association Pavillons Ourcq Environnement
Jean-Louis BRIAND, Président de I'Association Vivre sans CDG Express

Le débat était animé par Philippe MARZOLF, Président de la Commission particuliére du débat
public.
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I ntr oduction

Philippe MARZOLF
Président dela Commission particuliere du débat public

Je vous souhaite la bienvenue. Je suis Philippe Marzolf, Présdent de la Commission particuliére du débat
public CDG Express. Deux autres membres m'accompagnent : Isabelle Pisani et Alain Almeras.

Je vous présenterai |e déroulement de ce débat public aprés I’ ouverture de la réunion par Monsieur Dalier,
Maire des Pavillons-sous-Baois.

Quverture

Philippe DALLIER
Maire des Pavillons-sous-Bois

Je vous souhaite la bienvenue. Je remercie la Commission du débat public d'avoir accepté d'organiser cette
réunion aux Pavillons-sous-Bois, ala demande de lamunicipdité. A l'issue de ce débat, I'assemblée venue
nombreuse repartira certainement avec des idées plus claires sur le projet qui nous est soumis. Chacun
trouvera, je I'espére, des réponses aux questions qu'il se pose.

Je vous expliqueral pourquoi la ville des Pavillons-sous-Bois Soppose a ce projet, aprés avoir écouté le
maitre d'ouvrage. D'autres intervenants exposeront les raisons de leur opposition au projet CDG Express
sous saforme actudle.

Je remercie encore la Commission particuliére pour I'important travail qu'elle méne depuis plusieurs mois.
Je me fdicite qu'un arbitre intervienne entre les us, le maitre douvrage et lesriverains.
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Pr ésentation du débat

Philippe MARZOLF
Président dela Commission particuliere du débat public

Je vous remercie. Nous ne pouvons étre consdérés comme des arbitres, mais plutét comme des
« fadilitateurs » du débat.
Les temps de parole seront comptabilises, tout au long de la soirée.
Laréunion se dérouleraaing :
présentation du débat public sur le projet CDG Express (dix a douze minutes) ;
présentation du projet par le maitre d'ouvrage ;
présentation de la position de laMairie par Monseur Ddlier, Maire des Pavillons-sous-Bais ;

intervention de deux interpellateurs, Monsieur Feour, Vice-Président de I'association Pavillons Ourcg
Environnement et Monsieur Briand, Président de I'Association Vivre sans CDG Express ;

questions écrites, en provenance deladle.

Vous pouvez poser par €crit vos questions en utilisant les formulaires déposés sur vos seges avant la
réunion.

Pour la mémoire du débat, la Commisson et tenue d' &ablir un compte-rendu. Nous sommes garants de
l'information et de I'expression du public qui doit aing ére la plus large possible. C'est pourquoi nous vous
demandons de poser vos questions par écrit. Chacune d'entre elles recevra du maitre d'ouvrage une
réponse redigée qui sera archivée. Le public pourra consulter I'ensemble de ces documents.

Nous tenterons de répondre au plus grand nombre possible de questions par ord.

. Lesobjectifsviséspar le débat public

Notre objectif et de diffuser une information compléte et trangparente concernant la proposition du méitre
d'ouvrage. Des réponses a I'ensemble des questions posées sont exigées. Chacun peut donc sexprimer.
Nous garantissons que |'exposé de tous les points de vue, sans exception, serapossible,

Nous attendons une participation active de la sdle pour permettre un dia ogue congtructif et argumenté. Ce
soir, plus de 320 personnes sont réunies pour ce débat qui différe d'un référendum ou d'un sondage. Nous
attendons de connaitre les arguments sur lesquels vous fondez votre opinion.
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II. Lesconditionsdu débat public
1. Lesprincipesdu débat public
Trois principes nous guident dans notre organisation.

Leprincipe detransparence
L'ensemble des documents nécessaires a une bonne compréhension du projet est mis a disposition du
public au bureau de la Commission, sur son Ste Internet et al'entrée deladle.

Leprincipe d'éguivalence
Ce principe revé une importance capitde. Il sagit dun débat public. Il a donc pour misson de
permettre une pleine participation de la population.

Leprincipe d'argumentation
Chacun a le droit de sexprimer en argumentant, en justifiant son opposition ou en proposant des
solutions aternatives.

La Commission particuliere du débat public qui organise cette soirée est indépendante du maitre d'ouvrage
et du projet. La Commission nationde, autorité adminigrative indépendante, garantit la rémunération des
membres de la Commisson particuliere. Cette derniere savére pafatement neutre:la Commisson
n'exprimera aucun avis ni postion sur le projet. C'est pourquoi notre réle est de faciliter le débat. Nous
sommes les garants d'une information compléte et claire aing gque de I'expression de chacun.

Pour la mémoire du débat, la Commission est tenue d' éablir un compte-rendu, deux mois gpres la cléture
du débat qui sachevera le 15 décembre prochain. Trois mois plus tard, le maitre d'ouvrage proposera les
conditions de poursuite de son projet.

2. Lesmoyensdediffusion del'information

Il sagit du premier débat public en lle-de-France. Des documents dinformation ont éeé largement
diffusés: présentations du débat public (cahier de six pages), dosser du maitre d'ouvrage, syntheses et
Cahiers dacteurs. Ces Cahiers rassemblent des propositions qui nous sont apparues constructives pour
I'avancement du débat public. La commission a pris en charge I'édition de ces Cahiers. Huit sont d'ores et
dgadisponibles. Trois autres sont en préparation.

Enfin, il nous a semblé important dinsérer dans les documents du débat public une synthése du schéma
d'amdlioration du RER B validé par le STIF le 1¥ octobre dernier, car ce sujet Sest avéré tres rapidement
proche de cdui qui hous réunit ce soir.

Deux numéros du Journal du Débat public vous sont également proposes. Deux autres suivront. Ce
journd propose un compte-rendu des réunions.
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3. Lesmoyensde consultation desinformations

Plusieurs moyens ont é&é prévus pour la diffusion des informations du débat public :
accuell dansleslocaux dela Commission ou I'ensemble des éudes est disponible ;
Ste Internet tres fréquenté ;

400 000 courriers dinformation distribués dans les boites aux lettres des différentes villes impactées
par le projet ;

courriels envoyés a des entreprises et administrations susceptibles d'étre intéressées par ce projet ;
numero vert et affiches;;
relations avec lesmédias : 112 articles parus.

Nous avons recu auyjourdhui 2 250 cartes T, demandant de la documentation ou nous interrogeant.
950 questions écrites ont par ailleurs été posées par le public.

La réponse a ces questions prend parfois plus de temps qu'espéré. Cependant, le maitre d'ouvrage sest
engagé a repondre par écrit a I'ensemble de ces quedtions, avant la fin du débat public, prévue le
15 décembre prochain.

4. Lesmoyensde participation du public

La réunion de lancement sest déroulée a Paris, le 13 septembre dernier. Quatre colloques thématiques ont
eulieu:

«Letrangport aérien et le projet : quel serale développement de Roissy ? »
« Lesimpacts du projet sur I'environnement et le cadre de vie »

«Les autres infrastructures de transport », colloque au cours duguel a éé présenté le schéma
damdioration du RER B.

« Ladimension socio-économique et financiere ».

En cours de débat, il nous a semblé important d'aborder certains points a l'occasion dateiers
pédagogiques, ou ont pu étre présentées les solutions dternatives proposées ou la réglementation relative
aux questions de securité dans le tunnel.

Par ailleurs, 25 auditions d'acteurs ont éé organisées.
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Enfin, neuf réunions de proximité sont prévues au sein des différentes villes impactées par le projet. Apres
Aulnay-sous-Bois, Villepinte, Tremblay-en-France et Sevran, nous sommes ce soir aux Pavillons-sous-
Bois.

Des permanences d'écoute publique sont ensuite mises en place. Aingd, demain, la mairie des Pavillons-
sous-Bois accueillerala Commission et le maitre d'ouvrage entre 14 heures et 17 heures afin de répondre a
VOS questions.

[1l. Lespremierséémentsd analyse du débat public
1. L'opportunitédu projet

Aprés deux mois de débat (depuis le 25 ao(t), I'opportunité du projet n'est pas contestée : il apparait
nécessaire damdiorer la desserte de Roissy pour les passagers aériens. Pardlélement, larénovation de la
ligne B du RER condtitue égdement un enjeu essentid. Des amdliorations doivent |ui étre apportées pour
asurer safiabilité

2. Lesobjectifsdu projet

Le débat porte encore sur la nécessité de dédier un service aux passagers aériens, en leur proposant
notamment la création d'un termina avancé dans Paris. De nombreuses oppositions sont exprimées contre
la congtruction du tunnel et les risques qu'elle comporterait.

Le choix de la gare de I'E®, mais auss le financement et les risques financiers encourus par les trois
entreprises publiques porteurs du projet sont également remis en question.

Des solutions dternatives sont gpparues au cours du débat, a l'image de cdle présentée par Vivre sans
CDG Express. Elles font I'objet d'un dire d'experts indépendants, financé par la Commission, pour éudier
la faisabilité technique de ces différentes solutions.

3. Premiersdémentsd'analyse du déroulement du débat public

Jusgu'ici, les débats se sont déroulés de fagon sereine. Chacun préte attention aux propos tenus. Nous
pensons étre parvenus a établir des conditions de transparence de |'information, mais égaement d'équité du
débat. Aing, chacun peut sexprimer. L'opposition congtructive a vu naitre les solutions dternatives.

Par alleurs, le maitre d'ouvrage, comme les différents acteurs, semble attentif aux propos tenus.

Le débat public semble conférer une Iégitimité a des solutions dternatives pertinentes. Cest pourquoi la
CNDP a décideé, le 8octobre dernier, de financer sur ses fonds propres un dire d'experts suisses sur
l'utilisstion des voies directes Paris-Roissy-Mitry, pardldes aux voies du RERB - Vivre sans
CDG Express reviendrasur cette solution - ou l'utilisation desvoies LGV ES.
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Souhaitez-vous poser des questions quant aux modalités du débat public et de la soirée ?

Madame Pisani comptabilise les temps de parole. Le maitre d'ouvrage dispose de quinze minutes. Nous
tentons d'ére rigoureux sur la question du temps. Aing, le plus grand nombre pourra Sexprimer ce soir.

Pr ésentation du projet par les maitres d'ouvrage
(RFF, ADP, SNCF, GIE)

Bernard SULPIS
Déléguérégional |le-de-France de Réseau Ferré de France (RFF)

Réseau Ferré de France est le maitre d'ouvrage du projet dinfrastructure CDG Express qui est soumis au
débat public.

. Présentation du contexte général
1. Lequart nord-est francilien

Nous nous situons dans le quart nord-est francilien. Ce secteur connait une forte expansion, en termes
dactivité, dhabitet et demploi. En pleine restructuration, il accueille des équipements mgjeurs :

I'aéroport Roissy-CDG ;

le Parc internationd des expositions de Villepinte ;

I'aéroport du Bourget entouré de son Parc des expositions et du Musée de I'Air ;

le Stade de France;

la Plane Saint-Denis ;

la préfecture de Bobigny (restructuration du secteur situé entre laN3 et le cand de I'Ourcq).

L'ensemble de ce secteur et ble essentiellement gréce a une desserte autoroutiere relativement bien
structurée : les autoroutes A1, A3, A86 et A104. Or ces axes sont saturés. Les temps de parcours
Saverent incertains.

La desserte ferroviaire, dle, et assurée de son coté par deux axes structurants, les lignesB (Aulnay-
Roissy-Mitry) et E (gare de I'Est, Noisy, Bondy vers Chelles et Meaux) du RER. Ce réseau ferroviaire et
complé&é par laligne 5 du métro, dont le terminus se Situe en préfecture de Bobigny, le tramway T1 (Saint-
Denis-Bobigny) prolongé prochainement jusqu'a Noisy-le-Sec. Enfin, un réseau dense d'autobus utilise
majoritairement laN3.
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Depuis de nombreuses années, ce réseau de trangport est chargé de missons tres diverses. Laligne B du
RER doit, plus particulierement, assurer les trgets quotidiens, la desserte du Parc des expositions ou
encore de Roissy.

De nombreuses expérimentations ont éé réalisées au cours des 25 derniéres années : services directs
upprimeés, rétablis puis limités. Aujourd’hui, nous nous trouvons dans I'impasse.

2. Lessolutions proposées
Comme sur le plan urbain, le secteur ferroviaire se restructure.

Tres récemment, la ligne E du RER a é&¢é ouverte. Le schéma directeur damédioration de laligne B a éé
approuvé, le T octobre dernier, par le Consal dadministration du Syndicat des Transports d'lle-de-
France (STIF). Dans le cadre du contrat de plan Etat-Région, des études sont égadement menées
concernant la tangentidle nord (Sartrouville, Pierrefitte, Stains, Bobigny, Noisy-le-Sec), le projet de
transformation de laligne des Coquetiers entre Aulnay et Bondy en ligne de tram-train, le prolongement de
la ligne T1 & une restructuration relativement importante des lignes d'autobus dans le cadre du plan de
déplacement urbain.

Ces opérations visent a régler la question des déplacements quotidiens des riverains ou employés du
secteur. D'autres études sont également en cours.

En ce qui concerne le Parc internationa des expositions de Villepinte, des éudes sont menées par la
Chambre de commerce, la SNCF et RFF. D'autres concernent I'améioration de la desserte du Bourget et
la deuxiéme phase d'Eole comprenant des débouchés al'ouest de Paris.

Pour la desserte de Roissy, un contrat de pole a é&é signé dans le cadre du plan de déplacement urbain
dlle-de-France, en concertation avec les communes du secteur et les associations. 1l vise a régler le
probléme de |'accessibilité de Roissy, non pas depuis Paris, mais depuis la Seine-et-Marne, le Va d'Oise
et le nord dela Seine- Saint-Denis.

Enfin, pour desservir Roissy au départ de la capitae, la solution proposée par CDG Express est destinée
aux nombreux passagers aériens, mais également au personnd de la plate-forme.

Le débat public intervient en amont d'un long processus que nous détaillerons plus tard. Je vous avais dga
rencontrés lors de la concertation préalable qui se poursuit aujourdhui sous une forme plus officiele, le
débat public. De nombreuses &udes restent & mener pour franchir les égpes successives : mise au point de
l'avant-projet sommaire, dossier denquéte publique, mise au point du projet et approbations diverses du
STIF et du Minigtére.

La contrepartie de cette ouverture est que nous ne pouvons malheureusement pas répondre préci sément
aux questions que vous posez, notamment en ce qui concerne I'exactitude dutracé. Seuls 5 % du montant
disponible a la poursuite des éudes techniques a dores et dga é&é engagé. Notre démarche est
responsable. Nous attendons les résultats du débat public avant de mener des études plus approfondies.
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[I. Présentation du projet

1. Lemaitred'ouvrage

Trois éablissements publics ont développé le projet CDG Express, ala demande des pouvoirs publics :
SNCF, exploitant historique du réseau ferroviaire, représentée par Monsieur Picq ;
Aéroports de Paris, gestionnaire des aéroports parisiens, représenté par Madame Bory ;

Réseau Ferré de France, représenté par Madame Dememe-Coquand, chargée d'opérations a la
Direction des opérations.

Ces trois organismes se sont réunis au sein dun groupe dintéré économique déude, le GIE
CDG Express, regroupant aind leur expérience et leur misson. Monsieur Duclairoir, Directeur du projet,
représente cette entite.

Le projet CDG Express vise a porter la part modae du ferroviaire de 19 a 35 %. L'objectif de ce projet
est donc de contribuer & la diminution de la circulation automobile sur |e réseau autoroutier, diminuant aing
la pollution. Passagers aériens et employés de Roissy sont visés par ce service qui doit étre attractif afin de
les encourager a abandonner la voiture pour les trangports en commun.

2. Lescontraintes

Le projet CDG Express a éé congu en vertu de plusieurs contraintes imposees par |es pouvoirs publics :

ne pas dégrader |es dessertes existantes ;
ne pas limiter leurs capacités de dével oppement ;

Ce projet répond également a des contraintes financiéres, dictées par les pouvoirs publics:

réduire |'apport de la sphere publique, cest-a-dire se passer de subventions ;
ne pas impacter I'endettement des entreprises publiques pour laisser notamment a RFF la possibilité
dinvestir dans d'autres projets de transport.
Les deux derniéres contraintes sont de nature environnementae :
respect des secteurs urbanisés traverses (c'est laraison pour laguelle un tunnel a été choig) ;
limiter les perturbations durant les travaux.

Cette derniere contrainte nous a incités a utiliser la voie fluvide plutét que la voie terrestre pour
I'dimentation du chantier nécessaire al'exécution des travaux.

CDG Express doit étre envisagé avant tout comme un projet de service, congu pour attirer les passagers
aériensverslefer. 1l doit répondre exactement aux besoins des passagers agriens.
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3. Lesbesoinsdes passagers aériens

Les besoins des voyageurs aériens sont identiques aux nétres : le service doit étre rgpide, régulier et fiable.
Des besoins spécifiques apparaissent également : enregistrement des bagages, formalités d'enregistrement,
méconnai ssance de notre systéme de trangport. 11 convient de leur proposer un service lisible et smple qui
les conduirait dans Paris, ou les déplacements sont plus aisés. Une plate-forme avancée en gare de I'Est
proposerait aux passagers agriens de senregistrer au coaur de la capitale.

4. Lemontagefinancier

Le montage financier du projet repose essentiellement sur les recettes du service. Nous nous sommes
assurés, en nous gppuyant sur les expériences étrangéres, que le passager agrien sacquitterait d'un ticket
de quinze euros pour un service direct entre Paris et Roissy. |l sagit dun tarif deveé, qui ne serait pas celui
payé par des usagers quotidiens. Le passager aérien le compare au colt dun taxi. Ce tarif permettrait
dateindre I'équilibre du projet.

Ce projet résulte d'un partenariat entre public et prive. 1l permet de limiter strictement le risque encouru par
les organismes publics. S I'exploitation savérait catastrophique, leur participation ne pourrait exceder
40 % du montant tota de I'investissement. Les 60 % restant sont apportés par le privé. Sachez que
généralement, en ce qui concerne un projet inscrit au contrat de plan, 100 % des risques reposent sur la
sphére publique.

Le colt tota du projet séléverait a 800 millions d'euros, dont 610 millions pour les infrastructures.
500 millions seraient consacrés au seul tunnel.

5. Leprojet d'infrastructure

Le projet part en gare de I'Est pour rejoindre Roissy TGV. Il convient de se projeter en 2012 pour se
représenter la gare de I'Est rénoveée. Les modifications débuteront des l'arrivée du TGV Est, en 2007. La
Ville de paris, SNCF et RFF développent un projet prévoyant une liaison mécanisée entre la gare de I'ESt
et Magenta. Un véritable pdle de transport multimoda sera créé comprenant quatre lignes de métro, trois
lignes de RER et une dizaine de lignes dautobus. Entre le quai le plus al'est delagare de 'ES et le quai le
plus a I'ouest de la gare du Nord, la distance n'est pas plus importante qu'entre la place du 18 juin et la
gare Montparnasse.

Ce projet arrive & Roissy, en gare TGV, dfin de respecter la contrainte de développement des services.
Celalaisselaplace alarédisation de latangentielle est ou alaboucle sud de Roissy.

Le tunnd imaginé dans le projet accuellerat les quatre trains par heure e par sens prévus pour
CDG Express. Il sagit d'une véritable ligne ferroviaire. Sa capacité et de quinze trains par heure dans
chague sens. L'ensemble des é&udes techniques, notamment environnementaes, sefonde sur une utilisation
maximae de ce tunnel. Néanmoins, |'ensemble des demandes n'a pas éé exprimé. Certaines dentre elles
sont gpparues au cours de ce débat, notamment de la part du Conseil générd de la Seine-Saint-Denis qui
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nous suggere dutiliser les capacités digponibles pour une liaison entre Noisy et Roissy. Nous nous sommes
engagés a étudier cette hypothése de desserte complémentaire.

Madame Dememe- Coquand vous expliquera en quoi consiste la mise en place de ces infrastructures. Elle
indstera plus particuliérement sur les projets concernant la ville des Pavillons-sous-Bois qui abritera une
zone de chantier.

L es modalités technigues du proj et

Florence DEMEME-COQUAND
Chef deprojet - Réseau Ferréde France

. Lescaractéristiquesdu projet

Le tunne que vous a présenté Monsieur Sulpis mesurerait 10,8 kilometres. Son diametre intérieur serait de
neuf metres. |l se condtituerait d'un tube pouvant recevoir deux voies. |l traverserait votre ville sur moins de
deux kilométres.

La longueur notable de cette infrastructure a imposé la nomination dune commisson de sécurité
indépendante par le minigtéere de I'Equipement. Elle réfléchit aux conditions dintervention et de Séeurité
dansletunnd.

Il. Les différentes phases d'élaboration et les méthodes de réalisation
envisagées

1. L'éaboration

Pour mener & bien ce type de projet, de nombreuses études sont nécessaires. Elles concernent la phase de
congruction, mais égaement cdlle dexploitation. Suite aux premieres éudes, une concertation prédable a
é¢é organisée. Nous avons bien noté a cette occasion vos craintes. Des éudes complémentaires ont donc
été menées concernant la senghilité du béti, 1a possibilité d'un tassement, I'incidence éventudlle de ce projet
sur I'éat de la nappe phréatique, la diversité des terrains rencontrés et la présence de gypse. Ces ééments
revétent une importance capitale dans la congtruction d'un ouvrage. || convient de les prendre en compte le
plustét possible, afin de lestraiter efficacement.

Les premiéres évaluations des besoins nécessaires a la réduction des nuisances durant les phases de

travaux ont égaement été rédisées. Elles se basent sur des expériences de chantier smilaire, al'image du
chantier de I'A86.
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Enfin, des amulaions visant & maitriser les risques de nuisance durant I'exploitation ont é&é opérées.
D'autres smulations auraient lieu S le projet éait poursuivi.

Ces différentes éudes sont meneées classiquement dans ce type de projet pour élaborer progressvement
des campagnes de reconnaissance géologique et hydrogéologique, mais auss pour optimiser le profil, le
tracé et la profondeur du tunndl. Elles permettent de securiser les travaux, de limiter la géne durant la
période de congtruction et de prévoir les mesures préventives. Aing, nous pouvons également maitriser les
impacts en phase d'exploitation.

Nous ne nous situons aujourdhui qu'au stade préliminaire de ce projet.

2. Lesméthodes deréalisation envisagées
a. Letunnelier

Pour creuser un tunnel dune grande longueur en milieu urbain, nous utilisons la méthode du tunndier. 1
sagit dune méhode couramment utilisée pour les métros, les tunnels routiers e ferroviaires ou les
collecteurs d'assainissement. Elle représente aujourd’hui 1a méthode la plus moderne et sure. Elle limite les
expropriations, nécesstant essentidlement l'achat de tréfonds. Des zones de chantier locaisées sont
égaement prévues.

Le tunndier permet le creusement et le maintien du terrain pendant la phase dexploitation. Cette machine
permet I'évacuation des déblais et la mise en place dédéments préfabriqués en béton (les voussoirs),
condtituant la structure du tunndl. 1l subgtitue I'ouvrage au terrain. Enfin, le tunnelier permet de travailler a
I'abri de I'&anchété.

Les techniques modernes offrent la possibilité de reconnéitre les terrains a I'avancement du creusement.
Aing, lesincidents rencontrés peuvent ére traités.

b. Lestravaux envisagés

Les tunndiers démarrent des zones de chantier ou se Stuent les bureaux et ou les vousoirs sont
approvisonneés. Enfin, les déblais sont extraits, traités et évacués a partir de cette zone.

Deux zones de chantier sont prévues a Tremblay et Pavillons-sous-Bois, sur le liewdit de la Poudrette. Le
terrain chois appartient ala Ville de Paris. || se Situe dans un secteur en restructuration.

Ce lieu nous samble intéressant car il propose un vaste espace disponible, a proximité du cand.
L 'gpprovisionnement des voussoirs et I'évacuation des déblais pourrait aind sopérer par barge. Neuf a dix
barges pourraient étre envisagées, contre 150 a 200 camions g lavoie routiére éait choise.

Ce schéma permet de visudiser les aménagements prévus. Nous avons préaablement travaillé avec la
commune sur la zone. Elle se condtitue de deux grandes parties. Sur la premiere se Stueraient le puits pour
descendre les machines, les burealix ains que les aménagements destings a l'extraction et au traitement des
déblais. Ils seront ensuite transportés par un convoyeur a bande pour étre stockeés et chargés sur barge
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pour étre évacués. Les barges pourraient également amener des voussoirs déchargés en zone de stockage
et transmis ala zone de puits pour descendre dans le tunndl.

Des mesures seraient également prises pour minimiser les impacts de ces travaux : dispositions acoustiques
sur la zone de chantier, interruption du chargement des barges durant la nuit. Enfin, cette zone actudlement
en cours de réhabilitation pourra étre réaménagée a l'issue de travaux en concertation avec les parties
prenantes.

[11. Calendrier deréalisation

Lestravaux en ligne pourraient démarrer en 2007 et se poursuivre jusgu'en 2011, pour une mise en service
en 2012. Les premiers sondages, s e projet voyait le jour, seraient opérés en 2004.

Suite au débat public, viendront les conclusons du maitre douvrage. S le projet est maintenu, seront
éaborés |'avant-projet sommaire, les éudes dimpact et la déclaration dutilité publique. De nouveaux
échanges avec le public et les autorités auront dors lieu. Enfin, I'avant-projet détaillé et les approbations
minigéridles dotureront la démarche. Des concertations sur les zones de chantier et les plans de circulation
durant les travaux seraient également prévues.

Le processus avancerait donc progressvement, sdon un certain nombre de phases d'éudes, de
concertation et d'information. 1l permettrait d'éaborer le projet de fagon plus précise, de fagon a respecter
les contraintes de sécurité. Enfin, ce processus permettrait la mellleure insertion possible dans
I'environnement naturel e humain.

Je vous remercie.

Philippe MARZOLF
Je vous remercie. Le maitre d'ouvrage a parlé durant 23 minutes.

Vous pouvez poser des questions en utilisant les formulaires déposés sur vos sieges avant la réunion.
Quinze nous sont d'ores et d§a parvenues, mais n'hésitez pas a en posar de nouvelles. Afin que le plus
grand nombre puisse sexprimer, il sera répondu oraement a une seule question par personne apres le
tirage au sort de I’ ordre de passage des questions.

Je cede laparole aMongeur Dalier, qui va nous exposer la position de lamunicipalité.
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L a position dela mairie des Pavillons-sous-Bois

PhilippeDALLI ER
Mair e des Pavillons-sous-Bois

Lamairie des Pavillons-sous- Bois soppose fermement au projet CDG Express.

Avant daborder l'intéré nationd, je souhaite évoquer lintéré locd. Maire dune commune de
18 000 habitants, je rappele qu'un projet de restructuration des Pavillons-sous-Bois, autour du canal de
I'Ourcg, est développé depuis sept a huit ans : des friches indudtrielles ont été transformées en zones
pavillonnaires, la berge a é&é plantée et éclairée, une piste cyclable a éé ingallée. Nous tentons donc de
créer un lieu agréable, en y ingalant des services publics. Nos projets reposent sur notre espoir de
récupérer les terrains gppartenant aujourdhui a la ville de Paris. Vous souhaitez donc vous ingadler sur
cette zone, sous couvert de restructuration. |l semble que notre définition de la restructuration soit
différente de la votre.

Je souhaite rendre le cand a la ville des Pavillons-sous-Bois. Alors que nous travaillions sur ce projet
depuis huit ans, vous nous avez présenté en 2001 votre projet, sans nous consulter au préalable. Pourtant,
il semblerait que I'@aboration de ce tracé remonte a 1996. Bien quimpactée par I'ingdlation de la zone de
chantier, lamunicipdité n'a é&é informée d'aucun projet.

Mongeur Duclaroir assigtait aors a notre premiére réunion. Je lui avais fait part de ma stupeur. Six mois
de dlence ont suivi jusgu'a ce gqu'un ensemble de documents nous oit tranamis par la préfecture, avant
l'organisation d'une concertation prédable aupres des citoyens. Ja refuse de procéder a cette
concertation, considérant que nous €étions négligés. Une réunion a ensuite éé organisée a la préfecture en
juillet 2001. Jy a exprimé toutes mes pensées quant a l'ingdlation de la base chantier aux Pavillons-sous-
Bais. Je ne sais comment qudifier le choix de cette zone. Je trouve cette Situation incroyable.

S vous faisiez adlusion a cette entrevue, nous pouvons effectivement parler de rencontres entre les services
delaville et de I'Etat pour évoquer |a base de chantier. Néanmoins, je ne cautionne pas ce projet.

Les passagers agriens et les employés de la plate-forme sont chanceux : ils vont disposer dune liaison
directe entre la gare de I'Est et Roissy CDG. Moi-méme, conselller généra, je découvre ce soir que le
Conseil générd serait favorable a ce projet sil prévoyait un arét a Noisy-le-Sec. Je me permettrai
dinterroger mon Président a ce sujet.

Nous subirons les nuisances de ce projet sans bénéficier de ses avantages. Plus de deux ans de travaux
seront nécessaires. Vous disiez vouloir minimiser les nuisances. Le percement du tunnd de I'A86 et
aujourdhui achevé. Jai entendu que pour percer 4,5 kilometres de tunnd, plus de trois ans de travail ont
été nécessaires, nuit et jour. Comment pouvez-vous hous garantir que vous ne travaillerez pas de nuit sur le
chantier CDG Express? Quant aux nuisances causées par lingdlaion de la base de chantier, dles
devraient sétder dansle temps.
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Pour revenir au chantier de I'A86, celui-ci n'éait entouré d'aucune habitation a moins de plusieurs centaines
de métres. Pourtant, les nuisances sonores provoquees par le matérid de ventilation du tunnel étaient
extrémement importantes.

De nombreuses personnes présentes ce soir habitent a cinquante ou cent métres de la zone de percement
du tunnd. Comment réglerez-vous leurs problemes ?

S cetunnd éait percé, quid des nuisances lors de la phase d'exploitation ? Un train tous les quarts dheure
est prévu pour CDG Express, mais chacun sait que la SNCF prévoit d'autres projets pour ce tunnd, qui
porteraient & trente le nombre de trains circulant par heure. Parmi ces projets, notons la liaison
Normandie-Va-de-Seine qui permettrait de desservir en TGV, Rouen, Caen ou le Havre. Les habitants
de ces villes pourraient rejoindre Roissy gréce au tunnd Eole et a celui des Pavillons-sous-Bois. Destrains
circuleraient & 160 kilomeétres par heure dans ce tunnel. S vous nous garantissez aujourdhui qu'aucune
vibration, aucune nuisance onore ne sera ressentie par les riverains, vous soulageriez la sdle. Héas, je
crains que vous ne soyez en mesure doffrir cette garantie.

Au nom de l'intérét local, je m'oppose donc a ce projet.

CDG Express comporte de nombreux risques durant les phases de congtruction et d'exploitation. Peu
dinformations sont diffusées a ce sUjet. Pourtant, comme nous avons pu l'observer dans le treizieme
arrondissement parisien, mais également lors du percement du Météor et dEole, les bétiments ont bougé.
Bien quil rmous est assuré aujourdhui gu'une technique différente at &¢é choide, il est Iégitime que les
riverains sinterrogent.

Au nom de l'intéré nationd, I'améioration de |la desserte de Roissy savere nécessaire. Néanmoins, il n'est
pas nécessaire de parvenir a ce résultat avec un projet S onéreux. Quatre milliards de francs éaent
origindlement prévus. Aujourdhui, le coltt du projet et fixé a cing milliards de francs. Ni les éudes ni les
appels doffres n'ont é&é lancés. Je soutiens que S Vous engagez ces élgpes, SX a sept milliards seront
nécessaires pour boucler ce projet.

Or vous prétendez que CDG Express n'utilisera pas I'argent public. Vous moguezvous de nous ? La
SNCF et RFF ne sont-€lle pas des entreprises publiques ? Ne sont-dlles pas trés fortement endettées ?

Ce projet devrait étre finance par les banques, mais lesquelles ? Apres les mésaventures du tunnel sous la
Manche, par exemple, je vois ma quelle banque sgnerait sans caution ni garantie de I'Etat.

Néanmoins, S vous disez la véité, pourquoi solliciter l'avis du STIF? S aucun besoin de financement
public N'est nécessaire, une ddibération du STIF savére inutile. Or vous savez que ces fonds sont
nécessaires.

Au nom de l'intérét nationd, je considere que I'é&ude des solutions dternetives et essentielle. La premiére
dentre dles repose sur la création de la LGV ES, ouverte en 2007. A cette date, pour un codt infiniment
moindre, le TGV pourrardier lagare de I'Est & Roissy. Certes, le trgjet sera peut-étre pluslong, mais est-
ce rédlement important, eu égard aux milliards économisés ?
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Pourquoi ne pas expé&rimenter cette solution des 2007 ? Les lois sont expérimentées, pourquoi ne pas
procéder de méme dans les trangports ?

Enfin, le dernier argument avancé et cdui de la candidature de Paris aux Jeux Olympiques. Je ne le
congdere pas suffisant. D'autres solutions sont envisagesbles, parmi lesquelles la transformetion de la
ligne B du RER. Pour un co(t largement inférieur a celui du projet CDG Express, il est possible de ne pas
dégrader les trangports publics. || et méme envisageable de les andliorer, pardldement au passage d'une
navette directe vers Roissy.

Outre les aspects locaux que revét ce chantier (localisation, sécurité, nuisances), un autre probleme se
pose. Quid de I'augmentation sans fin du trafic agrien sur Roissy ? L'éventuelle rentabilité de votre projet
repose sur 1'espoir de la montée en puissance du trafic sur Roissy. Le projet de troiseme aéroport a éé
déplacé aux Pays-Bas, ce qui me semble inconcevable. La quatrieme piste de Roissy a été ouverte. Des
terrains sont disponibles pour une cinquiéme et une sixiéme pigte. VVotre projet ne trouve sa rentabilité que
dans le cadre de la croissance sansfin du trafic aérien. Or nous ne souhaitons pas voir ce trafic augmerter.

Nous comptons d§a les avions au-dessus de nos jardins lors des belles journées déé. Depuis la
modification de I'approche de Roissy, il y a deux ans, la hausse du trafic est importante. Sans troiséme
aéroport, nous subirons le passage des avions au-dessus de nos tétes et celui des passagers agriens sous
Nos pieds.

Aucun bénéfice n'et attendu de ce projet par notre commune. Je vous suggere de nous laisser la charge
de la restructuration, en négociation avec la ville de Paris. Nous n'éorouvons aucun besoin d'un tel projet
pour rendre notre ville plus agréable. Les riverains présents ce soir sont venus vous exprimer leur envie de
vivre en Seine-Saint-Denis. Ce département n'est pas facile a vivre, mais sil a besoin dinfrastructures et
demplois, il nécessite égdement que I'on favorise la qualité de vie de ses habitants.

Philippe MARZOLF
Je vous remercie. Le maitre d'ouvrage aural'occasion de répondre aux questions que vVous avez soulevées.

18 quetions ont d'ores et d§a été posées par écrit, mais Monseur Dalier les a certainement presgue
toutes résumées dans son intervention.
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L a podsition de ' Association Pavillons Ourcg Envir onnement

Bruno FAOUR
Président del' Association Pavillons Our cq Environnement

Notre association sintéresse al'améioration du cadre de vie des Pavillons-sous-Bois.

Au cours de mon intervention, je vous présenteral des photos illustrant les propos de Monsieur le Maire,
Elles viendront contredire le congtat éabli par le maitre d'ouvrage, en page 62 de son document de
présentation.

Le dte de la Poudrette est présenté comme une zone indudridle. En rédité, il sagit de berges sur
lesquelles les riverains se promeénent.

Seuls les voyageurs aériens sont concernés par le projet CDG Express. Le tarif de quinze euros fixé pour
I'utilisation de cette navette nous semble tres devé. Nous considérons que le cahier des charges fixé par le
maitre d'ouvrage est exigeant. 1l Iégitime la congtruction d'un tunnd de onze kilométres qui traverserait de
nombreuses communes, dont Pavillons-sous-Bois. Certes, les camions devraient étre remplacées par des
barges, mais nous préférerions qu'aucune indallation ne soit prévue.

La ligne de RERB assure d§a la misson que le maitre douvrage souhaite remplir. Ce théme sera
développé par le prochain intervenant.

Lesfuturs puits de ventilation devraient faire face alaMaison de service public.

Nous demandons un congtat partagé sur le Site de la Poudrette. Nous sommes en désaccord avec la
présentation du maitre d'ouvrage. Cette aire sinscrit en effet dans une zone urbanisée, entourée d'une
école, de laMaison du service public, dentreprises, d'un futur collége et d'une future sale de sport.

Les nuisances existeront certainement. Or lalargeur du cand est de 28 metres. Lesriverains de l'autre coté
du cana se Situeront donc a proximité des travaux.

Aucune assurance ne nous a é&té donnée quant a la profondeur du tunnel. Suite a I'hotilité provoquée par
la prévison dun tunnel percé a quinze métres sous terre, une profondeur de vingt metres a éé envisagée.
Ces propositions se basent sur des études, mais ne reposent sur aucune certitude. Plus le tunnd serait
profond, moins les nuisances sonores atteindraient les riverains. Une entreprise Stuée sur le cana serait
entourée par la zone de chantier.

En ce qui concerne le trangport public dans |e secteur des Pavillons-sous-Bois, la Situation est désastreuse.
Une desserte et proposée pour les voyageurs aériens, mais les seules solutions nous concernant se
matérialisent par des bus bloqués au pont de Bondy. Nous connaissons bien la rupture de charge que nous
vivons des lors que nous souhaitons prendre le métro ou le train.
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Auparavant, une desserte rdiait les Pavillons-sous-Bois ala gare de I'Est, mais les Sillons ont éé supprimeés
en faveur dEole. Dans ce cas, pourquoi de nouveaux sillons gpparaissent-ils entre la gare de I'Est et
Noisy-le-Sec pour le CDG Express ? Les voyageurs quotidiens sont oubliés.

La solution aternative au projet que nous proposons utilise les voies existantes. Le colt de cette navette
serait nettement moindre. Les vingt minutes de trgjet prévues par le cahier des charges ne pourraient ére
respectées. Comme le précisait hier le Directeur du développement d'/Air France, lors de son discours en
gare de I'ES, il convient de mettre en place une desserte réguliére, proposant de nombreuses fréquences.
L e temps de parcours ne vient qu'ensuite dans ses priorités,

Nous nous opposons donc au CDG Express, dans sa forme actuelle. En revanche, nous sommes
favorables & un trangport public qui profiterait a tous, voyageurs agriens compris. Nous souhaitons
égdement lamise en service du futur train-tram jusgu'en gare de I'ESt.

Je vous remercie pour votre attention.

Philippe MARZOLF

Je vous remercie d'avoir respecté votre temps de parole. Vous vous ées exprimeé durant sept minutes et
quarante secondes.
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L a position del'association Vivre sans CDG Express

Jean-Louis BRIAND
Président de ' Association Vivre sans CDG Express

L'association Vivre sans CDG Express soppose au projet présenté par le maitre d'ouvrage. Notre
association regroupe des riverains, usagers ou non des trangports franciliens, résidant dans I'une des huit
communes impactées par le projet. Jen profite pour souligner que peu de Pavillonnais sont membres de
notre association. L'énergie de Monsieur le Maire, comparable a celle dune association, en est peut-étre la
cause.

Asocidions, dus de la région et riverains soulignent les mémes évidences : nous sommes favorables a
l'amdioraion de laligne B du RER et opposés au projet CDG Express. Ce projet, Sil a provoqué débats
et controverses, a le mérite davoir révélé a quel point la question du transport francilien est sensible,
complexe et urgente atraiter.

Nous évoquerons probablement ce soir les nuisances que provoquerait I'ingdlation de la base de chantier
dans votre ville, mais auss les inquiétudes causées par la congruction d'un tunnd Sous Nos Maisons et les
passages des trés nombreux avions. Pavillonnais depuis quatorze ans, riverain du cand de I'Ourcq, je
partage I'nodtilité al'égard du projet CDG Express.

Ce mauvais projet répond a sa propre logique. Des milliards d'euros sont consacrés a un service ciblé,
destiné a quelques privilégiés. Les autres problemes sont reportés par les pouvairs publics.

Notre association considére que le moyen le plus efficace de combettre ce choix inacceptable consiste &
saigr I'opportunité d'une amédlioration de la desserte de I'aéroport pour proposer une nouvele logique dans
laquelle linvestissement rédlisé profiterait a tous. Elle envisage ainsi la desserte de I'aéroport, mais auss du
Parc des expositions, I'amédioration du RER B, des trains express régionaux et du fret.

Pour illustrer notre point de vue, je me limiterai a développer deux points. Notre Cahier d'acteur apportera
au lecteur une analyse et des contre-propositions qui lui permettront dintégrer une approche plus globae
que cdle que je pourrais vous présenter en quelques minutes. Un document de quarante pages est

égdement disponible a l'attention des plus curieux. | et presque exclusivement consacré au RER B.

Une premiére proposition aternative vous a éé proposée plus tét. La nbtre pourrait sintituler : utilisation
des emprises exigtantes entre Paris, Roissy et Mitry. 1l ne sagit pas de confier I'ensemble des missions au
RER B, qui ne fonctionne dga pas correctement. Les améliorations proposées par le récent schéma
directeur du STIF Sorientent vers la bonne direction, mais trop lentement selon nous. Elles ne suffisent
donc pas a condtituer une dternative a CDG Express, mais plutét une étape préalable.

Nous proposons de faire circuler le RER B sur deux voies, comme c'est le cas au sud de lagare du Nord,
au lieu des quatre actudlles. Cela permettrait la circulation de navettes rapides directes vers Roissy. En
effet, deux sllons seraient aors dédiés.
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Cette solution suppose de faire évoluer I'existant dans les zones ou les contraintes actuelles pesent trop
fortement sur les circulations de trains et la qudité du service rendu. Des aménagements dinfrastructures
saverent donc nécessaires. Les trois principaux sont : le noaud ferroviaire dAulnay, la mise a quatre voies
du trongon SevranBeaudottes-Roissy CDG et I'accuell des navettes en gare parisenne.

Notre premiére propostion a éé retenue par le schéma directeur du STIF. Elle prévoit de faire circuler
vingt trains au lieu de douze sur le tracé. Sur Aulnay, un saute-mouton enjamberait une voie pour rgjoindre
les lignes directes sans cisaller. La mise a quatre voies, quant a dle, utiliserait des emprises qui existent
depuis 1976, sans avoir éé rédisées. Enfin, le choix de la gare du Nord pour I'accueil des navettes nous
semble idéd. Néanmoins, S cela pose probleme, nous pourrions relier les faisceaux nord et est par un
tunndl.

Nous avions égdement envisagé la création d'une boucle sud, mais cdle-ci passerait sur la commune de
Tremblay-en-France, ou de nombreuses infrastructures existent dg§a. 11 convient de demeurer vigilant pour
ne pas saccager les espaces restants.

Alors que le budget du méitre d'ouvrage sééve a 800 millions d'euros, le nétre atteint environ 350 millions
d'euros.

Notre solution leverait la mgorité des contraintes posées par le réseau. Elle supprimerait I'ensemble des
conflits de circulation pour offrir un service haut de gamme aux dessertes spéciaisées de I'aéroport et du
Parc des expogtions. De plus, ele savére moins onéreuse, notamment parce qu'elle ne prévoit pas la
congruction dun tunnd. Enfin, dle serait plus rapide a mettre en cauvre. Certains problemes restent
néanmoins arégler, notamment en ce qui concerne I'accuell des trains dans la capitae.

Pour conclure, lors des précédentes réunions, les financements publics, difficiles a obtenir, e les
financements privé ou mixtes ont souvent €té opposés. Les voyageurs agriens se déclarent préts a payer
quinze euros. Sur Heathrow Express et Arlanda Express, le tarif et supérieur. Il m'a &é confié que vingt
euros seraient équivaents au prix d'un kilométre en Concorde. Les passagers aériens préts a utiliser un
sarvice fiable et rapide n'ont pas exigé un passage par un tunnel de onze kilomeétres qui déboucherait en
gare de I'Es. Dans I'hypothese ou une dternative comme la nbtre serait retenue, le principe de la
participation consaquente du passager agrien au financement du colt des nouvelles infrastructures serait-l
toujours d'actudité ? En cas de réponse négetive, pourrions-nous obtenir des explications convaincantes
de la part du maitre d'ouvrage ?

Jevousremercie

Philippe MARZOLF

22 questions ont d'ores et dga été posees. Je vous propose de donner la parole au public. Je donne
auparavant deux minutes au maitre d'ouvrage pour répondre aux interpel lateurs.
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Eléments deréponse apportés par le maitr e d' ouvr age

Bernard SULPIS
Déléguéreégional |le-de-France de Réseau Ferré de France (RFF)

Je pourrais lancer une polémique sur un certain nombre de points, mais cela ne serait pas congructif. Les
édéments abordés par les interpellateurs seront certainement repris dans vos questions. Je vous suggere
donc de vous répondre a ce moment-la. Néanmoins, s certains points n'éaient pas traités, je prendrai le
temps d'apporter des réponses.

Les passagers agriens sont préts a payer quinze euros pour utiliser un service. Je vous rgoins sur le fait
quils n'exigent pas la congruction dun tunnd. Dés lors quune solution dternative permettrait de
développer le méme projet de service, respectant gpproximativement les mémes durées de trget, sans
creuser de tunnel, nous nous tournerions évidemment vers ele. RFF ne souhaite pas creuser un tunnel pour
son plasr.

Nous adopterons la solution la plus rentable, qui permettra au plus grand nombre de se reporter sur le
train. Nous avions envisagé la solution d'un passage par I'est, mais nous craignons qu'dle se heurte a des
difficultés de capacités entre Noisy et Chelles. En effet, deux lignes circulent entre Paris et Noisy. L'une
rgoint Bae et I'autre Strashourg. S 1a premiére est moins chargée, la seconde, ele, ne nous permettrait
pas, a priori, defaire circuler une navette express sans prévoir de voie supplémentaire.

L'expert peut considérer que nos calculs sont erronés, ce qui nous conduirait a envisager a nouveau cette
possibilité.

En ce qui concerne la variante utilisant la ligne B, le STIF a approuvé un schéma directeur qui envisage de
bouleverser I'exploitation de cette ligne pour la transformer en une sorte de ligne de métro. Les capacités
seraient augmentées sur deux des voies dors que les deux autres seraient libérées. RFF et la SNCF ont
dix-huit mois pour mener les éudes vdidant la fasabilité de cette solution. S elle savere efficace, nous
I'adopterons. Comme vous I'affirmez, il Sagit d'une proposition qui mérite d'étre éudiée.

De notre c6té, nous nous sommes engages a procurer I'ensemble des documents permettant a l'expert de
mener son étude.

Monsieur Ddlier a évoqué six mois de silence de notre part. Durant cette période, le GIE a espacé ses
rencontres avec les collectivités car le dossier éait soumis au STIF qui avait prislerelais par I'organisation
de commissions de suivi. Lors des six premiers mois de 2001, le GIE ne gérait plus le dossier, bien que
deux commissions de suivi aent &é organisées, aux mois de janvier e ma. A l'issue des travaux en
commission de sivi, il a &é décidé de mener les concertations prédables. Le STIF nous aors chargé
d'engager les démarches. C'est dors que le Préfet vous a tranamis le dosser. Néanmoins, il est sévere
d'évoquer de notre part un silence absolu.

Par alleurs, selon lestextes, le STIF est compétent pour approuver ou soumettre a l'approbation du Préfet
tout projet de transport, quel que soit son mode de financement et sa tarification.
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Le cdendrier de notre projet prévoit dailleurs quen cas de poursuite du projet ou dune de ses
dternatives, le STIF devra étre sollicité avant I'approbation minigéridle

Philippe DALLIER

Nous vous avons rencontré une seule fois avant de recevoir le dossier par la Poste. Je ne nie pas que vous
ayez travaillé entre ces deux étgpes, néanmoains, vis-a-Vis des éus, nous ne pouvons parler de contact
permanent.

Le STIF est aujourdhui présidé par le Préfet de région. Cette Stuation ne durera pas. Les élus prendront
lamain sur cet organisme, ce qui nous permettra de nous faire entendre. Le préfet, géné, nous a rencontrés
pour nous soumettre un voal, procédure dénuée de caractere adminigretif. La quas-totaité des élus sest
opposée a cette démarche infondée que nous considérons comme nulle et non avenue. 1l sagit selon moi

d'un préambule a une demande de participation financiere.

Bernard SULPIS

Je n'évogquais pas les Sx derniers mois, mais le premier semestre de 2001, auquel vous faisiez référence. Je
rappelle que le 30 janvier 2003, une commission de suivi a &é tenue, présidée par le Directeur généra
adjoint du STIF. Une seconde sest déroulée le 10 mai 2001. A l'issue de ces deux réunions, il a &é
décidé de mener la concertation prédable. Le STIF a dors pris le dosser en charge, invitant les
communes a se concerter salon ses moddités. La concertation préalable menée ensuite a nourri un schéma
de principe soumis a |'approbation du STIF. Méme S tout e monde n'a pas voté, ce schéma a néanmoins
obtenu la mgjorité des voix, ce qui a déclencheé I'officidisation du projet. Cette éape a permis a RFF de
soumettre CDG Express a la Commission du débat public. Or vous vous féicitez aujourdhui de la tenue
de ce débat, susceptible de permettre des évolutions dans votre sens.

Philippe MARZOLF

Je précise que la loi oblige tout maitre d'ouvrage, dont le colt du projet dépasse 300 millions deuros, a
sagr la Commisson nationale du débat public qui décide ensite Sl y alieu d orgnaiser ou non un débat
public.

Bernard SULPIS

Vous savez, monseur Marzolf, que s le STIF l'avait décidé aing, il n'y aurat plus de projet. La
Commission n'aurait donc pas é&é saise.
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Philippe MARZOLF
24 questions ont €té enregistrées. Nous alons procéder au tirage au sort de |’ ordre de passage. Lors des

précédentes réunions de proximité, environ vingt questions ont été traitées a l'ord. S les questions et les
réponses sont suffisamment succinctes, nous parviendrons a évoquer I'ensemble de vos questions.

Débat avec la salle

Monsieur MICHAUT, Pavillons-sous-Bois

Un rapport récent commandeé par la Fédération nationale des usagers du transport évoque la concurrence
entre le TGV e l'avion 1l prévoit un report de 15 % du trafic a&rien versletrain, angd quune perte globae
de dix millions de passagers pour ADP, dici 2020. 17 millions de passagers en moins sont égdement
prévus en 2030. Je précise que ce rapport a éé commandé par une association indépendante.

Lesinconvénients de la pollution aérienne ains que I'absence de dessertes des centres-villes confirment ces
données. Dans ces conditions, le projet CDG Express savere-t-il toujours pertinent ? RFF et la SNCF
nont-ils pas plutdt intéré& a investir dans des liaisons ferroviaires plus porteuses, en termes dutilité
publique ?

Marie-Pierre BORY

Vous évoquez un rapport paru le 24 octobre dernier, dans le cadre d'une contre-expertise sur les
prévisons de la Direction générae de I'aviation civile. Les conclusions n'ont é&é connues que récemment,
auss nous ne les avons pas encore examinées. Jy ai dores et d§a lu que conformément a ce que vous
précisez, un report plus important que celui prévu sopérerait sur le projet de TGV. Les pemiéeres
prévisons avaient éeé éablies dans le cadre du débat sur la création du troisieme agroport. Ce report
laisserait une place plus importante aux relations de longue distance pour lesqudles le trafic aérien est
originglement prévu.

Nous andysons ce rgpport et I'éventudité de la remise en question de nos propres éudes. |l convient
néanmoins de noter que le projet a éé envisagé en 2001, sur la base de 55 millions de passagers,
fiddement aux contraintes fixées par le gouvernement. Ce projet savere d'ores et d§ja nécessaire car la
quaité de service et I'insartion environnementae de la liaison entre Paris & Roissy et insatisfaisante. Ce
projet est donc utile et rentable, quel que soit le développement de I'aéroport.
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Philippe MARZOLF

Une question concernait égdement les liaisons entre les villes.

Olivier PICQ

A I'horizon 2020, nous prévoyons également un report de 15 a 20 millions de passagers de l'agrien versle
TGV. Ces hypotheses sont celles envisagées par la DGAC. Quant a la capacité de la SNCF a investir
dans ce projet, je souligne quil présente un intérét générd. Son utilité publique est prouvée. Sa rentabilité
et certaine. Cette derniére se révele supérieure a celle d'autres projets TGV (8 a 10 % de rentabilité). La
SNCF est donc préte ainvestir dans ce projet, comme dans d'autres.

Monsieur FERREIRA, Tremblay-en-France

RFF prend en charge les colts liés au creusement du tunnel, soit plus de 600 millions. Comme le rgppelait
Monseur Ddlier, compte tenu des hombreuses incertitudes, cette prévison peut évoluer. Dans cette
optique, il sagit bien dargent public utilisé dans le cadre de ce projet. En cas d'effondrement du tunnel, le
co(t pourrait doubler. Nous avons I'impression que le contribuable ne paierarien, adors que les éventuelles
mésaventures de RFF pourraient générer une facture importante, soldée par de I'argent public.

Xavier DUCLAIROIR

RFF est maitre d'ouvrage, et donc propriétaire des futures infragtructures. En revanche, un partenariat
public-privé est envisagé. RFF ne sendettera pas sur ce projet qui fera appd au financement privé. La part
de financement public est gpportée par I'intermédiaire dADP et de la SNCF a hauteur de 20 %. Il sagit
d'une facon d'amorcer le processus. RFF n'est pas impliqué dans le mécanismeinitid.

Monseur TERRES, Pavillons-sous-Bois

Consgller municipd, je souhaite lancer un appd avant de poser ma question. La premiére éude
concernant le projet est gpparue en 1996. C'est Monsieur Gayssot, ministre des Transports, qui I'a ensuite
porté. L'actud gouvernement a soutenu larédisation de ce projet.

Ja assigté al'ensemble des forums, aing qua tous les débats. Jai aing pu congtater que I'opposition a ce
projet n'a cessé de grandir dans I'esprit des citoyens et des associations. La misson du maitre d'ouvrage
est de créer une liaison dédiée. Le projet a éé modifié sous la pression des associations. S un projet
dternatif savérait crédible, qui prendrait la décision de le porter ? Le débat public serait-il poursuivi ? La
décison finde n'gppartient-€elle pas au ministére, comme I'a précisé Monseur Sulpis ?
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Bernard SULPIS

Le projet n'est pas aujourdhui modifié. Je disais plus tét que s I'é&ude des solutions dternatives révdait
gue I'une dentre dles éait mellleure, nous I'adopterions. Des réunions de débat public restent a mener. Je
respecte suffisamment les personnes qui Sapprétent & nous accueillir pour ne pas enterrer le projet des
aujourdhui.

En ce qui concerne la décision finde, comme |'a rgppel € Monsieur Marzolf, nous serons amenés, alafin du
mois davril prochain, a présenter nos conclusons. Quelle que soit la solution adaptée, un projet de
transport ferroviaire demande une approbation ministéridle. La SNCF, RFF e ADP sont des
éablissements publics. |l est difficile dimaginer que ces établissements puissent prendre des décisions sans
en référer aleur autorité de tutelle et aleur actionnaire principd.

Aucun éablissement public ne sest vu dééguer une misson daménagement du territoire. |l Sagit de
pouvoirs régdiens de I'Etat. S celui-ci considere que des problemes subsistent sur la liaison entre Paris et
Roissy, il choidt de charger les éablissements de proposer une solution. Si notre solution n'est pas
efficace, il nous chargera d'en trouver une nouvelle.

Néanmoins, I'ensemble du projet sera mené dans le respect de nos missions, en tant que gestionnaire du
réseau ferré national chargé de son développement pour RFF, chargé de la gestion des aéroports pour
ADP et exploitant du réseau national pour la SNCF.

Philippe MARZOLF

Le débat public sera clos le 15 décembre et donnera lieu a un compte-rendu dans les deux mois suivants.
Le débat public sinterrompra ensuite. En revanche, la loi rdative a la démocratie de proximité du
27 féevrier 2002 donne autorité a la CNDP pour garantir la participation du public tout au long de
I'éaboration du projet, jusgu'ala cl6ture des travaux.

Madame HORTENSI A, Pavillons-sous-Bois

Que et le nombre de passagers nécessaire pour amortir l'investissement ? L'Oryval n'est pas trés
fréquenté. Quant au choix de lagare de I'E<t, il me semble peu opportun, éant donné que cette gare ne se
Stue pas a proximité d'un centre d'affaires.

Xavier DUCLAIROIR

Plusieurs éudes et contre-expertises de trafic ont éé menées. Les conclusions de ces travaux nous ont
permis déaborer un scénario déquilibre qui permet, sur trente ans, l'amortissement de tous les
investissements. Ce scénario se base sur une fréquentation de huit millions de passagers aériens annuels, en
moyenne sur les trente ans. Cette hypothése est nommée scénario d'équilibre ou scénario moyen. En effet,
les études de trafic parvenaient a des prévisions plus devées : environ dix millions de passagers annuels.
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En ce qui concerne Orlyvd, il n'est pas opportun de le dire peu fréquenté. Deux millions de passagers
annuds utilisent cette navette, comme l'avait prévu ADP lors de I'engagement de ce projet. Or ADP n'était
pas partie prenante dans ce projet qui devait servir de vitrine commerciade pour Matra Transports. Les
prévisions de trafic ont &é remaniées, dégageant une hypothése de quatre millions de passagers annudls.

De plus, les perspectives de développement de trafic sur I'aéroport d'Orly étaient prometteuses : trente
millions de passagers aériens élaient attendus, aors que I'an dernier, ils n'éaient que 23 millions

Bien que certains consderent que I'utilisation de I'Orlyva par deux millions de passagers n'est pas
suffisante, ce chiffre correspond aux prévisions des établissements publics.
Jean-Louis BRIAND

Les deux modees de référence pour |'édaboration du CDG Express sont Heathrow Express (Londres) et
ArlandaExpress (Stockholm). Or ces deux lignes sont en difficulté. Le taux de remplissage
d'Arlanda Express est de 20 %. Magré les précautions prises pour I'daboration des hypothéses, il ne
sagit que de prévisons. La rédité dautres lignes comparables n'est pas gage de fiabilité pour
CDG Express.

Xavier DUCLAIROIR

Monsieur Briand a raison de rappeer ce point. Les recettes sont cruciales sur un projet de cette
envergure. Le montage financier envisagé ne se base pas que sur des prévisons, mas sur des
comparai sons avec ces dessertes érangeres. Le scénario d'équilibre que j'évoquais Sappuie sur les chiffres
enregistres par les dessertes et non sur les prévisions établies avant I'exploitation.

Nos prévisions ont é&é revues a la baise et confrontées aux éudes menées par des organismes
indépendants, a la demande du ministere de I'Equipement et des Trangports. Nous avons tenu compte de
ces déments au point de réduire de 20 %, puis de 40 % nos propres prévisons.

Nous tirons profit des expériences étrangeres, qui sont dans des Situations difficiles.

Monsieur PENDEL, Pavillons-sous-Bois

Exige-t-il des solutions moins onéreuses, risquées et polluantes que cdle proposée par le maditre
douvrage ?

Philippe MARZOLF

Un dire d'expert indépendant est mené sur deux solutions dternatives. Les condusions de cette éude vous
seront communiquées le 12 décembre prochain lors de la réunion de synthese de ce débat public.
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Alain ALMERAS

Une question n'a pas obtenu de réponse compléte. Elle concernait le choix delagare de I'E<.

Madame HORTENSI A, Pavillons-sous-Bois

Cette future desserte semble degtinée a des hommes d'affaires or la gare de I'ESt est éloignée des centres
daffares. S les usagers doivent emprunter un autre moyen de transport pour se rendre en gare de I'E<,
I'utilité du projet me semble remise en question.

Xavier DUCLAIROIR

Je vous prie de m'excuser pour avoir omis la seconde partie de votre question, pourtant trés opportune.
CDG Express ne sera pas réserve aux hommes d'affaires. Dans les enquétes menées auprés des passagers
agriens, certes, des hommes daffaires ont &¢é interrogés, mais égaement une mgjorité de touristes. En
effet, la particularité de I'aéroport de Roissy est quiil accuellle une proportion plus importante de touristes
que de voyageurs daffaires. Néanmoins, sdlon les éudes, les utilisateurs du CDG Express seraient
majoritairement des hommes d'affaires.

Il serait idéd que la navette arrive en plein coaur du quartier d'affaires parisien. Or les lieux de destination
finde des voyageurs aériens de Roissy ne révdent aucune dedtination idéde. Comme le rgppdait le
Responsable d'Air France lors de I'audition publique qui sest tenue hier, c'est la diminution des ruptures de
charge qui importe. La possihilité denregistrement offerte en gare de I'Est condtituerait un atout limitant la
rupture de charge. En effet, une fois sa cate dembarquement en poche, le voyageur prendrait
CDG Express pour rejoindre directement son avion.

Je n'dude pas la difficulté que peut poser l'implantation géographique, mais suis convaincu que le service
offert peut compenser une implantation géographique qui ne pourra jamais répondre aux différents besoins
des passagers aériens.

Monsieur BRIAND, Bondy

La hausse congante du trafic arien minquiete. Le trafic aérien a notamment é&é tres intense le
11 novembre dernier entre 9 et 16 heures sur la zone de Bondy. Je pense que tout I'axe nord-est est
concerné. Pensez-vous pouvoir diminuer ce trefic et projeter un aéroport dans un nouveau Secteur pour
nous décharger de la géne occasionnée ? Des avions passent égaement durant toute la nuit. Comment
comptez-vous résoudre ces problemes, notamment en ce qui concerne la pollution au kérosene ?

Marie-Pierre BORY

Vous évoquez une journée particuliére aind que des vols de nuit. En effet, plus de vingt vols passent au sud
de Bondy et des Pavillons- sous-Bois au cours de la nuit.
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Je vous rappelle les décisons prises par le gouvernement en ce qui concerne le dével oppement de Roissy.
L 'aéroport ne pourra évoluer que dans la limite d'une nuisance sonore limitée & celle congtatée au cours
des trois dernieres années, inférieure a cdle fixée par le ministre précédent.

Compte tenu de ces décisions, un certain nombre d'arrétés a &€ pris, notamment pour limiter la géne liée
aux vols de nuit. Nous pourrons, S vous le souhaitez, vous répondre plus précisément sur ces décisons.

La géne sonore sera choisie comme critere pour limiter le développement de Roissy.

En ce qui concerne le déroulé de journées particulieres, je vous invite a vous rendre a la Maison de
I'Environnement de Roissy pour vérifier S des problémes de trgjectoire non respectée ont é&é constatés ce
jour-la.

Madame DEHERME, Pavillons-sous-Bois

En qudle année |'éude a-t-elle &é commencée ?

Xavier DUCLAIROIR

Le GIE CDG Express a éé créé en juin 2000. Des études antérieures avaient éé réaisées, mais sans
atteindre le niveau technique de cdlles que nous menons.

Marie-Pierre BORY

En 1996, nous avons débuté les premiéres études aupreés des passagers aériens pour détecter les raisons
pour lesquelles ils choisssaient la route. Nous ne proposions aors aucune solution. Ce sont les éudes du
GIE qui ont permis le développement du projet.

Madame DEHERME

A votre place, j'aurais eu un probléme de conscience alaisser congruire les villages dentour (Kauffman &
Broad, Le Clos Saint-Anne), qui risquent aujourdhui fissures et inondations des caves, comme cela sest
produit a Sevran.

Bernard SULPIS

Le projet que nous vous présentons est récent. Madame Bory ne travaille pas sur ce projet depuis 1996.
Celafait trente ans que nous cherchons a amdliorer la desserte de Roissy. Toutes les tentatives ont d'abord
éé imaginées a partir du réseau nord.
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En 1976, le sarvice Roissy-ral a é&é créé avant dére inclus dans la ligne B du RER, en 1983, pour
satisfaire les besoins quotidiens. La desserte ne convenait plus a I'agroport. Plus tard, en 1995, des
services directs éaent a nouveau établis puis supprimés en 1997.

Enfin, il y atrois ans, la Direction régionde de I'Equipement a é&¢é chargée d'une éude pour I'améioration
de la desserte a court terme. A ce moment-|1a, nous recherchions encore des solutions utilisant laligne B.

Nous avons rencontré des difficultés qui nous ont conduits a nous tourner vers de nouvelles solutions. Ne
croyez pas que ce projet existe depuis dix a quinze ans. |l et tres récent, bien que la problématique de la
desserte de Roissy soit, dle, trés ancienne.

Madame DEHERME

En 1999, saviez-vous que ce projet verrait lejour ?

Bernard SULPIS

Nous avons commencé par éudier les capacités envisagées par laLGV E4t. Les études menées ont révelé
un probleme de capacités entre Noisy et Vert ou le tissu urbain, plutét dense, empéche la création de deux
voies en surface. Nous avons aors imaginé la possibilité de créer ces deux voies en souterrain, mais ce
tracé ne savérait plus 9 pertinent.

Sil convenait de creuser un tunnel, il semblait nécessaire doptimiser le tracé, le temps de parcours et le
codt. Aing le projet a évolué vers celui que nous vous présentons. Ne croyez pas que les autorités,
notamment les maires, comme le ragppelait Monseur Ddlier, éaent informées avant la présentation du
projet en 2001.

Personne n'a autorisé de construction sachant qu'un projet éait prévu au-dessous.

Madame DEHERME

De nombreux jeunes couples singalent avec leurs enfants dans la zone impactée. Vous avez dit qu'en cas
de fissures ou dinondations, nous ne serions pas dédommagés.

Philippe DALLIER

Ces bien le maire qui doit ére sais de votre question. Les projets daménagement autour du cana de
I'Ourcq ont été décidés en 1996.

Le premier dosser que nous avons consulté a éé tranamis aux Maires des communes Situées sur le tracé
du tunnd en juin 2001. Nous devions organiser la concertation au cours de I'&é pour nous réunir en
septembre 2001. Tous les projets daménagement de la berge du cand sont antérieurs a l'information des
dus
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Je pensais jusgu'a ce soir que le projet nous avait éé caché durant cing ans.

Nous ne pouvions donc avoir mauvaise conscience puisgue nous n'éions pas informés de la réflexion
menée sur un tel projet.

Florence DEMEME-COQUAND

Comme nous le répétons depuis le début du débat, avant le démarrage des travaux, un état des lieux et
rédise dans |'ensemble des maisons. En cas de sinistre, une recherche de responsabilité est effectuée. Tel
est le processus gppliqué a l'ensemble des chantiers de tunndls a travers le monde.

S RFF et responsable, I'entreprise assurera financiérement ses responsabilités. 11 en ira de méme pour ses
ous-traitants.

Lorsgue nous congtruisons un tunnel, nous tentons d'éviter ce type de désagréments. Nous procédons a
une reconnaissance complete du sous-sol, nécessaire pour prévenir les risques de tassement et de fissures,
ans que les éventuelsimpacts sur la ngppe phréetique.

En effet, le risque dinondation a éé identifié. Des éudes poussées seront menées pour déterminer la
profondeur du tunnel nécessaire pour éviter «l'effet barrage ». Suite aux résultats des sondages, des
smulations dimpacts sur la nappe phréeatique en fonction de la postion du tunne seront réalisées. Nous
sommes tenus par laloi sur I'eau d'opérer ces différents contréles.

Monsieur MORY, Direction régionale de I'Equipement

Comme afirmait Monseur Sulpis, le dosser CDG Express comprend une dizaine de familles de tracés
envisagés par le ministére des Transports en 1995. Laliaison aujourdhui en projet est issue de lafamille la
plus intéressante au départ de Paris-Est. Vous trouverez ces détails au sein du document de la Commission
nationale du débat public.

Les premieres éudes dune liaison directe datent donc du début des années 80, mais les derniers travaux
menant au projet actud ont débuté en 1995. CDG Express est bien postérieur a 2000. Rien n'était prévu
auparavant.

Madame SAFINI, Pavillons-sous-Bois

En termes de nuisances sonores et environnementales, vous évoquiez des éudes menées. Les nuisances
liées a la condruction et a l'exploitation avaient-elles éé prises en compte avant notre débat ? Quel degré

de nuisance estimez-vous pouvoir ére supporté par lesriverains ?

Queles solutions proposez-vous pour limiter les nuisances ? Quele serait leur efficacité ?
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Florence DEMEME-COQUAND

Les éudes concernant les nuisances sonores et environnementales ont &€ menées pour les phases de
travaux et d'exploitation. Concernant cette derniére phase, eles reposent sur I'hypothese d'un trafic de
quinze trains par heure et par sens.

Sur la phase de condtruction, les premiéres smulations concernant le bruit sur la zone de la Poudrette ont
été menées. Des recommandations ont d'ores et d§a été adressées pour la protection acoustique de la
zone de chantier. Ces smulations seront poursuivies s le projet éait mené aterme.

Madame SAFINI

Je reformule ma question. 1l existera des nuisances liées a la congruction. Quels niveaux seront jugés
supportables par les riverains ? Quels chiffres utilisez-vous ? Quel est votre seuil de référence ? Jattends
des réponses concernant le bruit, la poussére, les vibrations, etc.

Bernard SULPIS

En évoquant la notion de seuil, vous devez faire référence aux circulaires et arrétés rdatifs au bruit. Ces
seuils sappliquent naturdlement a l'air libre. En tunnd profond, aucun seuil n'est défini puisquil n'existe
aucun bruit. En revanche, vous craignez les phénomenes de résonance liés aux vibrations. Madame
Dememe-Coquand vous expliquera comment, grace aux moyens actuels, nous ferons en sorte que les
vibrations ne parviennent pas jusqu'a votre domicile.

Madame SAFINI

Vous faites référence au bruit lié al'exploitation aors que dans un premier temps, je minterroge quant au
bruit lié ala congruction. Barges et camions bruyants achemineront les matériaux sur la zone de chantier.
Philippe DALLIER

Pire encore, la ventilation du tunnel savere extrémement bruyante. Jai visté aux cotés de Monseur
Duclairoir le chantier de percement du tunnel de I'A86. Les nuisances sonores mont effaré.

Florence DEMEM E-COQUAND

Les premieres smulations integrent ces données. Elles mettent en évidence des recommandations de
procedé anti-bruit : murs anti- bruit et bungaows de chantier.

En ce qui concerne la ventilation, le tunnd de I'A86 ne se Situe pas en zone auss urbanisée que la votre.
Les précautions prises sur les ventilateurs ont donc moindres que celle prévues sur la Poudrette. Des
techniques permettent d'équiper les engins de chantier de sllencieux.
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A titre dexemple, Paris est percée de tunnels. Néanmoins, il n'existe pas de nuisances sonores en phase de
congtruction.

Madame SAFINI

Aucune base de chantier n'accueille deux tunndliers sur Paris.

Florence DEMEME-COQUAND

Lors de la congtruction de Météor et Eole a Paris ou de laligne LGV de Marsaille, des bases de chantier
accugllaient destunndiers. Le bruit a &é maitrisé.

M adame SAFINI

Maitrise ne Sgnifie pas réduit.

Florence DEMEM E-COQUAND

Nous sommes soumis a des normes que Nous sommes tenus de respecter, en ce qui concerne le bruit.
Lorsque nous décidons la crégtion dune infrastructure en souterrain pour limiter 'impact sur
I'environnement en phase d'exploitation, nous ne cherchons pas a polluer la vie des riverains en phase de
congtruction. Nous prenons donc en compte I'ensemble de ces questions dans I'objectif de protéger les
habitants.

Madame SAFINI

Quds moyens comptez-vous utiliser ?

Florence DEMEM E-COQUAND

Jevousa citélapose de slencieux sur les machines.

Madame SAFINI

Cela concerne la ventilation. Qu'en est-il des camions qui trangporteront le matériel ? Jhabite de I'autre
cbté du cand, pres de la N3. Mavie serainfernde. Je vous rappelle que sur la zone se trouvent égaement
une école primaire, un collége, une école maternelle, une creche aing que de nombreux pavillons dont les
propriétaires ont chois de vivre dans le came, au bord du cand. Ce projet me semble ahurissant.
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Bernard SULPIS

Le tunndlier, une fois sous terre, ne provoquera aucune nuisance sur la base de chantier. Le plus inquiétant
pour vous serait I'évacuaion des déblais. Ils arriveront sur cette base par lintermédiaire de bandes
trangporteuses, pour ére dirigés vers des barges.

En gte urbain, il nous semble évident de ne pas opter pour des bandes transporteuses sur lesquelles
circuleraient des cailloux. Elles seront encapitonnées dans des tuyaux fermes.

RFF est chargé par laloi de congtruire des voies ferrées atravers la France. Ses équipes sont constituées
de personnes compétentes. De plus, eles font appe a des expertises externes, francaises et étrangeres,
pour mener ces chantiers au mieux. Je ne crois pas que l'on puisse évoquer dimportants problemes
survenus au cours des derniéres années. Nous congiruisons en ce moment la ligne LGV ES, qui est un
chantier de bien plus grande ampleur, sans qu’ aucun probleme ne se pose.

Vous ne pouvez pas nous croire lorsque nous affirmons que nous prendrons les mesures nécessaires,
exigantes dans les cataogues. Néanmoins, les personnes ayant suivi les colloques thématiques organisés
au cours du débat - des comptes rendus sont disponibles - ont entendu des experts externes au méitre
d'ouvrage, qui ont rappelé sans complaisance les mesures a prendre pour la mise en cauvre de ce type
d'ouvrages. IIs ont égadement affirmé quil exidait effectivement, en fonction des sols et des conditions de
chantier, des catalogues de solutions. |1 convient de choigr la plus stisfaisante,

S ce projet devait étre poursuivi tel quil vous est présenté ou S un autre projet Sy subgtituait, il importera
gue I'ensemble des personnes concernées (Alus, riverains, associations) soit en mesure de vérifier et de
faire \érifier durant le processus que le maitre d'ouvrage applique I'ensemble des dispositions nécessaires
et que les mesures sont étudiées avant d'étre prises. Je prends cet engagement vis-a-vis de vous, mais
égdement vis-a-vis de I'ensemble des riverains concernés par un éventue projet de subgtitution : nous
poursuivrons la concertation débutée en 2001, de fagon a ce que Vous Soyez associés au suivi de
I'avancement des éudes et de la rédisation des travaux.

Il est aujourd’hui impensable que de tels travaux soient menés secretement.

Je prends cet engagement devant vous.

Philippe DALLIER

Les ouvriers ont-ilstravaillé durant la nuit pour le percement du tunnel de I'A86 ? Jai entendu un reportage
diffusé par Francelnfo lors de l'inauguration de cette autoroute qui expliquait que pour percer ces
4,5 kilométres de tunnel, pres de trois ans de chantier avaient été nécessaires, en travaillant jour et nuit.

Comment pensez-vous pouvoir achever 10,8 kilométres de tunnel, sanstravailler la nuit, en seulement deux
ans et demi ?
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Florence DEMEME-COQUAND

Je crois me souvenir - je vérifieral ces données - que letunne éait creuse sur deux pauses de huit heures.
Letraval de nuit é&ait lié ala maintenance de la machine.

En ce qui concerne les avancements, je ne dispose pas des données concernant I'A86. Le projet
CDG Express implique la présence de trois tunneliers. Un avancement de onze & douze metres linéaires
par jour est prévu. Il sagit d'un avancement que |'on rencontre couramment sur les chantiers de tunndl.

Madame COPI

Quelles éudes avez-vous mene sur le terrain gppartenant ala ville de Paris ? Cdlui-ci est pollué de métaux
lourds, darsenic, etc. Les ouvriers devront porter des combinaisons spatiales pour se protéger du
méthane. En outre, le sol est pollué par les excréments des Parisiens.

Xavier DUCLAIROIR

Au dade des éudes prdiminaires, des sondages géotechniques ont éé rédisés. L'un dentre eux
concernait cette zone. A plusieurs reprises, nous avons rencontré le service des canaux dela Ville de Paris,
avec qui nous avons visité les parceles qui gpparaissaient sur notre plan. Un probleme de pollution des
s0ls existe effectivement.

Il nous a é&¢é expliqué qu'un terrain est inoccupé, bien que I'ancien locataire continue de louer le terrain suite
a des problemes de pallution. Laville des Pavillons-sous-Bois éait présente au cours de cette réunion. Elle
n‘a pas démenti cette information. Une dépollution sera menée, sans que le déa soit pour lingtant
envisagé. Pour travailler sur cette parcelle, la Ville de Paris doit louer le terrain a RFF, mais pour sefaire,
la parcelle ne devra plus étre occupée. Le locataire actue devradonc veiller aladépollution.

Philippe DALLIER

S la dtudion éait cdle que vous décrivez, tout serait plus Smple, mais le probleme est plus complexe.
Une parcelle louée par la ville de Paris accueillait I'entreprise Paris Pérole. Elle possédait des citernes et
des cuves a mazout. En septembre dernier, nous avons découvert un autre probléme qui remonte aux
années 40. Tous les terrains de la Ville de Paris étaent exploités par la TIRU (Traitement industrid des
résidus urbains). Votre base de chantier repose sur neuf metres d'excréments. Les terrains contiennent en
outre des métaux lourds, du plomb et de I'arsenic. Des éudes sont en cours, bloquant tous les permis de
congruire de la zone indudtrielle. Nous nous demandons méme ce quiil adviendra des écoles adossées a
cette zone. L'utilisation des espaces verts a éé interdite. Le Préfet et sais de ce probléme depuis
septembre dernier. Nous pensions que les porteurs du projet étaient informés. Cette zone se Situe donc sur
des terrains tres gravement pollués. 1l me semble difficile de creuser et denterrer des tunneliers a cet
endroit.
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Bernard SULPIS

Nous éions informés dun certain nombre de problemes de pollution. Or vous reconnaissez que cette
dtuation n'a é&é dévoilée que récemment. Je ne vous cache pas gque VOS propos hous inquigtent, mais
certainement moins que vous qui vivez sur place.

Lorsque nous avangons que ce projet ne se Stue qua I'état de faisabilité et que nous attendons le débat
public pour envisager la suite & donner, je devrais préciser que nous attendons également le résultat des
études restant a mener. Parmi les raisons qui peuvent arréter ce projet, se trouvent les résultats du débat
public, mais auss les éventudles difficultés techniques. S nous rencontrons des problemes rendant
impossible la rédisation de I'opération, nous serons contraints d'abandonner. 1 en va de méme pour les
difficultés économiques. S pour répondre aux contraintes environnementales, par exemple, le colt du
projet devait augmenter sans que I'on ne puisse garantir son équilibre, le projet serait interrompu.

Je vous garantis qu'aucune décison n'est prise aujourdhui. Je ne serai pas parmi vous S nos choix éaient
arrétés. Des études restent a mener, mais nous attendons de sortir de la phase de réversibilité dans laguelle
NOUS NOuS trouvons.

Philippe MARZOLF

Toutes les réponses n'ont pas été gpportées, mais je vous suggére néanmoins de passer a la question

suivante pour respecter I'ordre d'équité permettant a chacun de sexprimer.

Monsieur BOUCARD, Pavillons-sous-Bois

La question posée aux clients de I'aéroport était-dle suffisamment dare ? La possibilité d'un départ de la
navette en gare de I'Est leur at-dle &é communiquée ? En effet, S les questions éaient trop vagues, il

semble norma que les réponses gpportées aient été positives.

Quant & la qudité du service que vous annoncez, je I'espére meilleure que celle des dessertes actueles de
la gare de I'Est au départ de Chdlles, Pavillons-sous-Bois ou Bondy. Dans le cas contraire, vos clients
potentiels affronteront différents déboires. Si vous utilisiez réguliérement la SNCF et Eole, vous ne pourriez
étre satisfaits du service.

M arie-Pierre BORY

10 000 passagers agriens ont &é informés que le service patirait de la gare de I'ES et quiils devraient se
présenter deux heures al'avance pour enregistrer. Tout au long des éudes, nous avons affiné les questions,
en adéquation avec les avancées du projet.
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Monsieur BOUCARD, Pavillons-sous-Bois

Les dlients interrogés connaissaient-ils rédlement la locdisation de la gare de I'Est ? Je ne pense pas qu'une
question posée a un voyageur entre deux rendez-vous soit tres ingructive.

Xavier DUCLAIROIR
Notre objectif était de décrire au mieux le service offert, c'est pourquoi plusieurs études ont &€ meneées.

La derniére expertise menée par le ministere de I'Equipement et des Transports portait sur la vaidité du
questionnaire. Un expert indépendant a confirmé que I'éude avait é&é menée dans des conditions
satifai santes.

Jetiens a préciser que plus de la moiti€ des passagers agriens de Roissy sont étrangers. Pour eux, les gares
de I'Est ou du Nord n‘évoquent rien. Ces touristes cherchent a rgoindre Paris intra-muros, sans se
soucier précisement de leur lieu darrivée.

Par alleurs, il convient de faire abstraction de la connaissance de tel ou tdl lieu parisen pour imaginer de
nouveles perspectives, a l'horizon 2012. Le quatier de la gare de I'Est, a cette date, aura
congdérablement évolué, comme le souhaite la Ville de Paris.

Olivier PICQ

La qudité de service dEole pétit des travaux en cours pour le TGV Est. Néanmoins, sur les dernieres
années, Eole et la ligne proposant la meilleure qualité de service. Les RER B, D et C, en revanche,
connaissent des difficultés. Cest pour cela qudus, associaions et riverains ont participé aux assises du
RER B &fin de prendre en compte les améiorations a apporter. Les évolutions structurelles nécessaires ont
été consgnées dans le schéma directeur du RER B, auquel Monseur Briand faisait référence.

Le RER E et une des lignes qui fonctionne le mieux. Des travaux qui devraient ére acheves dici 2007
perturbent actuellement son fonctionnement, mais cette Situation est temporaire.
Monsieur LEROY, Pavillons-sous-Bois

Habitant les Pavillons-sous-Bois, je travaille a Paris depuis des dizaines dannées. Je passe donc par
Aulnay chague matin. Or tous les RER directs entre Paris et CDG sont vides. Je ne vois donc pas I'intérét
de créer une tdle ligne. 1l conviendrait sdon moi de comprendre les raisons empéchant les voyageurs
agriensdutiliser le RER B.

Quant a vos hypothéses de trafic, eles supposent cent personnes par train. Comment comptez-vous
passer de zéro a cent passagers par train ?

Compte-rendu réunion de proximité des Pavillons-sous-Bois du 13 novembre 2003 36/40



Réunion de proximité des Pavillons-sous-Bois Commission du débat public CDG Express

Marie-Pierre BORY

19 % des passagers afriens se rendant a Paris utilisent le RER B. Les trains directs sont vides car le
sarvice ne répond pas aux besoins de ces voyageurs, malgré nos tentatives d'adaptation. Ces usagers
voyagent dans des circonstances particulieres, équipés de bagages. Or le RER ne permet pas le trangport
de ces bagages. Pour répondre a vos questions, en fonction des éudes menées aupres des passagers, |l
apparéit que le service proposé n'est pas adapté a leurs besoins.

Je laisse Mondeur Dudlairoir vous répondre sur les chiffres concernant le trafic. Nous ne devons pas
passer de z€éro a cent passagers.

Delasalle

Jutilise réguliérement le RER B pour me rendre a |'aéroport et n'ai jamais rencontré de souci concernant
les bagages.

Bernard SULPIS

Je comprends que votre point de vue soit différent du nétre. En revanche, je comprends mal que vous
remettiez en doute les résultats des é&udes menées. Laligte intégrae de ces éudes figure alafin du dosser
en consultation sur Internet et dans les locaux de la CNDP. Nous faisons part des résultats de ces éudes,
sans émettre de jugement de vaeur. Des expertises extérieures ont é&é menées pour confirmer les résultats
obtenus. Vous trouvez que la ligne B est adaptée aux besoins des voyageurs agriens. Néanmoins, vous
étes francilien et a ce titre, vous connaissez le systeme de transport. Le fonctionnement de notre réseau
gpparait moins adapté a des érangers qui ne viennent que rarement.

Nous ne vous faisons pas part de nos avis personnels, mais des données révél ées par |es différentes éudes
menées par des organismes indépendants.

Jean-Louis BRIAND

Je souhaite vous faire part dun témoignage. Nous avons asssté hier a l'audition publique qui se tenait en
gare de I'ESt. Nous nous y sommes rendus gréce a un train direct, au départ de Sevran-Livry, par une
rame mi-84. Les personnes voyageant dans ce train a 16 heures 30 éaent peu nombreuses. Je vous
garantis quiil N'existe aucun probleme pour transporter des bagages dans ces wagons.

Marie-Pierre BORY

Les éudes n'ont pas éé menées depuis un bureau, mais sur le terrain. Les passagers de Roissy ont éé
interrogés a leur arivée. Des tables rondes ont égaement réuni des passagers agriens qui avaient
récemment voyagé. Des matinées de quatre heures ont donc été consacrées a une trentaine de passagers
agriens afin qu'ils expriment les difficultés quils avaient ressenties aind que les points pogtifs et négatifs
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condatés sur laligne B du RER. Vous pouvez consulter les résultats des études 1, 2 et 3, disponiblesala
CPDP.

Monsieur ALVERGNAT, Pavillons-sous-Bois

Laquestion de I'emploi n'a pas é¢é traitée ce soir, bien qu'dle me semble importante. S le projet voyait le
jour sous sa forme actuelle, deux phases seraient prévues : rédisation et exploitation. Dansla premiere, un
soutien économique important serait gpporté al'industrie du BTP, & la fabrication des rails et des rames ou
encore a la sgndisation. En phase dexploitation, a combien estimezvous le nombre demplois de
conducteurs ou de techniciens de maintenance créés ?

Xavier DUCLAIROIR

Je ne peux vous faire part aujourdhui de chiffres arrétés. Les premieres hypotheses évoquent |e besoin de
conducteurs de rames entre cing heures et minuit, de personne dans les deux gares pour assurer I'accuell
des passagers et de vendeurs de hillets. A cela sgjoute la structure de gestion, soit 150 a 200 personnes a
I'norizon 2012.

Philippe DALLIER

Cette question est politiquement connotée. Le développement durable vaut-il 200 emplois pour trente ans
dans ce pays ? Certes, la Stuation de I'emploi est difficile, mais le ne judtifie pas I'adoption d'un td projet
qui contribuera certainement a I'endettement de la SNCF, de RFF et dADP. 200 emplois ne doivent pas
nous faire accepter ce projet au nom de l'intérét nationa ou de I'emploi. Je me suis dga exprimé sur ce
ujet. D'autres I'ont également fait, a I'image de Monseur Denis qui se déclarait favorable au projet, a
Brossolette. Je ne partage pas cet avis. Je considére gue nous ne devons pas I'accepter parce que I'on
nous le demande. L'intéré nationd ne se Stue pas 13, sson moi.

Monseur PRUNEVIEILLE, Pavillons-sous-Bois

Vous semblez avoir mené de brillantes éudes. Pour mapart, j'al récemment pris I'avion pour me rendre au
Canada. Des Pavillons-sous-Bois, je me suis rendu & I'aéroport en taxi. En arrivant a Roissy, j'a attendu
deux heures et demie gpres le départ du vol. ESt-il dors S important de gagner vingt minutes pour
rgjoindre Roissy ? Le but est-il defare vivre les dix commerces de la plate-forme ?

De retour du Canada, a 23 heures 30, j'ai tenté demprunter un taxi, maislorsque j'al annoncé au chauffeur
quej'habitaisles Pavillons-sous-Bais, il n'était pas ravi.

Votre navette maurait permis, avec dix euros supplémentaires darriver en gare de I'Est ou j'aurais dd a

nouveau lliciter un taxi pour Pavillons-sous-Bois. Peut-étre est-il préférable pour moi de repartir &
Roissy et de payer a nouveal pour un taxi.
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Trouver un taxi savere tres pénible. Un de mes amis de retour de Sicile a di solliciter ses voisns dans
l'avion pour rejoindre son domicile. Avez-vous expliqué a vos futurs dients comment trouver plus
facilement un taxi en gare de I'ESt qua Roissy ?

Philippe MARZOLF

Je vous remercie d'avoir détendu I'atmosphére.

Bernard SULPIS

CDG Express ne vous est pas destiné. En revanche, gpres I'amdioration de la ligne des Coquetiers en
tram-train, vous prendrez la ligne B jusqua Aulnay puis utiliserez I'un des tram-trains qui passera toutes les
quatre minutes pour regjoindre Pavillons-sous-Bois. Ce sera sans doute la solution la moins chére et la plus
rapide.

Monsieur PRUNEVIEILLE

A qudle heure sarétera le train ? Je travaille dans I'aéronautique. Quand je rejoins Toulouse, je dois
laisser ma voiture sur place car il est trop compliqué de rentrer en transport en commun. C'est une des
raisons pour lesquelles les voyageurs n'utilisent pas le RER B. Lorsgu'ils descendent de I'avion, gpres un
long trg e, ils désrent rejoindre leur domicile au plus vite, sans passer trop de temps dans les transports.

Philippe MARZOLF

Je vous propose d’ arréter ici notre débat. Toutes les questions posees recevront une réponse par écrit.

Philippe DALLIER

Je vous remercie pour l'organisation de cette réunion. Ici comme a Sevran, malgré nos divergences
politiques - la mairie de Sevran et communigte -, nous avons prévu l'organisation d'un référendum ou
plutét d'une consultation des éecteurs, sdon la définition juridique. Jespére vous retrouver nombreux le
30 novembre prochain.
Philippe MARZOLF

Je vous remercie pour votre paticipation. Le public e les interpdlateurs se sont exprimés durant
70 minutes, contre 80 minutes pour le maitre d'ouvrage. L'équilibre et encore une fois respecté.

Nous nous retrouvons la semaine prochaine a Bondy et Noisy-le-Sec.
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