Projet de contour nement autoroutier de Bor deaux
Contribution au débat public: I'alternative a |’ est.

Le débat public sur le projet de contournement autoroutier de Bordeaux qui Sest ouvert le 2
octobre dernier a éé treés orienté par le dossier préparé par le maitre d’ ouvrage et par les trois
guestions posées par le Ministre.

Sans remettre en cause le condat fait et les perspectives d' évolution des trafics (qui sont, S on
peut dire, incontournables) ni les trois questions posées, il semble que le débat sir le passage
par I'et ou par I'ouest d'un contournement autoroutier (qui parait nécessare méme S les
échéances de la nécessité de sa rédisation peuvent encore étre discutées) et sur les conditions
de ce passage, est resté jusqu’ici tréslimité et conditionne par les déments du dossier.

Cest a patir de ce congtat gu'il me parat éventudlement utile pour dimenter le débat, de
prendre un peu de recul et de faire des propostions un peu différentes, méme s dles peuvent
parditre provocantes par la remise en cause de certaines idées bien ancrées chez certains
responsables techniques et politiques locaux.

Constat et contexte : |ndépendamment des évolutions profondes a venir en volume globa de
déplacements e en répatition entre les modes (route, fer et mer), la question du
fonctionnement de I'agglomération bordelaise e de I'écoulement des flux en transit nord-sud
pour les personnes comme pour les marchandises restera un sujet de préoccupation pour les
prochaines années, car les solutions envisagées, en paticulier sur le plan routier qui reste le
plus critique, ne verront le jour que dans 8 a 10 ans au mieux.

Maitriser la dtuetion et orienter les changements y compris de comportement, nécessitent
donc d'afficher clarement une dratégie e des réponses a court, moyen et long termes méme
S cetans projets par leurs conséquences ou leur effets dans le temps peuvent entrainer des
prises de conscience e fare évoluer le contexte ou les problemes auxquels ils devaient
répondre. C'est aind qu'a I’heure actudle, le champ des réponses possibles a la question de
I’évolution du trafic nord sud trandtant par I'agglomération borddaise nécessite que soient
examiné le maximum de posshilités offertes et décrits les enjeux qui en découlent en terme
de transport mais égdement d’ environnement et d aménagement du territoire.

Ces and quil semble, compte tenu des déments disponibles aujourd hui et des réponses
qui peuvent ére gpportées, que la question d'une part du fonctionnement et de la desserte de
I'agglomération et cdle d'autre part de I'écoulement des flux de trandt nord sud ne peuvent
étre confondues et qu'il faut examiner chacune d’entre elles séparément méme s certains de
leurs aspects (fonctionnds et financiers) sont liés.

Pour cda, la question du contournement autoroutier de Bordeaux pour assurer «le trefic
routier de transit du nord vers le sud de I’ Europe e réciproquement » doit étre examinée en
tant que telle en fonction de problémes et d’ objectifs bien spécifiques a la bonne échelle c'est-
a-direal’ échelle delarégion.

Objectif : offrir dici 10 ans pour les flux routiers longues distances nord-sud (France et
Europe du nord vers péninsule Ibérique et réciproquement) passant par la facade atlantique un
itinéraire alternatif a la traversée de |’ agglomération de Bordeaux.

Principe : La région Aquitane (comme dailleurs la région Poitou-Charentes au nord) se
caractérise par une géographie ouverte de plaines plus ou moins valonnées traversées par
deux fleuves de direction est-ouest. On n'est absolument pas dans le méme contexte que celui
du couloir rhodanien ou les flux nord-sud doivent obligatoirement emprunter la valée du
Rhone ol il faut, par nécessté physique, concentrer |'essentiel des infrastructures routieres et
ferroviaires. Pour la région Aquitaine, le principe a mettre en avant pour profiter de cet aout



serait d'utiliser au maximum le réseau des autoroutes et voies expresses de la Région e en

assurer le maillage progressif pour éviter au maximum la concentration des flux sur un seul
itinéraire,

Proposition: La mise en cavre de ce principe est possble par la rédisation de « barreaux
autoroutiers » entre I'’A10 au nord de Bordeaux e A63 au sud vers I'Espagne, reliant et
vdorisant le réseau actuel ou préwu et cela d'autat plus que le récent CIADT du 18
décembre dernier a confirmé entre autre la rédisation de I’autoroute A 65 entre Langon et Pau
et lamise a deux fois trois voies de I'autoroute A 63 a partir de la frontiére espagnole (avec un
systéme de concession).

Il faut donc proposer un nouvd itinéraire assurant le contournement autoroutier de Bordeaux
pour répondre aux objectifs d écoulement du trafic routier nord-sud et au principe de maillage
du réseau autoroutier pour éviter les trop fortes concentrations de trafic en particulier au
niveau de |’ agglomération de Bordeauix.

Cette propodition condste a rédiser un second itinéraire qui traverse I’Aquitaine du nord au
sud en soulageant rédlement litinéraire principa actud (RN10 et A63) qui passe par
I'agglomération de Bordeaux, a I'image du double itinéraire a 2X2 voies (ou presgue) exidant
au nord depuis Tours jusgu'a Saint André de Cubzac avec la RN10 e I'A10. Il est d'alleurs
intéressant de noter qu'au XVIII° sécle les grands Intendants de I'époque (serions nous
moins lucides qu'eux) avaient d§a imaginé deux itinéraires pour relier Bordeaux a Bayonne
dont un passant par |’ est.

Aménagements proposes :

1°" trongon: liaison A10 - A89: branchement au niveau de la commune de Peujard
sur 'A10 (2 Km environ au nord du péage de Virsac) jusqu'a I’A89 au niveau de
I'intersection avec la RD 18. Longueur environ 20 km avec échangeur avec la RN10 (2X2
voies). Franchissement de lavallée de I’ I|de a proximité du franchissement delaRD 18.

Utilisation de la section d’A89 a péage en itinéraire commun jusqu'au sud de Libourne
(environ 10 km) permettant de franchir la valée de la Dordogne sans nouveaux travaux ni
impacts sur | environnement et les zones inondables, par I’ ouvrage exigtant.

2éme trongon: liaison A89 - future A65 (Langon-Pau) : branchement au sud de
Libourne (niveau du raccordement de la RN 89) avec traversée de I'entre deux mers par |'est
(hors zones viticoles sengbles) et franchissement de la Garonne a I'est de S Pierre d' Aurillac
jusquau raccordement avec la future A85 au sud-est de Langon. Longueur environ 40 km
avec échangeurs avec laRD 936 (route de Bergerac) et I' A62 (vers Agen et Toulouse).

Utilisation de la future A65 a péage jusgu'au niveau de Mont de Marsan (entre
Roquefort et Villeneuve de Marsan) (sur environ 65 km).

3éme trongon: liaison A65 - RN 124 : pranchement & I'est de Mont de Marsan et
contournement de cette ville par le sud jusgu'a la RN 124 a I'ouest (en utilisant en partie le
contournement sud de Mont de Marsan a mettre & 2X2 voies). Longueur environ 15 km (y
comprisrédtilisation partielle du contournement actuel).

Utilisation de la RN 124 a 2X2 voies (avec compléments d aménagement) jusgu'a
I’AG3 (& mettre & 2X3 voies dans un premier temps entre Biriatou et Saint Geours de
Maremne) a Saint Geours de Maremne (environ 60 km).



Caractéristiques et intérét de cet itinéraire :

Longueur totae (depuis A10 au nord de Bordeaux jusgu'a A63 a Saint Geours de
Maremne) 210 a 215 km dont 75 km seulement dinfrastructures nouvelles a rédiser en trois
trongons de longueur limitée. Edimation des trois trongons nouveaux (avec échangeurs,
ouvrages d'art, postes de péages e noauds autoroutiers sdon les montants pris comme
référence dans le dosser du débat public) environ 750 a 800 M € actuels (avec un
complément probable a gouter pour I'aménagement de certains trongons de la RN 124 entre
Mont de Marsan et Saint Geours de Maremne aux normes de route expresse a 2X2 voies, Sils
ne sont faitsd'ici 1)

Entre des points de départ et d' arrivée identiques sur I’A10 au nord de Bordeaux et I’
A63 a Saint Geours de Maremne, la distance a parcourir et actuellement d’ environ 180 km
(par la rocade est de Bordeaux). Avec les propositions de contournement contenu dans le
dosser du débat public, dle serat par I'ouest de 190 a 200 km (10 a 20 km de plus
gu ectuellement) avec la rédisation de 80 a 90 km dinfrastructures nouvelles pour 1000 a
1200 M € et par I'est de 205 & 210 km (25 a 30 km de plus), par la rédisation de 90 & 100 km
d infrastructures nouvelles pour 1000 21100 M €.

De plus, le nouvd «itinéraire dternatif a I'est » proposé ici coupe et permet ains de
relier et de desservir en origine et destination de maniere beaucoup plus aisée et repide la
RN10 (Bordeaux, Angouléme), A89 (Bordeaux, Périgueux, Clermont Ferrand, Lyon), la RD
936 (Bordeaux, Bergerac), A62 (Bordeaux, Agen, Toulouse), A65 (Bordeaux, Pau) et la RN
124 (Dax, Mont de Marsan, Aire sur Adour).

Indépendamment de son intéré pour la desserte «en profondeur » de la région
Aquitaine & des liasons and amdiorées vers I'est de la région et de la France depuis
I’Espagne (vers Agen, Toulouse & Lyon principdement), cet itinéraire devrait permettre (a
évauer) :

-d'amdiorer notoirement la rentabilité des péages de I'A65 (pour la section
entre Langon et Mont de Marsan) donc de permettre I'accéération de sa rédisation en
concession. ldem probablement pour la rentabilité de I’A89 (pour la section au niveau de
Libourne),

-d éviter ou de différer le besoin de mise a 2X3 voies de I’ A63, au moins entre
Mios et Saint Geours de Maremne, (la mise a 2X3 voies de la section Saint Geours de
Maremne — Behobie é&ant en revanche indispensable). En effet, le trafic nord-sud dévié vers
cet itinéraire, dont I’ attractivité dépendra en fait du montant de son péage par rapport a celui
qui pourrait ére instauré sur litinéraire actud A63 entre Bordeaux et Saint Geours de
Maemne, dlégera d'autant le trafic sur les infrastructures de I'agglomération de Bordeaux
(rocade en particulier) mais auss sur I’ A63 entre Bordeaux et Saint Geours de Maremne.

Enfin, «I’économie générde fate en invetissement » (de 200 a 400 M € sdon les cas
méme Sil sSagit de concessons) pemet denvissger I'amédioration notable du systéme de
desserte de I'agglomération de Bordeaux, qui ne sera pas en soi améioré ( ni rédlement libéré
de maniére durable) par la rédisation du contournement autoroutier quel quil soit (par
exemple, accdération de la mise a 2X3 voies de la rocade ouest, voire congruction d un
nouveau pont en aval du pont d Aquitaine pour désenclaver la presqu'ile dAmbes et le
Médoc et mieux irriguer I’ ouest de I’ agglomération, etc.).

En conclusion: || serait dommage que le débat public, occasion unique de prendre du recul et
de débaitre sur la question des infrastructures de transport au niveau de I'agglomération de
Bordeaux et de I’Aquitaine, ne prenne pas en compte toutes les posshilités offertes surtout
quand dles exploitent e vaorisent un des atouts mgeur de la région cest-a-dire un vaste
espace sans relief permettant de répartir utilement les flux de transport.



