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Contournement Autoroutier

de BORDEAUX

Reflexions:

Aprés étude approfondie du confortable dossier
que vous avez bien voulu m'adresser, je regrettte que la région
Charentes Poitou, n'ait pas été associée au projet; tout simple-
ment parce que le flux routier provient de cette région adjacente

Ceci dit , je souscris pour le contournement par
i'ouest, voici pourquoi:
Co&pte_tenu du développement et de 1'implagation de 1'estuaire,
il faut impérativement repousser au plus loin la future implan-
tation du circuit actuel, déja saturé. Les délais d'études et la
réalisation qui en découlera semblent obscdrcir 1'avenir. Comme
vous l'avez laissé entendre lors d'une récente interwiew en
précisant qu'un délai de l1'ordre de qinze ans semblait nécessaire
avant que le premier " coup de pioche " ne soit donné. Alors....
Il faut rompre avec le passé, ou toutes les conceptions sont
toujours en deg¢a des besoins.

Le contournement par 1'ouest devrait se faire 3
partir de la partie la plus proche de 1l'estuaire de la Gironde
Deux solutions possibles:

| - soit un pont, (rappelons i¢i que nous 'possé—

dons "le seul ESTUAIRE en Europe qui n'ait pas de pont!

—--soit un tunnel;

Dans les deux cas il serait bon de prévoir une liaison ferro-

viaire qui y serait incorporée pour soulager le bouchon ferro-—
viaire de Bordeaux .Les problémes routier et ferroviaire sont

toujours conjoints actuellemenT.

En tous cas il faut libérer l1l'arrivée au nord
de Bordeaux, en passant dans la partie Saintogeaise de la Charente
en visant la partie Nord Médoc que je situerais entre Lesparre
et le Verdon. Les terrains rencontrés sont de peu de valeur
fongiére, mais le tracé valoriserait cette partie de la Gironde
plus ou moins laissée 2 1'abandon ; pas ouprou d'infrastructures
routiéres performantes, pas d'industrie; il n'y a presque plus
de scieries ( ce qui est anachronique dans une des plus grandes

foréts d'Europe ) j;la population clairsemée ( voir densité du



Médoc par rapport a celle de l'entre-deux mers ) fait apercevo

une disharmonie des ressources.

Ce trajet possible,

implique une branche

plus courte au nord, Saintes Toulouse par l'entre-deux mers,
( comme prévue pour le TGV ) et rattrapage de 1'A 62 entre

langon et La R&ole.
fortée dans 1l'avenir.

La relation avec Pau s'en trouverait con-
Le flux 3 destination de Toulouse évite-

rait de ce fait la proximité de Bordeaux. La branche actuelle

Libourne Bordeaux ne concernerait

En fait il faut
Bordeaux du trafic qui n'y a rien
Ouest et Nord-Est permettrait aux
enfin de pouvoir se rendre a leur

" "

alors que les locaux
libérer les accés au nord de
a y faire. Cette libération
usagers locaux de "respirer";
travail dans des conditions

acceptables.

Si le trajet Ouest devait se réaliser, il
faudrait se-rendre & 1'évidence que ce tracé permettrait de
donner de " 1l'air " a cette partie de la Gironde qui s'en
trouve pour l'instant fort dépourvue.Doit-on rappeler que le
département de la Gironde est la plus grande entité adminis-
trative d'Europe et que les 2/3 situés a 1'Ouest de 1l'axe
Libourne , Bordeaux, Facture (& lexception d'Arcachon ) sont
dans une grande misére. La derniére tempéte a ruiné la plu-
part des petits propriétaires et les résidents permanents sont
trés souvent assistés. Le district du Médoc auprés duquel j'ai
représenté ma commune en tant qu'élu, a confirmé par un audit
fait il y a peu de temps que le revenu ANNUEL d'un couple dans
le Médoc oscillait entre 26000 et 56000 Frs.Il n'y a pas

d'industrie et, comme déja dit plus haut, les débouchés du bois
n'existent plus.

En définitive le trajet possible serait le
suivant:

— au nord : Saintes Royan Le Verdon puis direction vers
le—» - Sud en direction de Marcheprime pour rattrapage de
1'A 63.

Le bénéfice serait évident pour toute la
partie traversée y compris un apport non négligeable pour
Arcachon,

Conclusion:

Ma démonstration n'a pas qu'une valeur sentimentale
elle est plus profonde qu'il n'y parait; elle se veutvolontai-
rement globale,et n'obére aucunement toute la finesse contenue
dans sa finalité, elle sollicite tout afinement a venir.

Les motifs trop souvent invoqués pour s'opposer 3 ce projet,tels
que lieu de migration des oiseaux, milieu nature....etc semblent
négliger la vie matérielle des habitants. Deux mois de présenceﬂe
" Vacanciers " ne peuvent en aucun cas permettre des ressources
décentes aux permanents. Ce tracé n'apporterait que peu de
‘nuisances au milieu traversé. Qu'elles soient sonores (densite de
population faible ) ou respiratoireg la plus grande forét d'Eu-
rope a un pouvoir d'oxygénation bien au deld de moyenne.Par
contre il pourrait apporter une revitalisation de cette partie
de la Gironde qui serait enfin désenclavée.

I1 n'y aurait plus d'isthme Girondin

P.J: un modeste croquig figurant ce qui précéde .
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