PROJET D'ACCES DE
L'AQUITAINE PAR L'ESTUAIRE

PONT DU VERDON

_|_

PONTS DE LA SUPER ROCADE

PONT DE BLAYE




NECESSITE DE FRANCHIR LA GIRONDE,
LE PLUS GRAND ESTUAIRE EUROPEEN.

Depuis quelques années, notamment avec l'entrée de I'Espagne et du
Portugal dans le marché commun, les échanges économiques entre I'Ouest de la
péninsule Ibérique et I'Europe de I'Ouest et du Nord se sont considérablement
renforces.

Le point de passage obligé passe par le département de la Gironde, premier
département Aquitain en arrivant par le Nord.

L'axe rapide de communication passe par 1'Autoroute A 10 et en différentes
périodes de l'année (de plus en plus fréquentes) l'acces de bordeaux par le Nord
devient impossible par saturation.

Différents colloques se sont tenus sur ce sujet notamment fin 89 a la réunion
sur 1'axe Nord-Sud Atlantique et il a ét¢ démontré qu'il fallait trouver une solution
rapidement pour faciliter ce flux transitoire.

D'autre part, depuis une bonne quinzaine d'année avec la mise en service du
Port avancé du Verdon, il a été souvent évoqué la possibilité de franchir 1'Estuaire
de la Gironde a son embouchure notamment entre Meschers et la zone portuaire du
Verdon.

Des études tres approfondies ont été faites par la Chambre de Commerce et
d'Industrie de Bordeaux mais devant I'ampleur et le cotit de 1'ouvrage, la réalisation
en a toujours été repoussé.

De plus, l'acceés et les débouchées de ce Pont n'ont jamais véritablement
enthousiasmé les décisionnaires de notre région (mis a part quelques €lus riverains
désireux de dynamiser leur région).

En aucun cas cette structure ne pourra constituer un maillon de 1'axe Nord-
Sud Atlantique précédemment évoqué ainsi que la fameuse route des Estuaires
programmeée a partir de Calais apres 1'ouverture du tunnel sous la Manche.



Les ¢lus Girondins et Aquitains se trouvent dés lors confrontés a un double
probléme :

& Comment désenclaver le Pont du Verdon et la presqu'ile médocaine ?

& Comment dévier une partie notamment de transit, qui parcoure notre
département du Nord au Sud ?

Pour répondre a cette double interrogation, deux projets sont a I'étude (ou
évoqués) chacun répondant a l'une des deux questions mais aucun aux deux
simultanément :

< Le premier, le pont du Verdon avec tous ses aléas financiers, économiques,
écologiques et autres.

& Le second, un projet de super-rocade dans l'agglomération bordelaise, a 1'Ouest
de la bretelle autoroutiere A 10 actuelle, avec le franchissement de la Dordogne et
de la Garonne par deux ouvrages nouveaux. (cf : article du journal SUD-OUEST
du 15/11/89 de Franck CAPDEVILLE avec propositions de Monsieur Philippe
MADRELLE).



LE PROJET D'UN UNIQUE PONT
SUR L'ESTUAIRE A BLAYE

peut répondre a ce double probléme.

I1 avait été déja évoqué en son temps comme projet rival au Pont du Verdon
et écarté alors pour des motifs électoraux. Il peut faire office également de
contournement par 1'Ouest de I'agglomération bordelaise et donc étre le maillon
indispensable a ce fameux axe Nord-Sud Atlantique ou route des Estuaires.

Quelques sociaux professionnels ont étudi¢ avec précision un tracé qui va
étre présenté maintenant :

L'Autoroute A 10 aborde I'Aquitaine par le Blayais et c'est a cette endroit
qu'il se trouve le plus prés de l'estuaire. Au niveau de 1'échangeur de Saint-Aubin
dans la forét de pin du Nord Blayais pour atteindre au Nord Ouest d'Etauliers le
marais de la Vergne ; on la traverse par le Nord en évitant de le couper en deux par
souci de maintenir le r6le hydrologique de ce marais.

A hauteur de la Départementale 255, qui relie Blaye a Royan par la Cote,
possibilité¢ d'échangeur avec notamment la desserte de la Centrale Nucléaire de
Braud et Saint-Louis (la proximité de cet axe de communication conjuguée a la
source d'énergie proche peut amener a court terme des industries importantes dans
cette région au foncier peu €levé et a la main d'ceuvre disponible).

Le tracé longe ensuite la Départementale 255 pendant 5 kms et 500 métres
avant le lieu dit Segonzac, bifurque sur la droite pour traverser le marais et
atteindre le bord du fleuve. (Carte 1 et 2)

C'est dans ce périmétre que peut se positionner I'échangeur de Blaye situé a
2 kms, péage et autres installations afférentes a ce type de structure.

La traversée de la Gironde, large de 4 kms a cet endroit de berge a berge, se
fait par un ouvrage congu en deux parties en prenant appui en son milieu sur I'lle
Bouchaud (ou Ile Nouvelle). :

La 1% partie du bord droit du fleuve a I'lle peut se faire sous forme de rampe
basse a I'¢lévation progressive.

La seconde partie de I'lle de Bouchaud a la rive médocaine par un ouvrage
¢leve afin de préserver l'accessibilité des bateaux remontant vers Bordeaux.



On arrive dans le Médoc, dans la commune de Beychevelle, a 500 m au Sud
du Port de Beychevelle, dans un couloir large de 800 m, un des rares endroits de la
Cote Médocaine ou a cause d'un légere dépression, il n'y a pas de vigne.

De part et d'autre, de prestigieux vignobles, les Chateaux Beychevelle et
Gruaud-Laroze a droite, le Chateau Lanessan a gauche.

En suivant le chenal du Milieu a travers une zone basse, on atteint 6 kms
plus loin la rocade de contournement de St-Laurent et Benon, a 1 km au Sud de
cette commune, sur la Nationale 215. (Carte 3)

Nous sommes alors quasiment au cceur de la presqu'ile médocaine, a 6 kms
de Pauillac et ses prestigieux chateaux viticole. Au Nord, a 60 kms, le Port du
Verdon et le bout de la presqu'ile (renforcement de la Nationale 215).

En face, a I'Ouest le chapelet des plages océanes, de Soulac au Cap Ferret en
passant par Hourtin, Carcans et Lacanau. (Carte 4)

A partir de St-Laurent du Médoc ou Castelnau chacune de ces stations
peuvent étre desservies par les routes existantes.

Au Sud, l'agglomération bordelaise distante d'une trentaine de kilométres.
Plusieurs solutions peuvent étre envisagées avec notamment le renforcement de la
Nationale 215, ou celui de la départementale 1 (ou méme ultérieurement par une
voie nouvelle a travers la forét de pin). (Carte 5)

Tout 1'Ouest de l'agglomération bordelaise serait desservie par cet axe,
notamment l'aéroport de Mérignac, les installations industrielles de St-Médard,
Blanquefort, ect...

Ensuite on se dirige vers le Sud et via St-Jean d'lllac on atteint I'autoroute A
63 au niveau de Cestas.

En poursuivant toujours a travers la lande, on peut rejoindre I'Autoroute A
62 vers Toulouse et la méditerranée.



LES AVANTAGES DE CE PONT DE BLAYE
AVEC CES ACCES FACILITES SONT IMPORTANTS.

Nous ne reviendrons pas sur I'énorme intérét de désenclaver la presqu'ile
médocaine et son promontoire avancé dans la mer, le Verdon. C'est essentiel.

Utiliser des surfaces foncicres "libres" c'est a dire ne pas arracher un pied de
vigne tout en affleurant des régions viticoles de grande qualité comme les Cotes de
Blaye et le Médoc. Il est évident que ces deux régions viticoles sauront exploiter le
potentiel de ce transit comme ont su le faire les Bourguignons avec I'Autoroute A6.

Les zones fonciéres utilisées sont exclusivement des marais et la forét de pin
avec des prix hectares faibles (a l'exception de quelques prairies co6té Blayais).

L'ouvrage sur la Gironde pour imposant qu'il soit (4 kms de traversée), se
substitue a I'énorme Pont du Verdon long de 10 kms de berge a berge, et aux deux
autres ouvrages de franchissement de la Dordogne et de la Gironde en aval des
ponts existants.

Aucune zone urbanistique n'est touchée par ce projet avec toutefois une
approche de I'agglomération par 1'Ouest et le Sud.

D'autre part, dans les zones de lande et de marais traversées, les ouvrages
d'art de contournement sont moins fréquents.

Globalement, il n'est pas évident que le colt de cette réalisation soit
supérieur a la super rocade évoquée et les services techniques de 'aménagement du
territoire pourront trés rapidement en dresser le bilan. Il est évident que la solution
péage est a prendre en compte notamment pour financer le Pont de I'Estuaire.
(L'excédent financier du Pont de Tancarville sur la Seine, construit il y a 30 ans,
permet & la Chambre de Commerce du Havre de réaliser le Pont le Havre-
Honfleur). De plus, il est possible de comptabiliser dans le colt le déficit
chronique de la traversée du fleuve notamment Blaye-Lamarque.

L'inconvénient est de ne pas drainer le flux de circulation provenant de la
Nationale 10.
Ceci incitera peut-€tre les poids lourds en transit qui, actuellement, délaissent
'autoroute a Poitiers, a continuer I'A 10 via Saintes pour profiter du Pont de
'Estuaire, ce qui allégera la circulation sur cette nationale notamment de Poitiers a
Bordeaux via Angouléme.



Cette réalisation, en reliant deux régions viticoles importantes apportera
pour chacune d'elle un intérét économique €vident, ce qui fait cruellement défaut a
chacune d'elle actuellement.

Le jour ou le trafic s'effectuera, les viticulteurs des deux régions sauront
profiter et exploiter le potentiel touristique qui passera a leurs portes.

Il reste maintenant a trouver les structures financieéres pour réaliser un tel
projet. L'Etat, la région Aquitaine, le département pour les voies d'acces sont
concernés par le projet.

Une solution Public-Privé doit étre trouvée, car le projet est assurément
rentable par rapport a son investissement.

Quand nous aurons persuadé ¢€lus et décideurs du bien-fondé de cette
réalisation, le Pont de Blaye deviendra alors Pont Européen et ainsi sera
reconstituée la grande route des pelerins de Saint-Jacques qui a fait au temps jadis
la prospérité du Blayais.

Et la devise de Blaye reprendra alors toute sa valeur :

"AQUITANEA STELLA CLAVISQUE", BLAYE PORTE D'AQUITAINE
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Annexe 1

Pour désencombrer notre périphérique saturé etséparer traficlocal et de transit, le président du Conseﬂ généra]
Philippe Madrelle propose une super-rocade a péa ge

Franck Capdeville

a proposition avait semblé
4 quelque pen noyée dans le
it des discours lorsque, & l'occa-
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rmer BOI.HTI]S I'idée d"une super-

piétant sur le terre-plein central.
Mais au rythme actuel de crois-
sahee du parc et du trafic automo-
biles, les experts prévoient un
doublement de la circulation en
dix ans. Ce ( qul revient 4 dire qu'd

nouvelle et novatrice n'est pas dé-

de la presqu'ile, aux zones jndus-
trielles d'Ambes et aux activités
portuaires de Bassens.

La Garonne est ensuite fran

chie en aval de Saint-Lonis-de- °

Montferrand par un ouvrage suf-

étre du type suspendu. Un nouvel
échxngeur dessert alors le

cade 5. age contournant par  Cidée et concrétiséeentre-temps.
uest lngg omération borde- UNEBOUCLE mplexe du Lac, le centre de frét
ise, & une quinzaine de kilomé-  DE 80 KILOMETRES ruges et la zone industrielle

=s de notre périphérique actuel.

rojet du président du
nsvl général dela Gironde n'en
sas moins retenu l'attention de
aints intervenants et non des-
sindres, 4 commencer par Jean
rthier, “directeur des routes au
inistére de legmpement, i a
sgitdt demandé qu'une étude
:hnique préalable soit entre-
ise dans les plus brefs délais.
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NDIX ANS
« Les chiffres sont 12, souligne
iilippé Madrelle, bientdt aussi
sontournables que Bordeaux. A
ison de plus de 50 000 véhicules
r jour en moyenne annuelle sur
. 10 entre Saint-André-de-Cub-

Nouvelle et novatrice, ¢'est bien
le cas de la prnqosltion u'en
concertation avee les conseillers
techniques de son cabinet, et no-
tamment M. Lengrand, le patron
du département met en avant.
Conscient que l'actuelle rocade .
joueratrés vite le role dévolu na-
guére aux boulevards pour l'es-
sentiel de la desserte locale, il est
désormais convaineu .qu il faut
voir & plus vaste échelle, et traiter
le probléme comme on le fait ur
une ville moyenne, par une dévia-,
tion de eontournement qui sépare
le trafic local et le trafie de tran-.
sit. !

« Est-il normal et rationnel que
des poids lourds venant dunord de .
I'Europe et se dirigeant vers la pé-

de Blanguefort. L'autoroute che-
mine ensuite éntre Parempuyre et
Le Pian, un échan geur versle Mé-
doc étant envisage & Louens, solu-
tion qui contribue 3 désenclaver
Le Verdon sans attendre le pont
sur 'estuaire Iiu] i demeure une né-
cessité 4 plus long terme. Le gain
de temps est aisément d'une demi-
heure, - ¢
‘Passant 4 l'ouest du complexe
aérospatial de Saint-Médard et de
l'aéroport, la* super-rdcade les
dessert aussi gréce & un échan-
geur proche de Martignas. Elle
asse vers Pierroton, se relie &
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" qui concerne le financement, il

éage de Virsac, juste au nord de:
gamt André-de-Cubzac, wlle
?u ‘elle contourne par ' ouest

anchir la Dordogne en’ ava du
viadue ferroviaire, ‘Un premier

De I'avis méme de la direction
des routes, cet ouvrage ne remet
pas en cause le schéma national

sutoroutier, mais au contraire
.contribue 4 son efficacité. En ce

suffit de concéder I'uvrage 4 une
gociété d'autoroute, le trafw g'ef-
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#-future autoroute A 89
cequi aceroff encore la eohérence-
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Annexe 2

' JOURNAL SUD-OUEST

Qinette de Matha

u hit-parade
des eartes de
géographie,
celle de la
DATAR,
montrant le
croissant
fertile européen, tient largement la
téte dans le Sud-Quest. A sa publi-
cation, au printemps dernier, elle ne
fit guére plaisir aux régions atlanti-
ues. Elles se situent, en effet, 2
I'écart du grand axe de richesse éco-

-nomique qui court de Londres a Mi-
lan, en passant par le « couloir »
Rhin-Rhéne. Certains — peu nom-
breux — tentérent de nier les évi-
dences. Les autres montérent au
créneau pour tenter d'inverser la
tendance. Les politiques, de gauche
ou de droite d'aborﬁ. Puis les res-
ponsables économiques. C'est le cas,
depuis hier, 2 Bordeau, sous la ban-
niere de I'axe nord-sud atlantique.
On I'a compris, cet axe est censé,
dans l'esprit de ses promoteurs,
contrebalancer le couloir Rhin-
Rhone, mais aussi I'axe de dévelop-
pement méditerranéen qui s'étend,
lui, de Séville & Milan.

Le colloque international réunit,
sous la triple égide de la CCI de Bor-
deaux, de I'Association pour 'axe
(Calais-Bayonne (créée voici vingt

i

AXE NORD-SUD ATLANTIQUE

I'ouest, toute !

De la Suéde a I'Espagne, les défenseurs de I'axe nord;éud éﬁénn'que sont réunis pour

deux jours @ Bordeaux

ans) et de la Fédération routiére in-
ternationale, une centaine de parti-
cipants des dix pays traversés par
|'axe, de la Suéde 4 I'Espagne.

L'objectif principal de ce colloque
est d’enfoncer le clou,’ deprouver,
urbi et orbi, la foi et la détermina-
tion des régions. Il s'agit d’une en-
treprise de lobbying — le mot est 2
la mode — qui « aura pour mission
d'interpeller les Etats et les ins-
tances communautaires » afin de
leur rappeler que « |'avenir de I'Eu-
rope se léve 4 l'ouest » ou, du moins,
que les régions atlantiques n'ont pas
envie de rester les parents pauvres
de I'Europe sans frontiéres.

La Fedération internationale
routiére étant dans le coup, on parle,
avant tout, d'un axe autoroutier,
long de 3500 kilométres, dont
« 13500 kilométres n'ont pas encore
été réalisés»,

Hier, les premiers intervenants
ont réaffirme la nécessité de batir
les chainons manquants et précisé
quil s'agissait aussi de creer un
« axe universitaire, technologique,
culturel », un « axe géopolitique »,
pour « la construction concréte de
'Europe»,

RELIER PAR AUTOROUTE

Un premier état des lieux s'est
aussi ébauché. Le chainon scandi-
nave n'existe que par troncons. La
Belgique, qui se préoccupe avant

Somport : oui au tunnel routier

W Jean Tavernier, président de
la région Aquitaine; André Labar-
rére, député-maire de Pau; Joa-
quin Casadevall, ministre des
transports d'Aragon; Georges
Lanta, président de la CCI de
Pau, et Guy Labrux, consetller
technique, tous a Paris le 7 no-
vembre pour réclamer du gouver-

nement francais une décision
ferme et définitive sur la cons-
truction du tunnel routier du
Somport. « La ligison Pau-Sara-
gosse, et au-deld Bordeaux-Sara-
gosse, s'tnscrit dans le développe-
ment de l'axe nord-sud »,
affirment-ils en cheeur.

e Autoroutes '
et voies express construites

iame== Autoroutes
‘et voles express en construction

- Flux regroupés par l'axe
e Axe CALAIS - BAYONNE

L w_m_m Prolongement naturel
de I'axe CALAIS - BAYONNE

(Cliché « Sud-Quest »)

tout d’assurer une bonne liaison
entre ses ports et le débouché du
tunnel sous la Manche, est en défi-
cit de deux maillons. L'Espagne,
elle, piaffe d'impatience. Comme
|'a expliqué le représentant de la
Chambre de commerce de Madrid,
« Madrid, au ceeur d'une dynami-
que économique, souffre d'un en-
serrement dans des structures de
communication insuffisantes. Il
nous faut d'urgence parvenir 4 re-
lier par autoroute la péninsule
scandinave, le Benelux, I'Allema-
gne et la France, en passant par
Bordeaux et Bayonne. Cet axe

nord-sud atlantique ancrerait nos
marchés aux autres marchés
communautaires et faciliterait
'intégration de |'Espagne au
reste de 'Europe. »

Le collogue se poursuit au-
jourd’hui avec notammant l'inter-
vention des directeurs des routes
suédois, danois, néerlandais et
francais. On devrait donc savoir
quelle part les Etats qui ont pou-
voir de décision sur les infrastrue-
tures ont décidé d’apporter a la
construction de l'axe nord-sud
atlantique.
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Crépééxi etle’ pont del ]:'.'stuazre

M - Pour Michel Crépeau, député-mai.ro de La Rochelle, quiest . - -
‘intervenu hier, 4 I'Assemblée nationale, au sujet du pont surla -~ '
.Gironde, la construction de cet ouvrage n'a de justification que .
gielle ponnetderéahsarlaroute des contribuant ainsi

" au désenclavement de sa ville, - ¥ ,

' « LL/a mise en ceuvre de ce schéma rouner, dn "arc atlantique”,

permm Jésoudre.le probléme de I'autoroute s'enlise
-dans Poitevin, et qu'il faut mener 4 bonne fin car ac-
‘tuellement, entre La Rochelle et Nantes, on esavietousles

.jours », a-t-il: ‘déclaré, ajoutant : '« En dehors de ce schéma, la
,,réalisation de Ge'pont gn.iﬂerait ‘I'on souhaite seulement :
détoumel':’ven le sud la clientdle du port de La Pallice etles - ©
tent le Poitou. An reste, M. Madrelle (prési- -~
'denvdn général de la- ci;onde) en a lui-méme fait |
‘I'aveu, le.28: leptomhrezlm au d'une réunion dans le |

Médoc S ' ‘wfb HHM-uw e : .
2o N RS o Savtedon avidio . ]

R S0 dadfifss
. Pont fhm

pas d’acr.?o;d
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; ‘o Deur‘parlementalres commu |.
» nigtes, André Lajoinie 3 I'’Assem--
w. blée et Héléne Luc au Sénat vien-
~ nent d’attirer successivement
- lattention du ministre de I'équi-
e pement, du logement des trans-

- ports et de la mer, ainsi que du
= premier ministre, sur le projet de
- pontsur'estuaire dela Gironde.
. -Les deux parlementaired
= communistes relévent que cet ou-
. vrage «entrainerait une dégrada-
' tion irréversible d’un site majeur
'(.) -alors que son ufilité et son
bien-fondé restent & démentrer ».
Ils con‘cluent letirs ~ questions
-écrites en 'demandant au gouver-
+ :nement de ne pas concéder I'occu-
! . pation du domaine public mari-
% «time. comme cela avait été avancé.
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Les ponts sur la Garonne et sur la Gironde
IN DEBAT « FLEUVE » AU CONSEIL GENERAL. .
ES ELUS BLAYAIS ONT VAILLAMMENT DEFENDU LE PONT DE BLAYE

Le franchissement de la Garonne et de la Gironde a enfin eu lieu.
'Assemblée départementale a, durant prés de cinq heures, débattu de cette

mportante question. -

Voici I'essentiel des interventions des élus de mnntra région, Bernard

fladrelle, député, conseiller général
énéral de Saint-Ciers-sur-Gironde :

iernard MADRELLE :

Je me félicite de voir ce débat rela-
F au franchissement de nos fleuves
ouvrir enfin devant notre assemblée
spartementale.

Je ne m'étendrai pas sur les ponts
srdelais. 1l est vrai cependant que le
anchissement de la Garonne est sou-

de Blaye, et Paul Crotte, conseiller

vent problématique, aux heures de
pointe notamment.

L'amélioration de l'accés a la capi-
tale girondine procéde d'un souci fort
louable.

Des ponts supplémentaires a Bor-
deaux sont peut-étre utiles; ['impor-
tant — pour qu'ils le soient — est de
bien choisir I'emplacement.

La est la question.

Cette question se pose au sujet de
l'ouvrage qui franchira un jour la Gi-
ronde ; cette Gironde qui est le seul
grand estuaire européen & n'étre point
franchi par un pont.

Le rapport de M. le Préfet, établi
— je sais — & partir d’'indications de
la D.DEE., s'est attaché a ce probldme
du franchissement de la Gironde, en

démolissant d'emblée le projet de
Blaye.
J'aurais apprécié — 2 l'instar de

mes collégues — que ce rapport fit
présenté de manigre beaucoup plus
objective.

Les contre-vérités sont nombreuses,
la partialité apparait constamment.

Enfin quol ! selon ce rapport un
ouvrage long de plus de 10 km pose-

ralt moine de probldmes technigues et.

aw-v, e
~N

codterait presque moins cher
ouvrage deux fois et demie
court.

Enfin quoi ! I'Etat participerait finan-
ciérement pour un ouvrage onéreux
dont l'impact économique reste & dé-
montrer, et il ne mettrait pas un sou
pour une autre grande réalisation qui
s'avére essentielle pour le désencla-
vement et le développement de toute
une région.

Tous les chiffres mentionnés sont
contradictoires avec ceux qui nous
avaient été reévélés en 1977 par la
Préfecture (dossier numéro 104).

Le codt du pont de Blaye avait été
évalué en 1977 a 230 millions de

qu'un
plus

. francs, celui du Verdon, 3 la méme

époque, avait été évalué a 750 mil-
lions auxquels s'ajouteraient 73 mil-
lions pour le raccordement a la voie
Bordeaux - Le Verdon.

Selon le rapport qui nous est au-
jourd’hui soumis, le pont de Blaye
codterait en 1981 : 378 MF, celui du
Verdon 535 MF. Pouvez-vous m'expli-
quer, M. le Préfet, les raisons pour
lesquelles 1 km de pont coite 94,5 MF
a Blaye, et 535 MF au Verdon 7

En quatre ans on enregistre donc
une augmentation de 39,1 % pour Blaye
et une diminution de 28,6 % pour le
pont du Verdon. Attendons encore
plusieurs années et le pont du Verdon
ne codtera plus rien !

S'agissant du trafic, les études de
faisabilité technigues et financigres
réalisées par le CETE et la SETEC
laissaient apparaitre les chiffres sui-
vants, pour 1985 :

— 2400 véhicules/jour en moyenne
au niveau de Blaye;

— 1890 véhicules/jour en moyenne
au niveau du Verdon.

(Suite page 8.)
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~ OUL.. AU PONT DE BLAYE!

e En réponse a l'article de Plerre Cherruau paru dans le journal « Sud-

[ Ouest » du 29 janvier 1981, M. Guy Lacoste, conseiller municipal de Blaye
! et secrétaire de la section locale du P.S., nous prie d'insérer la lettre suivante

Monsieur,

Jal lu comme beaucoup de
Blayals — votre article paru dans le
=« Sud-Ouest = du 29 janvier 1981, a
b propos d'un quatrigme pont sur la

2 Garonne.

o La fagon dont vous traitez — avec
un certain sourire — le projet de pont
3 Blaye m'oblige, en tant qu'élu de
cette commune, 4 vous répondre.

Vous affectez & cet ouvrage une
assise électoraliste mais, en revanche,
vous semblez penser que le projet du
Verdon n'a aucune arrigre-pensée poli-
tiqgue ou affalriste. Quant au pont de
Bordeaux, vous reconnaissez Vvous-
méme que c'est une opération poli-
#‘:’M Chaban-Delmas (=« Sud-

QOuest-Dimanche = du 8 février 1981).
r . Prendre de telles positions, c'est,
i Monsieur, feindre d'ignorer que le pro-
“v7 --jet de pont a4 Blaye a fait I'objet
d'études préliminaires; que son im-
pact, sa rentabilité, son coiit, son mon-
tage financier ont été analysés, que
bien des éléments plaident en sa fa-
veur, et gqu'enfin beaucoup d'élus lo-
caux du Blayais et du Nord-Gironde,
de responsables économiques, de ci-
toyens de toutes opinions souhaitent
F ce pont : condition indispensable au
désenclavement de cette région dés-
héritée.

Une étude comparative entre les
deux projets de franchissement du
fleuve & Blaye et au Verdon milite
sans coupp férir pour la premiére so-
lution. Les premiéres études de 1977
faisaient ressortir une dépense totale
de 260 millions pour Blaye et 823 mil-
lions pour le Verdon, soit un rapport
de 1 & 3, et ceci malgré de multiples
inconnues pour le deuxiéme cas. Ce
rapport tend & diminuer selon les der-
o nigres études — pour mieux faire ad-
mettre le projet le plus codteux —
mais ce au détriment de la hauteur
du tablier et peut-8tre aussi de la
sécurité a l'entrée de l'estuaire.

-y
s

Quol qu'il en soit, pour une estima-
tion de trafic comparable, le pont du
Verdon (affecté d'un péage trés lourd)
ne peut que contribuer au lancement
de la zone Industrielle du Verdon, mais
ce dans une optique centralisatrice.

En revanche, un pont 3 Blaye, & mi-
distance entre Bordeaux et Le Verdon
et rellé 2 I'A10 toute proche, non seu-
lement remplirait cette premiére fonc-
tion, mais permettrait aussi la mise
en valeur des zones industrielles du
nord de Bordeaux en méme temps que
! le décollage économique du Pays
: blayais. Enfin il faut convenir qu'un
| tourisme d'arridre-pays ne peut se
i cqncevoir qu'a partir dun pont &

qu'il a également adressée & « Sud-Ouest » :

Que le pouvoir politique en place
préfére le pont au Verdon n'a rien
pour nous étonner. Les contribuables
I'ont vu soutenir d'autres projets pré-
sentés pourtant comme solides, rap-
pelons-nous simplement le lancement
du « France », I'envol du « Concorde »,
le trou de La Villette.

Quant & nous, il nous faudra plus
d'un sourire pour nous arréter dans
notre volonté de voir le projet aboutir
4 Blaye afin de sortir notre région de
son ghetto.

Me tenant & voff& Uisposition pour
des éléments plus complets concer-
nant les deux ouvrages, je vous prie
de croire, Monsleur, a |'expression de
mon profond dévouement.

-
=k

En prenant connai ice des déb
du Conseil général du vendredi 13 fé-
vrier, les Blayais auront eu la preuve
de la volonté manifestée par I'Assem-
blée départementale en faveur du pont
de Blaye. Qui oserait encore parler
d'utopie pour ce projet 7
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epuis le mois de ‘septembre,
les promoteurs du projet in- -
iquent que le pont sur I'estuaire,
est réglé, qu'il 'y a un accord pour - 5
n financement. Nous avons fait une - -
stite enquéte, notamment auprés
2s ministéres de I'équipement et de  *
snvironnement, et pouvons affirmer .
1e I'on n'en est pas la. » - |
Hier, a Royan, les associations de 5
sfense des sites.de I'embouchure -
: la Gironde et de la cote de
2auté, par la voie de leur comité de
lison; sont -montées au créneau,
Jelques semaines aprées que les élus
: I'Association des deux rives prési-
e’ par Philippe Most, maire de -.
yyan, eurent voté la création d'un
ndicat mixte. Lequel syndicat est
impétent pour obtenir I'autorisation
1I'Etat d'occuper le domaine public
aritime, “étape préliminaire a la -
nsultation des entreprises. T
« Nous pourrions discuter de la
'me d'action », proposait en début .
séance Jean Barbot, président du
mité. Pour trancher avec lui sur §& G e ks
s modalités, et conscients que le  ypAN BARBOT. — Le président du comité de défense des sites de la Gi.

dans le pubhc._ Plus .important -est
“l'appel du pied aux parlementaures
- tout aussi unanimement $ouhaité :

“« Nous-allons écrire aux prés‘idents
de tous les groupes parlementaires,

nous samrons “le -premier . ministre
~pour qu'ils demandent, en question
“_orale ou au "Journal officiel”, s'il est
- vrai que le gouvernement a l'intention
de concéder le domaine public. »
Devant la volonté affirmée par les
promoteurs du projet d'aller.vite, les
. défenseurs- de .fenvironnement ont

*pressement pour I'obtention de re-
-les députés, -ils exposent -par ailleurs
* leur volonté de voir ce dossier débor-
~der le strict cadre des départements
© de Charente-Maritime et de Gironde.
enfin appeler & leur soutien |'opinion

leurs la pression populaire qu'avait
en son temps levé un autre dossier

icours récent CI'ES Pg?_mme”fs <est  ronde : « Nous saisirons le premier ministre ». sov de I'estuaire : la construction de la
ngereux pour le public car il laisse . P A : ) " centrale nucléaire de Braud et-Saint-
lendre que tout est réglé » se re- d associations de Charente-Maritime, pont » est la rédaction d'une lettre fiouis, ;

juvdient .4 cette .réunion non ~ La premiére étape de ce qui fut ouverte, pour affirmer « qu'il n'y a

ntradictoire ~des représentants - hier qualifié de « croisade contre le  pas unanimité.sur le projet de pont ». .. . : P_h‘ilippe.Ba;'o_ux.

"au Sénat et & |'Assemblée nationale,

. marqué . & *cette ‘occasion’ leur em-

- ponses claires. En saisissant de 1a|t_

.* Les politiques saisis, ils comptent’

- publique dans son ensemble. Et quel-: |
* ques-uns se sont remémorés d'ail-




Pour l'sn 2000, la tendance était
inversée nous disait-on en 1977 : 3 400
. véhicules par Jour pour Blaye contre
4 ;::o véhicules par jour pour Le Ver-

oy

Qu'on me permette d'émettre des
réserves sur des estimations & si long
terme quand on constate combien on
peut se tromper sur une durée de
lement quatre années.

#'  Au sujet des études, Je vous saurals
i Infiniment gré, M. le Préfet, de blen
voulolr m'Indiquer sl les 50 000 F votés
I'an dernler ont été utilisés. Autrement
dit, la décision des élus départemen-
taux st-elle été exdcutée par |'admi-
nistration 7

e

Si oui, J'aimerais en connaitre les
aboutissants.

Ce projet est-il donc si farfelu pour
le traiter de telle maniére ?

Repose-t-l donc, comme d'aucuns
I'avancent sur des préoccupations es-
sentiellement électoralistes ?

Je ne prendra gudre de peine pour
balayer des allégations dont les fon-
dements reposent sur une mauvaise
appréhension de la réalité, & moins
— mais Je ne peux y croire — qu'elles
ne soient Inspirées par des préoccu-
pations politiciennes.

Les arguments qui plaident en fa-
veur du pont de Blaye sont nombreux.
J'al eu maintes fois I'occasion de les

A S e (R

A ST

_I-El ponts sur la Garonne et la Gironde

(SUITE DE LA PREMIERE PAGE)

développer ici. et je vais me permettre
de les reprendre brigvement :

— d'une longueur raisonnable (4 km
contre 10 km), le pont dit de Blaye
permettrait de briser un isolement si
préjudiciable & toute une région ;

— 2 Blaye le pont desservirait non
seulement Le Verdon mais aussi Pauil-
lac et Grattequina.

Il aboutirait donc au centre d'un en-
semble de plusieurs milliers d’hectares
de zones industrielles existantes ou
projetées.

Le Blayais serait donc en relation
directe avec toutes les zones indus-
trielles et portuaires de la rive gauche
de l'estuaire dont la desserte serait
mieux assurée puisque la liaison rou-
tiere et autoroutiére est plus aisée;

— le pont de Blaye allégerait le
trafic du pont d'Aquitaine qui est de
plus en plus saturé et cela tant pour
ce qui est du trafic de transit vers
Bordeaux que du trafic vers Touiouse,
les Pyrénées et I'Espagne:

— enfin, le pont de Blaye est le
maillon nécessaire pour établir la jonc-
tion entre un tourisme littoral déja dé-
veloppé et un tourisme intérieur, = un
tourisme vert =, qui reste & promou-
voir.

Certes, la dépense pour un tel ou-
vrage est forcément considérable
« Ce projet n'a pas retenu, dites-vous
M. le Prefet. l'intérét de I'Etat : aussi
bien le ministére des Transports que
le ministére de |'Intérieur. que Ila
DATAR ont refusé de le prendre en
considération. =

Avant qu'on ne le sollicite, I'Etat
refuse donc = a priori -. C'est une
fagon bien cavaliére et inadmissible de
traiter les élus.

Nous refusons et refuserons tou-
Jjours catégoriquement un tel chantage.
Les élus doivent étre traités tout au-
trement. 1l n'est pas possible que
I'Etat se désintéresse d'un tel projet,
a moins qu'il ne veuille voir s'installer
une réserve indienne autour de notre
centrale nucléaire. Si telle est sa vo-
lonté, qu'il le dise !

Non, il ne faut pas oublier que ce
pont supporterait un péage et qu'il
permettrait au département d'éviter
une grande part du déficit de la Régie
des passages d'eau de la Gironde. (Je
rappelle que les contribuables giron-
dins vont bientdt payer un milliard
par an pour éponger le déficit de la
seule exploitation de la RDPEG.)

Pour conclure, Je veux dire que je
me refuse pour ma part & opposer
constamment et systématiquement le
pont = dit de Blaye = au pont = dit
du Verdon =.

Je ne me réjouis absolument pas,
en tant qu'élu de la Gironde, de cons-
tater que le démarrage du port du
Verdon est laborieux et que sa zone
industrielle ne connaisse pas |'expan-
slon attendue.

Mais enfin ! restons sérieux ! L'ar-
gument qui tend & faire accréditer
I'idée qu'un pont au niveau du Verdon
permettrait de relancer le trafic du
port et d'occuper le terrain de la zone
industrielle n'est pas raisonnable.

Il serait sans doute nécessaire — Je
me permets de le répéter — que le
port du Verdon démontre d'abord sa
forte capacité & accroitre son trafic et
3 dynamiser une zone industrielle en-
core inexistante,

Je rappelle que notre Conseil géné-
ral, dans sa sagesse, a, voilad quelques
années, considéré que le franchisse-
ment de la Gironde au droit du Blayais
é&tait 'opération prioritaire. Sans pour
autant rejeter « a priori = l'autre opé-

ration qui, par son ampleur, son coit
et en raison des grandes inconnues
qui subsistent, ne peut se concevoir
que dans une perspective beaucoup
plus lointaine.

Nous n‘avons pas le droit d'engager
— = a fortiori = en cette période si
dure pour limmense majorité des
Frangais — des sommes qul dépasse-
raient largement les soi-disant 535 MF
a une opération de prestige — style
« Concorde » — dont I'impact écono-
mique est loin d'étre évident.

MNous n'avons pas pour autant le
droit de laisser un si vaste estuaire
non franchi par un pont, un pont = rai-
sonnable = dis-fe, qui serait un outil
extraordinaire de désenclavement pour
toute une région, pour ce département
de la Gironde et qui nous permettrait
sans doute de considérer |'avenir avec
plus d'optimisme, plus d'espérance et
— pourquoi pas ? — avec un plus
large sourire.

Paul CROTTE :

Quelques mots pour venir apporter
le témoignage de la population du
canton que je représente.

Dans leur ensemble, mes compa-
triotes sont éminemment favorables a
I'édification du pont de Blaye qui
désenclaverait notre région. |ls rejoi-
gnent en cela l'opinion des Blayais et
de leur conseiller général.

Eloignés de quelques kilomeétres
seulement de la cote meédocaine —
pensez donc, le port des Callonges est
& peu pres a égale distance de Saint-
Ciers-sur-Gironde et de Saint-Estéphe,
4 5 minutes de Saint-Ciers par le bac
et & 2 heures de SaintEstéephe en
passant par le pont d'Aquitaine — il
est A peine croyable que Gabayes au
parler rude et Médocains gasconnants
entretiennent des rapports  quasi
inexistants.

Les horaires stricts d'un bac: en
été, les longues files d'attente des
touristes, le prix non négligeable d'un
passage découragent les habitants de
ce coin qui, lorsqu'il sont appelés vers
Pauillac par exemple, préférent em-
prunter le parcours bordelais avec la
distance substantielle et les frais qui
en découlent.

Le pont serait pour eux un espoir
de voir se nouer des relations profi-
tables aux deux régions voisines et
qui actuellement s'ignorent presque.

Adossés a la barrigre de l'estuaire
et 4 la campagne saintongeaise. nos
gens n'ont d'autres recours que de
vivre repliés sur eux-mémes, migrer
vers |'agglomération bordelaise, ou en-
core, en été, le dimanche, vers Royan.

Vraiment un pont a Blaye leur ou-

vrirait bien d'autres horizons tant tou-
ristiques qu'économiques.
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