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 Un trafic en croissance de 2 Un trafic en croissance de 2 àà 5% par an 5% par an

 Des saturationsDes saturations

 LL ’ ’insinséécuritcuritéé routi routièèrere

 Les dLes déébats bats « « contournement de Nicecontournement de Nice » » et  et « « LGVLGV » »

 Un contrat de plan Un contrat de plan ÉÉtat Rtat Réégion en coursgion en cours

 Le transfert de 300 Km de RN au 1er janvier  2006Le transfert de 300 Km de RN au 1er janvier  2006



Le budget départemental affecté
aux déplacements

 Un effort important sur lesUn effort important sur les
transports en commun :transports en commun :

 13 M13 M€€ en 1999 en 1999

 19 M19 M€€ en 2001 en 2001

 28M28M€€ en 2004 en 2004

 42 M42 M€€ pr préévu en 2006vu en 2006

 et les modes doux : schet les modes doux : schéémama
cyclable adoptcyclable adoptéé en mai 2005 en mai 2005
50M50M€€ sur 10 ans sur 10 ans

 Un budget routierUn budget routier
ddéépartemental consistant:partemental consistant:

 65 M65 M€€ en 1999 en 1999

 115 M115 M€€ en 2001 en 2001

 140 M140 M€€ en 2004 en 2004

 193 M193 M€€ pr préévu en 2006vu en 2006



DES ELEMENTS
DE CONTEXTE



DEMOGRAPHIE-URBANISME

 Trois agglomérations concentrent près de
94,5 % de la population

 Nice (24 communes) 528.775 habitants

 Cannes-Grasse-Antibes (23 communes) : 354.784 habitants

 Menton-Monaco (partie française : 9 communes) : 66.455 habitants

 892 habitants au km_ (en 1999).
 Cette densité est l’une des plus forte de France et situe la Côte-d’Azur

au niveau de l’Ile de France (Ile de France : 912 habitants/km_)



MOBILITE DES AZUREENS

Une voiture transporte en

moyenne 1.38 personne

 mais pour le travail le taux
d ’occupation n ’est que de
1.04.

La nuit 1 voiture sur cinq reste stationnée sur
la voie publique

La journée sur le lieu de travail ou d ’études

 25 % des actifs et scolaires déclarent
rencontrer des problèmes de stationnement

25 % déclarent trouver facilement des places à
proximité

50 % bénéficient d ’une place réservée Source plaquette ADAM «  enquête sur les déplacements
des ménages de la Côte d ’Azur 1998 » - juin 2000



Encombrements sur A8

LOCALISATION DES ENCOMBREMENTS SUR A8
 2003
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EVOLUTION DES ENCOMBREMENTS SUR A8
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Synthèse trafic

 On peut conclure que dans le dOn peut conclure que dans le déépartement,partement,  ll’é’éttéé le trafic global est certes le trafic global est certes
plus important mais seplus important mais se  rréépartit mieux tout au long de la journpartit mieux tout au long de la journéée.e.
Cependant sur le secteur ouest lCependant sur le secteur ouest l’’heure de pointe du soir est plusheure de pointe du soir est plus
importante en importante en ééttéé qu qu’’en hiver.en hiver.

 Sauf pour la partie ouest on circule mieux lSauf pour la partie ouest on circule mieux l’é’éttéé aux heures de pointe du aux heures de pointe du
matin et les conditions matin et les conditions àà l l’’heure de pointe du soir, sont similaires heure de pointe du soir, sont similaires àà celles celles
constatconstatéées tout au long de les tout au long de l’’annannéée.e.

 L’A8 connaît une croissance du trafic extrêmement forte depuis plusieurs
années, le volume de ses encombrements est alarmant. L’A8 est en limite
d’asphyxie.



LES ELEMENTS CLES DU
DIAGNOSTIC POINTS NOIRS

(fluidité et sécurité)



DIAGNOSTIC DE FLUIDITE

 un diagnostic des zones de congestion chronique du
trafic.

 un recensement auprès de l’ensemble des conseillers
généraux du Département

 interviews auprès de divers organismes et collectivités
(DDE 06, CCI, CAPAP, CANCA, CASA, ESCOTA….)

 une enquête auprès de l’ensemble des subdivisions
départementales d’aménagement et des services études et
travaux de la direction des routes du conseil général

 une utilisation du logiciel de modélisation du trafic CUBE
TRIPS  (logiciel partagé avec DDE, ADAAM utilisé dans
le contournement de Nice)

 une analyse de diverses données de trafic existantes



DIAGNOSTIC DE SECURITE

 Le Document Général d’Orientation fournit par la
préfecture à l ’automne 2003 fixe les enjeux sur le
département des Alpes-Maritimes

Les données sont issues de la base accidents 1998-2002

 A ce stade, le diagnostic se contente de rester au niveau
de la connaissance (répartition spatiale, temporelle et
thématique) sans analyse fine des accidents.



RESULTATS 2002

20ème département de France en nombre d’habitants

92ème position des taux de gravité simple (T/acc)
88ème gravité étendue (T+BG/acc).

MAIS

1er département de France en nombre de blessés graves
3ème en nombre d’accidents.

22ème position en nombre de blessés graves pour 10 000
habitants  (alors que les départements dont la population est
plus importante se situent au-delà de la 67ème place.)



Selon les impliqués et les classes d’âge

- Répartition des victimes par catégories d'usagers et par classes d'âges

00-13 ans 14-17ans 18-24 ans 25-59 ans >=60 ans Total 
Tués 6 18 38 62 

Piétons BG 50 19 26 110 221 426 
BL 288 89 143 541 555 1616 

Tués 2 1 2 5 3 13 
Bicyclettes BG 5 1 2 19 14 41 

BL 42 52 32 188 64 378 
Tués 4 4 9 2 19 

Cyclomoteurs BG 7 126 106 84 13 336 
BL 46 1382 906 601 79 3014 

Tués 1 16 63 2 82 
Motos BG 4 8 95 401 8 516 

BL 17 76 462 1829 66 2450 
Tués 4 6 23 71 29 133 

VL BG 11 12 159 314 79 575 
BL 253 163 1461 3810 700 6387 

Tués 7 7 
PL BG 2 4 6 

BL 6 31 37 
Tués 

Autres BG 1 1 3 1 6 
BL 10 2 8 68 43 131 

Tués 7 11 51 173 74 316 
Total BG 78 166 391 935 336 1906 

BL 656 1764 3018 7068 1507 14013 

(Tableau calculé sur 12 568 accidents, qui ont fait 318 tués, 1 922 BG, et 14 080 BL)



LL’’ ESSENTIEL DU PLAN DE ESSENTIEL DU PLAN DE
RESORPTION DES POINTSRESORPTION DES POINTS

NOIRS ROUTIERSNOIRS ROUTIERS



L ’ESSENTIEL DU PLAN DE RESORPTION DES POINTS NOIRS
NOMBRE DE POINTS NOIRS A RESORBER DANS LE PLANRDRNTOTALSections courantes222244FLUIDITECarrefours42648SECURITEZone d’Accumulation des AccidentsCorporels153247TOTAL796013911 SECTEURS D’ETUDE SUR LA BANDE LITTORALEOPERATIONS IDENTIFIEES PAR SECTEUR CONCOURANT A LARESORPTION DES POINTS NOIRS1 système de gestion exploitation du trafic et information des usagers 68 opérations dont 29 carrefours et 11 ZAAC 22 opérations complémentaires dont 7 carrefours 1 ensemble d’actions de sécurité routière 7 études anticipées sur Routes Nationales 9 opérations CPER en cours Opérations futures sur RN à transférer FLUIDITESECURITE1 opération cofinancée sur A8 1 020 MILLIONS D’EUROS



Le budget

système de gestion et d'exploitation

18,5                       

68 opérations sur réseau départemental

570,2                     

22 opérations complémentaires sur RD

150,0                     

Aménagements localisés sur secteurs A/K

50,0                       

SOUS TOTAL 788,7           

ETUDES (4%) SUR RD 32,0             
SUR RN 4,0               

ACQUISITIONS FONCIERES 28,0             

participation à  9 opérations cofinancées à 33% par le Département sur secteurs A/K

 

PARTICIPATION AU 

Echangeur de Laghet cofinancé à 50%

RESEAU ESCOTA

entre le Département et la principauté

de Monaco

PARTICIPATION A Participation au prolongement de la voie 

LA VILLE DE NICE

Mathis (AUS) à hauteur de 22.5%

 

TRAVAUX SUR RN 

Travaux dont les priorités seront déterminées 

A TRANSFERER

par des études spécifiques

TOTAL DU PLAN

en M€

1 020           

100,0           

FINANCEMENT DU PLAN DE RESORPTION                                   
DES POINTS NOIRS

4,6               

12,6             

PARTICIPATION AU 
CONTRAT DE PLAN ETAT 

REGION CPER  
50,4             

AXE FLUIDITE 
SECURITE



Système global de régulation du trafic et
d ’information des usagers

 Modernisation des carrefours Modernisation des carrefours àà feux, feux,
complcomplééments dments d ’é ’équipementsquipements

 Centralisation de la gestionCentralisation de la gestion

 VidVidééo surveillance des carrefours eto surveillance des carrefours et
ééchangeurschangeurs

 Information des usagers en temps rInformation des usagers en temps rééelel
(PMV, radio, guidage(PMV, radio, guidage……))

 Coordination au niveau dCoordination au niveau déépartemental de lapartemental de la
gestion du traficgestion du trafic




