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ELEMENTS DE DIAGNOSTIC
PRESENTATION DE L’ITINERAIRE

Introduction :

Contexte de I'étude

Dans le cadre des études d’opportunité et des réflexions conduites sur le projet de
grand contournement autoroutier de Toulouse (GCAT), il est apparu nécessaite pour
IBtat d’apprécier la faisabilité technique d’un éventuel nouvel aménagement de
capacité du périphérique toulousain.

A cet effet, une étude a été confiée par la direction régionale de I’Equipement Midi-
Pyrénées (Maitre d’ouvrage délégué des études du GCAT) a la direction
interdépartementale des Routes Sud-Ouest (DIR-SO) ayant pour objet d’appréhender
la faisabilité technique d'une mise a 2x4 voies du périphérique selon 3 scénarios qui
doivent relier A62 (liaison vers Bordeaux) et A61 (liaison vers Narbonne) : le scénario
Ouest (empruntant rocade Ouest et rocade Sud), le scénario Est (empruntant rocade
Est) et le scénario 3/4 Est (empruntant rocade Est et tocade Sud). Ce qui sous-tend
qu'il y a lieu d’examiner la faisabilité sur l'ensemble des sections.

L'étude porte sur les difficultés techniques intrinseques, les ouvrages nouveaux
nécessaires, l'impact sur les ouvrages existants, l'impact sur les points d'échange,
I'impact sur le réseau (en particulier autoroutier) en échange avec le périphérique, les
problemes d'emprise (foncier, habitat,...). Elle permet d'apprécier et de graduer les
difficultés. L'impact du chantier sur l'exploitation et la circulation est également évalué.
Une évaluation du cout de chaque scénario est faite.

Sur les aspects environnementaux, la DIR-SO s’est appuyée sur 'expertise du bureau
d’étude Ingérop et du CETE SO pour le volet acoustique. Pour les analyses de trafic et
de sécurité, la DIR-SO a intégré les résultats des analyses du CETE SO.

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

lére partie : Eléments de diagnostic — présentation de I'itinéraire

472

Le périphérique Toulousain: une voie rapide utbaine majeure sur laquelle convergent tous les trafics traversant

Pagglomération.

Présentation générale
de I'itinéraire

Le réseau de voies rapides urbaines de I’agglomération toulousaine s’articule autour
d’un anneau périphérique de 33 kilometres de long (le boulevard périphérique
parisien mesure 35 km de long — 35 km pour celui de Bordeaux et 41 km pour celui
de Nantes, le plus long périphérique de France) sur lequel débouchent six
pénétrantes autoroutiéres (A62, A621, A624, A64, A61, A68).

Le périphérique toulousain prend usuellement les noms de :

- Rocade Est pour sa section est comprise entre le noeud de Lalande avec A62 et
celui du Palays avec A6l (la section entre Lalande et la jonction A68 est
désignée A62 ; la section comprise entre la jonction A68 et Palays, A61). La
majeure partie de son tracé emprunte la vallée de I'Hers en limite communale
entre Toulouse et Balma.

- Rocade Ouest pour sa section comprise a I’ouest de I’agglomération entre le
nceud de Lalande (A62) et celui de Bordelongue (A64)

- Rocade Sud pour la section située entre Bordelongue (A64) et Palays (A61)

La rocade Ouest et la rocade Sud sont inscrites au sain du réseau routier national en
tant qu’autoroute A620.

Comme pour le périphérique parisien, les appellations « périphérique intérieur » et
« périphérique extérieur » sont utilisées selon que le sens de circulation se fait
respectivement dans le sens des aiguilles d’une montre ou dans le sens
trigonométrique. Le schéma général de jalonnement utilise ces mentions.

On notera enfin que 95% de son linéaire est sur le territoire communal de la ville de
Toulouse. Seule une section comprise entre les échangeurs de Soupetard et
Montaudran empiéte sur Balma.

Version 2 du 10 juillet 2007
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Les points d’échange

Le périphérique toulousain comprend 21 échangeurs (listés dans le sens des aiguilles d’une montre) :

Nom (n° de sortie)

Voies connectées

Nature de ’échangeur

Desserte

Les Minimes

diffuseur imbriqué

Lalande Neeud entre A620/ A62 | Neeud complet Permet 'accés 2 ’A62 vers Bordeaux et rétablit la
et Rocade Est continuité du périphérique. Point de choix pour le
transit entre Rocade Est ou Rocade Ouest
12 RD15 Demi-diffuseur orienté vers le sud- | dessert le Nord de Toulouse, Aucamville,
Les Izards est Launaguet et assure la connexion avec la future
ligne B du métro
14 RINS88 Diffuseur complet dessert Croix-Daurade, L'Union et la RN88
Croix Daurade
Jonction A68 Neceud  entre  A62/A61 | Neeud complet assure la connexion avec l'autoroute A68 vers Albi
avec AG8
15 RD112 Route dI’Agde Diffuseur complet dessert la gare Matabiau par Jolimont et assure la
La Roseraie connexion avec la ligne A du métro
16 RD50 Diffuseur complet dessert les quartiers résidentiels Est de Toulouse
Soupetard (Moscou, La Coquille, Soupetard) et la commune de
Balma
17 RN126/avenue de | Diffuseur complet dessert la Cité de 'Espace (Zone de la Plaine) et les
Lasbordes Castres communes de Balma et Quint-Fonsegtives par la
RN126
18 RD2 (avenue  Saint | Diffuseur complet dessert les ZI et les quartiers résidentiels du Sud-Est
Montaudran Exupéry) de Toulouse et Saint-Orens-de-Gameville
19 Neeud entre | Nceud et diffuseur en cours de | dessert Ramonville-Saint-Agne et I'Innopole de
Palays AG62/A620/A623 et | transformation Labege, assure la connexion avec I'A61 vers
diffuseur (route de Montpellier et restitue la continuité entre la rocade
Labége) Est et la rocade Sud. Point de choix pour le transit
entre rocade est et rocade ouest
20 VC Av. Edouart Belin Diffuseur complet dessert le technopole (complexe scientifique) de
Lespinet Rangueil ou l'on trouve le CNES, ENAC, Sup'
Adéro...
21 Bd de la Méditerranée Diffuseur  partiel  (uniquement | dessert les quartiers résidentiels Sud-Est de
Demoiselles mouvements sortants vers le Bd de | Toulouse et la gare Matabiau par les boulevards
Méditerranée - coté Toulouse) longeant le Canal du Midi. Diffuseur connecté a
I’échangeur de Lespinet situé a proximité
23 Av. Jules Julien et Route | Diffuseur complet dessert Rangueil, I'université Toulouse 3, le Centre
Rangueil de Narbonne Hospitalier Univetsitaire (CHU) de Rangueil
24 RD4 Diffuseur complet dessert le Parc des Expositions, le Stadium et le
Empalot centre-ville par les quais de Garonne, et coté Sud
Pech David
25 Route d’Espagne N117 | Demi-diffuseur orienté vers 'est dessert les zones industrielles et commerciales Sud
Langlade (ex RN20) (pas de sortie du périf extérieur, pas | de Toulouse et RN117 (route d’Espagne). Desserte
dentrée sur périf intérieur) privilégiée du futur Cancéropole (ex-site AZF)
Bordelongue Neceud A620/A64 Neeud complet assure la connexion avec 1'AG4 en direction des
Pyrénées et la cote Atlantique via Tarbes et Pau
26 Avenue de Reynetie/ Rue | Diffuseur complet dessert le Mirail, Reynerie et Papus, l'université
La Faourette Henri Desbals Toulouse 2 et assure la connexion avec la ligne A du
métro
27 Route de Saint Simon / | Diffuseur complet dessert le quartier Cépicere par la route de St-Simon
La Cépicre RD23 et notamment l'hippodrome et co6té Ouest le
quartier des Pradettes
29 Neeud avec A624 | Neeud complet. Diffuseur partiel | dessert le CHU de Purpan, le Zénith et assure la
Purpan +diffuseur Purpan (av de | pas d’accés au périf depuis I'avenue | connexion avec 'A624 en direction de Colomiers et
la Grande Bretagne) de Grande Bretagne d'Auch
30 Acces Toulouse Centre Diffuseur complet dessert le centre-ville et notamment la gare
Pont-Jumeaux Matabiau en longeant le Canal du Midi).Coté ouest,
desserte délicate des Sept deniers
31 Neceud  A621/A620 et | nceud et diffuseur complet dessert les ZI du Nord-Ouest, le quartier des

Minimes c6té Toulouse par I'avenue d’Elche et
assute la connexion avec I'A621 en direction de
l'aéroport de Blagnac

33

Sesquicres

Rue de Péle/ connexion
avec ex-RIN20

Diffuseur complet

dessert les ZI Nord de Toulouse, Fondeyre, la base
de loisirs de Sesquiéres et assure la connexion entre
le périphérique avec la RN20

ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

PRESENTATION DE L’ITINERAIRE
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L’interdistance moyenne entre les échangeurs est de 'ordre de 1500 m (variables de 500 m a 2700 m). Les distances effectives d’échange a échange
sont reportées dans le tableau de la page suivante. Chaque échangeur est décrit dans une fiche synoptique jointe en annexe et qui donne ses
caractéristiques techniques, 'environnement général de I’échangeur et indique notamment les emprises disponibles.
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Evolution des trafics sur les différentes sections du périphérique toulousain
Les aires de service On notera la présence d’un couple d’aites de service sur la Rocade Ouest. Ces aires (période 1995-2005)
ou de repos (une dans chaque sens) sont situées respectivement a proximité de I’échangeur de la T Py .
Cépiere et celui de Putpan sut la section Purpan / Cépicre d” A620. Leur gestion est .
confiée par voie de convention 4 un concessionnaire exploitant (le distributeur de 140000 - o CHLE LIS G
carburants TOTAL). Croix Daurade - Jonction A68
. . . A Jonction A68 - La roseraie
Il n’y a pas d’aire de repos sur le périphérique toulousain.
—%— La roseraie - Soupetard
120000 - —e— Soupetard - Lasbordes
Les trafics Le périphérique supporte un trafic 'Frés important. En effet, le trafic moyen_sur Lasbordes - Montaudran
Iensemble du périphérique toulousain a progressé régulicrement depuis 1995 et
dépasse aujourd’hui le seuil des 100 000 véh/j (la section la plus chargée est Cépiere- MBTEWGIE - Ry
Purpan supportant 140 000 véh/j en 2005; la moins chargée étant la section Lalande- = Palays - Lespinet
- g =
Sesquiéres avec 61 000 véh/j). 2100000 1 Lespinet - Demoiselles
4rinhér i 4 i S < Demoiselles - Rangueil
Les . trafics TMJA 2005 sur le périphérique toulousain sont rappelés ci-aprés par S5 9
sections : E Rangueil - Empalot
Section Longueur | Trafic TMJA 2005 | % de 80000 - Bussielie LEmge
/section PL Langlade - Bordelongue
(en m)
Bordelongue La Faourette
Lalande - Les Izards 1200 88 057 6,1 P
- La Faourette - La Cépiére
. Les Izards - Croix Daurade 2500 114 679 6,0 o
E Croix Daurade - Jonction AGS 1000 NC 60000 La Cépiére - Purpan
5
< (TMJA 2004 :111 463) Purpan - Ponts-Jumeaux
2 Jonction A68 - La Roseraie 1100 NC
LE (TMJA 2004 : 111 937) Ponts-Jumeaux - Les Minimes
'U .
g La Roseraie - Soupetard 2350 109 299 4,7 Les Minimes - Sesquiéres
é Soupetard - Lasbordes 1650 103 788 5,5 40000 " " . . . . . | | | |
B Sesquiéeres - Lalande
Lasbordes - Montaudran 2500 97 416 >0 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Montaudran - Palays 1700 90 203 5,0
Palays - Lespinet 2000 88 487 4,8 s « cabier d ors CEIT/DDE31
E _ Lespinet “Demoisclles 550 NC ource : caler de conptages routiers CL i)
3z g Demoiselles - Rangueil 1500 90 093 4,0 p q fic d . o .
g Rangueil - Empalot 1300 109 652 37 ourcentage du trafic de transit (par rapportal’AireUrbaine etau
2 Empalot - Langlade 1300 125 847 3,8 TMJA 2003moyen) Sur Ies troncons du périphérique de Toulouse
Langlade - Bordelongue 500 NC
Bordelongue - La Faourette 1400 NC
N La Faourette - La Cépicre 1000 129 729 11025  @hEs
% _ [LaCépiere - Purpan 2300 137 083 57 9375
O £ [Purpan - Ponts-Jumeaux 1600 124 584 5,1 _ 1200
,;": @ Ponts-Jumeaux - Les Minimes 1300 96 737 6,2
S
g Sp—
M 1
Les Minimes - Sesquicres 2700 121 210 6,3 \ / ABS8
Sesquieres - Lalande 1000 61 065
32 500 \

Le graphique ci-contre en haut montre ’évolution du trafic sur les différentes sections
du périphérique toulousain depuis 1995.

Le graphique suivant en bas montre la part du trafic de transit par rapport a aire
urbaine (année 2003).
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La sécurité et
I'accidentologie

Cette partie a ¢été réalisée a partit des analyses menées par le CETE SO concernant
'accidentologie sur les voies rapides urbaines de I'agglomération toulousaine. On se reporta a
I’étude du CETE pour de plus amples détails.

Les données d’accidentologie sont essentiellement issues des bulletins d’analyse d’accident
corporel (BAAC) du fichier national des accidents, renseignés par les forces de 'ordre.

Le graphique qui suit donne sur la période 1998 a 2005, le nombre d’accidents corporels (Acc.)
et de victimes pour I'ensemble du réseau de voies rapides de I'agglomération toulousaine, y
comptis le périphérique :

450 - - 12,0%%
399
400
373 373
-+ 10,0%
%0 26 mm Mombre
daccidents
A0 28 284 =+ B0
25 ’—‘ 27 2719
256 == Nombra
250 251 da victimes
+ 6.0¢
200 ! g Indice de
gremits

100 +

+ + + + + + + — 0.0%

1958 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Source CETE SO : Nombre d’accidents et de victimes sur le réseau des voies rapides de Tonlouse entre 1998 et 2005.

On entend par victimes : les blessés légers (BL), les blessés graves (BG) et les tués (T) ;
L’indice de gravité est un ratio établi en % : Nombre (BG+T) / Nombre total de victimes

(Vict.).

Pour ce qui concerne tout particulierement le périphérique, le tableau et le graphique ci-dessous
donnent les chiffres détaillés des accidents corporels et des victimes par catégories selon les
différentes sections du périphérique :

ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

PRESENTATION DE L’ITINERAIRE

Pour caractériser 'accidentologie sur les échangeurs et a leurs abords, une analyse plus fine de la
localisation des accidents corporels a été faite par le CETE sur la période 1998-2005. 11 ressort
de cette analyse, la répartition suivante selon les échangeurs :

Accidents Détail par sens
Echangeur ‘Trongon corporels sur | sens périph (sens périph | sens non TOTAL| %
bretelles intérieur extérieur Cconnu
Lalande A2 et AGZ-AGE 13 3 2 3 14 -
AG2-An24 1 1
Les Izards Aun2-Ped 5 2 2 1 5 3
Croix Daurade AT AGR 7 5 1 1 7 A4
Joncrion 465 AGZ-AGE et AGE- A5 11 [ 5 18 10
ALB 7 2 ] 2
La Roseraie AsB-Ainl 3 7 1 B A4
Soupétard AiaB-Ainl 1 1 1 1%
Lashordes AuaB-Ausl 5 4 1 5 3
Montaudran AsB-Ainl 3 1 1 1 3 204
AunB-Anl et Aisl 10 0 1
Le Palays Ausd A5l 4 2 Z 15 3%
ASIE 1 1
Lespinet Ausd Al 1 1 1 1%
Drem oiselles Aund Bl 2 1 1 2 1%
Rangueil A Anl 1 1 1 1%4
Empalot Ausd Al E 2 ] L 04
Langlade Aund Bl & 2 4 |3 3%
Bordelongue A ASL et Add G2 11 z 3 1 2 1304
Asd 11 4 4 3
La Faourenie Andd A4 3 ] 2 3 A%
La Cépiére An24 A4 E 1 2 2 5 3%
Purpan A2 Audd ot ASZ-A624 1 1 12 7o
As2d 12 1 3 3
P onts-Jumeam: ASZ-An24 13 2 10 1 13 T
Les Minimes ABZAAGL 12 = 10 1z T
A5l 1 1
Sesquitres ASZ-An24 15 1 13 1 15 B
‘T'otal 150 100%%

Source CETE SO : Répartition, du nombre des accidents corporels sur bretelle de diffusenrs (période 1998-2005).

Période Rocade Est Rocade Ouest Rocade Sud Périphérique complet ) ) )

Acc| T |BG| BL [Vict| Acc| T | BG | BL |Vict.|Acc| T BG | BL |Vict.| Acc | T | BG| BL | Vict. Les nceuds de Bordelongue et de la Jonction A68 sont ceux qui connaissent le plus grand

1998 B8 | 6 | 4 |90 |100) 63 | 1 2 |82l |2 ] 1 4 | 28|33 (153 | 8 |10) 200 218 nombre d’accidents corporels ; suivent ensuite les nceuds du Palays et de Lalande et la plupart

1999 A 4 | 3106|113 &7 1] B | 112 [ 118[ 19 1] 0 |26 |26 | 185 | 4 5 [ 244 | 257 des diffuseurs de la Rocade Ouest (Sesquicres, Les Minimes, Ponts-Jumeaux et Purpan). A

2000 B3| 2 | 2|87 |9 |68 | & o )80/8s|xF) 2 3 [32]37 155 ) 9 |5 199 | A3 contrario, les diffuseurs de la Rocade Sud bien que présentant des géométries généralement plus

2001 B7 | O |8 |95 (103|684 | 0 | 1 |86 |87 37| 0 | 1 |50 |51 168 | O |10 | 231 | 241 contraintes, ne s'avérent pas trés accidentogénes.

2002 71 3 29| 8| &7 2 3|1 NE| 26 a 1 42 143 | 184 | 5 B | 244 | 255
2003 49 | 4 1 |73 | 75| 56 1] 2 170727 a a 202 [ 124 ] 4 3 | 164 | 171
2004 )l 1 1 |32 | 34 | 56 n 21721728 a a 33| 113 ] 1 3 | 142 | 146
2005 40 1 3 |54 |58 |76 3 4 [101 [ 108 | 22 0 0 25125 | 138 | 4 J o[ 180 ] 191
Total 468 [ 21 | 24 | 628 673|556 | M1 20 [ 714 | 745 [ 196 3 9 262|274 1220 | 35 | 53 [1604 | 1692
2000-2004 281 [ 10 | 14 | 378 | 402 | 330 T 8 | 419 [ 434|133 2 5 (183|190 | 744 | 19 | 27 [ 980 | 1026
20012005 258 9 [ 15 [ 345|369 | 31 3 12 | 440 457|128 | 0 2 |76 178 | 727 | 14 | 29 | 961 | 1004
o g | 8% 10%| 7% | 8% 8% | 3% | -29% |50% | 6% | % | -4% |-100% | -60% |-4% | 6% | 2% |26%| 7% | 2% | 2%

nombre d'accidents corporels sur le périphérique selon section
(période 1998-2005)

200+
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L’exploitation,
I'entretien

La rocade Est est concédée a la société Autoroutes du Sud de la France (ASF) qui en assure
Pexploitation et 'entretien. Elle fait partie intégrante du réseau autoroutier en tant que
continuité A62-A68-AG61. Les ASF gerent également la section de la rocade Nord-
Ouest comprise entre Lalande et Sesquicres historiquement rattachée a la concession
car aménagée en méme temps que la section A62 Toulouse / Saint-Jory (avant la
réalisation de la Rocade Est).

Le reste du périphérique (A620) est exploité et entretenu depuis le 1¢ janvier 2007 par
la direction interdépartementale des Routes (DIR) Sud-Ouest (et auparavant la DDE
de la Haute-Garonne).

On notera également P'existence d’un autre organe contribuant a la bonne coordination
des missions d’exploitation qui se nomme ERATO (Exploitation des Rocades de
Agglomération Toulousaine). Ce systeme bicéphale associant les deux exploitants
(DIR Sud-Ouest et ASF) a été créé dans le but de mieux gérer le trafic des voies
rapides urbaines de 'agglomération Toulousaine. La situation de 'agglomération au
sein de la région et celle des rocades par rapport a la ville de Toulouse conduisent le
systeme a prendre en compte dans ses objectifs et ses moyens les contraintes du
gestionnaire de trafic de transit (ASF) et a travailler en étroite concertation avec les
autres exploitants de la voirie urbaine de surface (Ville de Toulouse et Conseil général
de la Haute-Garonne). Il est précisé que ERATO ne vient pas se substituer a 'un ou a
Pautre des exploitants qui gardent I’entiere responsabilité de la gestion de leur réseau et
des actions qui y sont menées. ERATO apporte une plus-value a chacun d’eux en étant
un lieu de rencontre, de réflexion en commun et de prise de décision dés lors que les
problémes rencontrés dépassent le cadre strict de chaque domaine géographique.

Exigences d’exploitation et niveau d’intervention :

Les voies rapides urbaines de type A comme I’A620 et la rocade Est nécessitent une
grande vigilance et une organisation sans faille des exploitants de réseau. En effet, un
incident (accidents ou pannes) ou le cumul des plusieurs incidents peut patfois
conduire a une paralysie des déplacements de tout ou partie de 'agglomération et donc
avoir des répercussions économiques et sociales importantes.

Certains éléments concourent a I'exigence d’un niveau de service et de sécurité élevé
que doit garantir Pexploitant : la densité du trafic, la vitesse réglementaire importante, la
multiplicité des points d’échange, le mélange des fonctions (transit, échange et local)
sur l'anneau, I'environnement et la pression urbaine, linsuffisance du maillage du
réseau viaire qui offre peu de possibilités de liaisons inter-quartiers sur certains
secteurs.

L’analyse des données statistiques fournies par les exploitants (DIRSO et ASF) met en
évidence un nombre élevé d’interventions sur ce réseau. Ces interventions peuvent étre
rendues nécessaires pour différents motifs :

accidents de circulation,

véhicules en panne,

objets perdus sur la chaussée,

animaux errants,

ou d’autres motifs (balisage, protection,...):

o000 Do

Sur Pensemble du périphérique toulousain, on a dénombré en 2006 environ 4150
interventions! des exploitants, soit en moyenne 11 a 12 interventions par jour.

natures des interventions des exploitants
sur le périphérique toulousain
(base DIRSO et ASF: données 2006)

_ Autres
Animaux 14%
1%
Véhicules en pannes
_ 43%
Objets
24%
Accidents
18%

! Interventions de P’exploitant sur pannes, accidents, objets, animaux ou autres, non comptis les patrouilles de surveillance du réseau
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PRESENTATION DE L’ITINERAIRE

Les ouvrages d’art

Le périphérique comprend de nombreux ouvrages d’art de type passages supéricurs et passages
inférieurs. Ces ouvrages sont situés soit au niveau des échangeurs, soit servent au rétablissement des
voies de communication interceptées (routieres, ferroviaires, pié¢tonniéres ou cyclables) ou encore
pour le franchissement de cours d’eau.

Le diagnostic mené sur le périphérique établit le nombre d’ouvrages a 50 passages supérieurs (PS)
dont 4 couples d’ouvrages doublés et 41 passages inférieurs (PI) dont 15 couples d’ouvrage
doubles. I’ensemble se décompose comme suit :

Nombre de PS Rocade | Rocade Rocade Total
Ouest Sud Est
Passages
supérieurs :
PSDA......ccvut. 1 1
PSDP............... 7 16 31
PSDN......ccceeae 3 3
PRAD.............. 1 3
Caisson BP......... 1 1 2
Métal ou mixte..... 1 6
PPE................. 1 1
Cadre ou portique. 2
Autres............... 1 1
Total 13 17 20 50
Nombre de PI Rocade | Rocade Rocade Total
Ouest Sud Est
Passages
inférieurs :
PICF............... 5 1 2 8
PIPO/POD....... 2 1 3
PIDP............... 9 7 19
PIDA...............
Caisson BP......... 2 2 4
VIPP................ 2 2 4
PPE..........c. 2 2
Métal ou mixte..... 1 1
Autres...............
Total 21 9 11 41

Les principaux ouvrages non courants sont les suivants avec entre parenthéses, les criteres
déterminants pour leur classification en OA non courants :

e 2 ponts PS portant la lighe A du métro (surface, technique, portée pour l'arc) ;

e les ponts sur la Garonne (surface, portée) ;

e le viaduc de TLalande franchissant RN20, le canal latéral 2 la Garonne, la voie ferrée
Toulouse-Montauban (surface, portée) ;

e le pont-canal permettant le rétablissement du canal du Midi (pont-canal, portée)

e le pont de I’échangeur de Sesquicres (surface)

e le pont de Ginestous (surface)

e le pont de I’échangeur de Faourette (surface)

e le pont de ’échangeur de Rangueil (surface)

e les couvertures C1 (technique et surface) et C2 (surface)

e le pont de échangeur des Demoiselles (portée)

e le pont portant la RD916 (route de Labége) au Palays (surface)

e le pont de 'échangeur de Lasbordes (surface)

e le pont de la jonction A68 (surface)

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

e le pont de la route de Fronton RD4 (surface)

e  certains portiques complexes de la rocade Sud (technique): 'ouvrage PI de I’échangeur de
Langlade, le pont Charbonniére portant I'impasse Herriot, le rétablissement du chemin
Salade-Ponsan,

e les passerelles piétonnes sur Rocade (portée)

Les tableaux qui suivent décrivent 'ensemble des ouvrages, section par section, et donnent leurs
principales caractéristiques.

Quelques précisions sur certains ouvrages d’art et traversées du périphérique :
Pont du canal du Midi :

C’est un pont-canal qui permet au
canal du Midi (classé depuis 1996 au
patrimoine mondial de I'Unesco)
ainsi qu'aux deux pistes cyclables
longeant de part et dautre de
franchir les voies de la rocade Sud. 11
se situe a proximité de I’échangeur
des Demoiselles. Rien ne laisse
deviner sur la photo ci-contre que le
rétrécissement que l'on  peut
apercevoir  est en  fait un
franchissement du  périphérique.
Déja, ce pont existant constitue un
point délicat de [Iélargissement
projeté a 2x3 voies du périphérique
entre Rangueil et le Palays.

Viaducs sur la Garonne :

Obstacle Voies portées du périphérique
franchi
Pont de ’Embouchure Garonne 4 voies dans le sens Purpan -> Ponts-Jumeaux
(sur la Rocade Ouest) dont une voie d’entrecroisement

4 voies dans le sens Ponts-Jumeaux -> Purpan
dont 2 voies sortant en « affectation » vers A624
Pont de la Poudrerie (ou| Brasinférieur |Périphérique intérieur : 3 voies

I’Onia) (sur la Rocade Sud) | dela Garonne | Périphérique extérieur: 3 voies + 1 dispositif

d’insertion
Pont d’Empalot Bras supérieur | Périphérique intérieur: 3 voies+ 1 dispositif
(sur la Rocade Sud) de la Garonne | d’insertion

Périphérique extérieur: 3 voies dont 1 sortant
en «affectation» au niveau de P’échangeur
d’Empalot

Les ouvrages de franchissement dédiés aux transports sur rail :

La ligne A du métro franchit la rocade Ouest sur sa section La Cépiere / Faourette entre les stations
Mirail et Bagatelle. I’ouvrage de franchissement est un pont a caisson en béton précontraint
comportant 6 travées isostatiques de 36 m. La ligne A franchit également la rocade Est sur sa
section La Roseraie / Soupetard entre les stations des Argoulets et Balma-Gramont. L’ouvrage non
courant permettant le franchissement de la rocade a cet endroit est un pont arc en métal.

La ligne C (Arenes-Colomiers) du réseau de transport urbain franchit la rocade Ouest sur sa section
Purpan - La Cépicre entre les stations TOEC et Lardenne.

En outre, la lignhe SNCF Toulouse-Albi franchit la rocade Est a proximité du noeud de jonction
avec AG68. Enfin, la lignhe SNCF Toulouse-Muret-Tarbes franchit le rocade Sud entre les échangeurs
d’Empalot et de Rangueil.
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Recensement des Passages supérieurs

voie franchie Humérotation P Twpe PR+abs voie portée travées franchissant les chaussées de la rocade autres infos
Heordre | n°Edouart ou ASF | L ! largeur biaise (m) | biais (gra) largeur droite {m} | (longueurxlargeur/gabarit)
Ech.33 de Sesquigres . 17,80 Fa,0o 16,75
E P51 43001 PS 4T (1070417 B0/ 7 800,70 P=DP 0+632 rue du pile 17 80 78 00 TR S517=208951517
o Porit de Ginestous . ) 19,25 100,00 19,25
— ¥ 1 1 [}
E P52 43003 PS 7T (11 50419 25/25 50,29 30425 5019 2511 50) P=DP 2+188 chetmin de Fenouillet S & 70 B 35 £ 141 B0x8 501510
= Ech. 31 Minimes 19,40 95,50 19,39
% P53A M43004-1 PS Mord 4T (1120419 40419 40411 20) PZDP 3+326 AE21 i5.40 3 &0 75,58 B2 40:14,00 4 03
= Ech. 31 Minimes 19,40 95,50 19,39
& _ : . '
: PS3B M43004-2 PS Sud 4T (11,20/19,40/9 40411 20) P=DP 3+326 AG21 15,40 38 &0 1839 G2,40=14,00 /4 93
¥ Ech. 30 Ports-Jumeaux (041 17,45 var 14,90
L=l ]
= P54 42005 PS 2T (17 4517 45) P=DP 4+625 R 745 i 16 36,08:16,00 M4 85
acces Ecole Sup. d'Agricutture PURPAM (PS3) 2375 100,00 2375
PS5 43020 PS 27 (23.75/24,75) P=DP E+454 W 54 78 70 B 54 7% 49 82100045149
Pont de Cambo (PS2) - ) 26,33 92,00 2612
P56 45021 PS 2T (26 33428 52) Poutres metalligues T+222 YF (ligne © RER) iy 43 A s 55,15x5,20 /5 02
Pont de Lardennes (P=1) RDES2 2778 29,00 rscy)
E PST 43022 PS 27 (27 78/34 27) PO F+714 v de Lardennes 3437 56 00 e 63,00:15,00 f4,83
o Ech. 27 La Cépiére WC23 16,80 95,00 16,79
% PS8 MAS023 Ps 2T (16,80020 500 P=DN 5330 route de Saint-Simon 20,50 a5 00 20,49 38,00:24,40 1,77
5 MEtro ligne &, Caizzon Béton + . .
=}
E PS% 43025 PS 6T (36,00/36,00/36 00/36,00/36,00/36 00) précontrainte 9+500 liggne: & du metro 35,00 75,00 33,87 202 D0xkC M
] Ech.26 La Faourette . 19,54 &7 ,00 16,97
L] ] [} )
= P510 M43026 PS 4T (18,5619 54/19 54/ 56) PRAD S+542 av. de Reynerie 15,54 &7 00 1697 7o, Fox23,00 4 92
Route de Seyazes R[5 20,00 7400 18,36
PS11 MAS02E PSS 4T (11 ,30020,00025 45M 4 70 F=DN 104300 route de Seysses 2545 G4 00 2149 72,25x15,00 4,83
Moeud Bardelongue [(O82) hretells 18,77 war 16,440
2
PS12 MA30=0 PS ST (13,5018 E2M8 77HM3,5208,00) PDF 10+800 Périf int.-= 264 Tarbes 13,52 vk 11,30 76.00:10,50 &84
Pont SMCF ) . 15,95 &0,00 15,31
P513 43053 PS AT (13,75 8 03024 59) PSDA 13+222 vioie ferrée 54 54 =1 o 17 66 55,00x10,5004 97
. potigue ouvert non 15,05 100,00 15,05
PS14 N45054 P'jprg gﬁ?;ggﬁ?ng’;‘z courant + 13+431 | ¥C, impasse H. Herriot 30,70x10,00/4,80
' ! précortrainte 15,05 100,00 15,05
. porigue auvert nan )
chemin Salade Ponsan Yi, chemin Salade 15,71 81,00 15,02
PS15 M45055 PS 2T (1571419 ,36) ?nuram.+ 13+7495 Ponsan 39, 91x10,0085 52
précortrainte 19,36 81,00 18,50
pazzerele pigtonnigre Pech David Caizzon Béton + y 2590 83,00 24 95
P516 M4S05E6 P 2T (25 90027 10 précontrainte 13+977 i Passerelle pour pigtons 57 10 5,00 614 53873100520
Ech23 Rangueil - O4 4 RC113 Route de 22,24 45 00 14 44
PSAT M43057 PS 4T (12,29/22 24/23 931 4 70) P=0P 14+ Narbonne S 4 o 1554 T4 .80:18,5005 12
Fue des Cormiers ) 20480 a0,00 19,88
P513A r43059-1 PS 2T (20,80/21 15) P=0OF 144315 W2 rue des Cormiers 5115 a000 5041 43,10=10/4 85
- PS13E N48059-2 Rue de= C':'rm'efsiff‘(gg g%”s“":'” avec (1] PSOP 144315 | Protection phonigue 20,27 100,00 16,00 22 308, 00max4 85
@ Couvertire C1 44570 _ _
% P51% M430591 P 1T (22,000 ALtre 4144515 Protection phonigue 22,00 100,00 16,00 2200x145 0004 55
] Couverture ©2 Sacré coeur ) ) 15,00 100,00 14,04
; PS520 45060 PS 2T (15,00415,00) PRAD 14+740 Pietonnierfespace vert 15,00 100 00 12,00 30,00x60 0054 95
|
= Avenye de Rangueil ) 26 61 4500 17,28
.I R 1 1 1
PSHMA M4S0ET -1 PS 2T (26 51023.74) P=DP 14+760  IWC, avenue de Rangueil 5574 4e 0o 1545 52 ,05x10,0005 18
couverture C3 I 15,30 100,00 15,30
PS21B M43061-2 PsOP 14+760 delaizse : : . 32,20=35,00max5 15
FS 2T (15,304 5,300 15,30 100,00 1530 ' ' '
dezserte INSAS OLR . 18,95 20,00 18,02
jj 1 1 1
ps522 43062 PS 27 (18,3521 67 P=0P 154149 W2, chiemin du canal 5 67 i 0 366 41 B7=10,0004 235
PS23 N4S0E3 Port '32231' T""E;geggfmm MH:Q'E:‘: m””” 15+453 Caral du Midi 56,50 50,00 54,02 58 ,00%13,30/4,87
Echangeur 21 Demoiselles . . Bretelle échangeur des
2 n
pPs24 43064 PS 17T (45 02) hi-poutre mixte 154504 Demoiselles 4502 £ ,00 36,83 45 62:10,9007 67
Echangeur 20 Lespinet _ 12,25 100,00 12,25
2
P525 45065 PS 5T (9,004,004 2,254 3 00/ 00) PRAD 16+47 W2, Ay Edouard Belin 13.00 100 00 i% fin 52,2921 3004 55
Echangeur 19 Palays Avenue Pierre Georges
2
PS26A 2390248, PS 6T(3 67111 391 3 3611336/ 2,80/ 67) PsOP 2391 8+60 Lateootre AR23 12,81 1,82 12,70 7148211 8087
Echangeur 19 Palays Awvenue Pierre Gearges
¥
P526B 239028 PS 6T(3 6811 391 3 3641336/ 2,81/9 68) PEDP 239M8+60 Latbnodre AET3 12,81 1,82 12,70 T 4811 5087
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Humérotation

travees franchissant les chausseées de la rocade

autres infos

ie f hi T PR+al i rté ) .
vore Iranee ordre | neEdouart ou ASF I LS Tans -l e largeur biaise (m) | biais (gra) largeur droite {m) {longueurxlargeur/gabarit)
Echangeur 19 Palays .
7 7
PS2T 23901 PS 7T(11 O0A B 44/21 9347 46/23 00423 00A 4 66 ) P=DP 239,055 | RD916 route de labége 5,74 125 B9 250
Ech 26 Lashordes RN126- Route de Castre RM126 Route de 17 051 93,05 16,95
? 1 1 1
P528 2349 PS AT (10261M7 0917 051 M0,261] FDF 234,358 Castres 17,051 93,05 16,95 55,7822 207
w CLvrage métro . ) .
2 7
E PS29 PS 1T (81 259) Port arc métal 23 2env Liggre A du metra 81,26 85,78 79,24 251 07 =7 487
= échangeur 15 Rozeraie - O& Sud 18 64 7266 16,95
(X i 1 1 1
E PS30A 2309 PS 4T (11 185/ 8 G421 B G421 155) P=DP 230,961 RD 112 Route d'Agde T8 64 7568 16 98 B1,14x14 2557
= échangeur 15 Roseraie - O& MNard ) 19,01 71,0 17,07
= P530B 2308 PS 4T (11 1038 71549 00111 553) P=DP 230,596 RD 112 Route d'Agde T8 51 TR A B1,88x14 257
SMCF ligne Touwlouse Albi Font & Poutreles . . 21,30 7473 19,64 o
PS3H 23M PS 2T (21 30/20 80) nrobies 2301 Yoie ferree 30 80 475 345 43 96HE 00x7
Jonction A6 (vers Alki 16,53 99 &0 16,53
¥ ! | ! )
P53z 22872 PS 4T (12,06M6 5318 19M2,15) PDF 229,798 ABS 18,19 959,60 15,19 B 73023 007
Fue Vazseur 23,50 76 56 21,90
] 1 ! 7
P533 2297 1 PS 5T (11,7029 S03/23 50317 707H0,624) PSDP 229724 Yo, Rue Yasseur T80 76 35 1647 84 8611 00"
échangeur 14 Croix-Daurade (Sud) PSDF 1963 9590 19,59
P534A 2287 2 P 4T (11 B3616 59119 53341 513) 228,768 R, 85 1656 35 a0 16 56 B1 6812 00
&changeur 14 Croix-Daurade (hord) PSDF 18,25 923 1812
P534B 22871 PS 4T (12 34016 621118 25512 40) 228,743 R, 85 165 45 51 160 B, 42x1 37
Chemin de “irebent P=DP , ! 20,58 85,59 2005
P535 2254 PS 4T (12,3001 20020 5751 6 983) 228412 %o, Chemin de %irebent 16,98 HE £ 16,5 B2 5712 007
Fue Chogin . 21,36 20,00 21,10
P536 2278 PS 4T (13 30022 173621 36312 80) PSDP 227 533 Y, Rue Chopin 5317 a0.00 51 o 71 4dx10x7?
b Fue des vignes . 1665 9313 16,55
w PS3T 2274 P=DP 227 442 Wi, Rue des vignes : : 65,2111 007
© PS AT (M2 10720167 ME B47M 4,500 017 93,13 20,05
= e
g PS38 2265 Passerele pictons Poutr. Caisson métal | 226,522 Pigtonrisr 5714 100,00 5714 57 14x3,00% 7
= PEZAT (ST, 14)
e 2529 75,26 2340
= P539 2266 Chemin des lzards PS 2T (25,29523 53) P=DP 226 B6Y Vo, Chemin des [zards ' ; ' 1 B 00 7
23,88 75,26 2210
72 66
PS40 2960 Detmi-echangeur 12 Les [zards (ED 15) pepp 226 285 RO, 15 route de 21,89 , 19,80 45 9723 00x 7
Pz 2T (21,89/21 591 Launaguet 21 &9 :."EIE;E 1940
retab RD4 RD, 4 avenue de 2610 55,18 19,90
| 2257 P 2T (26 1 0/26 007 P=DP 225737 Frantan SE A EE 1540 296724 00x 7
PS42 2253 Passerslle pictons Poutr. Caisson métal | 225342 | | Sionnier chemin des 55,00 100,00 55,00 72 8055 00mayx 7
PSAT (35,007 lapins
Moeud de Lalande AB2rAE20 S
o
P543 2251 2 PS 4T (22,0124 20122 40/ 2 80 PSDP 225174 bretelle périph int 2240 war 11,00 82, 71x9,10x7
Moeud de Lalande AE2/8520 .
o
P544 22911 PS 3T (14 00/24 00/ 4 00 P=DP 225,168 bretelle périph ext 24,00 G475 2041 24,119 B0
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Recensement des Passages inférieurs

ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

PRESENTATION DE L’ITINERAIRE

voie Humérotation tabliers portant les chaussées . autres infos
- ouvrage Type PR+abs = = = : o Biais ) .
portee : NFordre n“Edouart voie franchie voie portee largeur tablier (m) largeur roulable {m) {lengueurxlargeur 'gabarit)
) . RH20Migne SHCF Toulouse
Yigduo de Lalande (04 Maord ancien) i f e
PIMA iMN31046-1/2252 Ter tablier 4T (42,50/42 S0/42 50142 50) WIPP 22535  iMortaubaniCanal Latérsl @ la peripherigue ext 16,36 15,00 7450 184 43x16 367517
Garonne
i RM20Migne SMCF Toulouse
‘m Wigduc de Lalande (04 Sud Doublement)) s . .
g PHE M41048-2/2252 2me tablier 4T (45 02445 02045 N2145 02) WIPP 22535 iMortauban/Canal Latéral 4 la péripherigue int 16,10 15,00 T4.50 184 4316367517
2 Garonne
= PFigtonnietr de |a Glaciére .
s PI2 M45002 105,500 FICF 0+885 Figtonnier AB20 33,60 (] 32,00 100,00 5 50%33,60 /2 50
@ . I. .
& PI3 N4E0041 PI23 - Ech. 3: TT;”%";‘;S' Fue Utrilo PICF 3750 Piste cyclable AE20 33,50 () 33,50 100,00 5 B33 5042 50
[=] f}
(=
s P11 4006 Ech. 30 P”:“f&;“f“ﬂ?“" (DAE) PICF 44720 Piste cyclable AF20 24,95 () 24,15 100,00 510x24,85/2 53
£l 1
=T
Ech. 30 Ports-Jumeaus [(0A5) . P e ) .
PI5A M4E007-1 FIDF 44342 Bretelle+piste cyclabl h rt 11,40 70,00 4 93,00 38 B0%11 4005
tablier Sud 3T (10 G6H 4 3812 58) * relelerpisie cyclabe peripnerique | ' ) 29.50 o= ST,
Ech. 30 Ports-Jumeaus [(OAS) ) e ' .
PI5B R4E007-2 FIDF 44342 Bretelle+piste cyclabl b ot 14,30 70,00 4 93,00 41 9014 9005
tablier Nord 3T (13,8515 48011 25) * PELSIBTRISS CyCiahls REMPNSIEUE = ' DS ST
Port de 'embouchure O SaronneiY e &
PléA M4E014-1 tahlier ancien amort 3T Caizzon Béton + précontainte S4+223 constrire périphéricue int 20,00 17,50 Fr.oo 231,00x20,00 7
(64 00I96 0070 00)
Port de 'embouchure O SaranneiY e &
PIGB M43014-2 doublement tablier aval 3 T Caiz=zon Béton + précontainte S4+223 constrire eriphérigue ext+piste cyclabl 22,00 2153 7,00 232,00x22,.00/7
(66 50096, 00/58 50)
Fue de la source [(OAR) L e .
PITA 4801 5-1 ) PICM S+512 Wi, rue de la source périphérique int 18,75 52,00 27 B5x19 75535
1ertablier 1 T (26,300 () 41 80
PITE | M4a015-2 Réiﬁi Egg:rﬁigg‘ig'f) PIDN 54512 VC, rus de ka source périphérique ext 19,75 62,00 27 85%19, 75135
PISA N45016-1 Rue Casselardit (OAS) FIDR 5+634 Y, Casselardt périphérique int 19,75 g2,00 26 16x19,7514 50
E 1ertablier 1 T (25 532 () 41 @0
Rue Cazselardit (O&5hiz) ) e '
= PISE N4S01E-2 ! j FIDh 5+634 YC, Casselardit b ot 19,75 82,00 26 £2x19,7514 50
5 séme tablier 1 T (25,37 * e REFRNENGUE = *
i Ech.29 Purpan RM, 124 avenue Gde L e .
= PI9A R4S 7-1 FIDN B+35 ' i rt 19,75 7 73,00
3 O&4 1T (25,00) * Bretagne REMIRNENAUS | ' ' 26 30%19,75/4 50
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Caractéristiques
géométriques et
profils en travers en
service

Le périphérique est une voie rapide urbaine a caractéristiques
autoroutiéres, isolée de son environnement , sans acces riverain
et munie de points d’échanges dénivelés. Elle présente en effet
des caractéristiques d’une voie rapide urbaine de type A (par
référence a linstruction sur conditions  techniques
d’aménagement des voies rapides urbaines — ICTAVRU de
1990). Sur la majeure partic de litinéraire, la géométrie est
assimilable a la catégorie A100 et la vitesse réglementaire est

limitée a 110km/h.

On notera en particulier la présence de plusieurs zones
singulicres ou les caractéristiques géométriques sont dégradées
ou pour le moins réduites :

O Sur la Rocade Ouest, la zone de Lalande (viaduc) ou la
vitesse réglementaire est limitée 2 90km/h et 70km/h. A
cet endroit, la rocade est en fait traitée comme une
extrémité de voie rapide avec raccordement sur un nceud
routier. La continuité du périphérique (Rocade Est
/Rocade Ouest) est rétablie par le biais de bretelles. La
continuité a été privilégiée sur la liaison Rocade Est/A62
Péage Toulouse-Nord.

O Sur la Rocade Ouest, on notera également la zone
singuliere des Ponts-Jumeaux ou les largeurs des voies et
des accotements ont été réduites sur 300m environ lors de
Iélargissement de 2x2 a 2x3 voies pour tenir compte des
contraintes des ouvrages existants. Sur cette section, la
BGD se trouve réduite a 0,75m, la voie rapide a 3,00m, la
voie médiane 2 3,20m et la voie lente 3,50m. La BDD
résultante mesure 1,00m voire 0,50m au droit des points
durs. La vitesse y a été réduite 2 90km/h.

0  Contrairement au reste du périphérique dont les
caractéristiques sont conformes a la catégorie A100 de
PICTAVRU, la rocade Sud présente une géométrie
assimilable a la catégorie A80. La rocade Sud présente en
effet plusieurs courbes de faible rayon (rayons en plan de
280m, 350m et 400m vers les échangeurs d’Empalot et des
Demoiselles) ou les conditions de visibilité se trouvent
réduites et avec des problémes de dévers. Ces zones ont
nécessité la mise en place de réductions de vitesse a

90km/h voire 70km/h par temps de pluie.

0 Comme pour Pextrémité nord de la Rocade Ouest, la fin
de la Rocade sud au niveau de son raccordement au nceud
du Palays fait Pobjet de limitation de vitesse 2 90km/h et
70km/h. La continuité du périphérique (Rocade Est /
Rocade Sud) s’effectue ici encore par le biais de bretelles.
La continuité a été privilégiée sur la liaison Rocade

Est/A61 Péage Toulouse Sud.

O La rocade Est a été aménagée entre 1985 et 1988 en site
neuf contrairement aux rocades Ouest et Sud qui résultent
d’aménagement sur place de voiries existantes, et ne
présente pas de caractéristiques dégradées.

On releve globalement des sections assez hétérogénes tant en
termes de profil en travers qu’en niveau de service (confort et
sécurité). La carte ci-contre illustre les différents profils en
travers rencontrés sur les sections.
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Carte réalisée par INGEROP/EAC

1\ N

L’analyse portant sur le contexte environnemental du périphérique telle
que reportée ci-apres, a été réalisée par le bureau d’études INGEROP.

La sensibilité environnementale des abords du périphérique toulousain
est essentiellement liée au tissu bati riche de secteurs d’habitat urbain
ou résidentiel venant border la majeure partie de son linéaire et
imposer des enjeux forts en matiere de nuisances et de cadre de vie.

Rocade « Est »

La rocade « Est» s’insére dans un contexte bati aujourd’hui moins
contraint que les rocades « Ouest » et « Sud ».

Les zones d’habitat riverain sont plus éloignées de l'infrastructure grace
a Pexistence de zones dévolues a d’autres types d’occupation des sols.
Elle s’inscrit cependant, sur la majeure partie de son linéaire au sein de
la vallée inondable de I'Hers et y jouxte des zones d’activités (parcs
d’activités de la Grande Plaine, ZA Grammont, ZAC de Borderouge,
ZAC Montblanc, ZA Lalande, ...) ainsi que de vastes sites de loisirs
(Cité de I’Espace, aérodrome de Lasbordes, zone verte des Argoulets
tres bien équipée pour les sportifs, futur espace Nature de Ribaute...).
Plus au Notd, entre la Roseraie et Lalande, la rocade « Est» s’insére
dans une trame batie plus urbaine ou se cumulent des enjeux liés a
I’habitat et au cadre de vie.

Le bois de Limayrac et ses abords (comprenant les domaines de Filaire
et de Martini), sites naturels inscrits par arrété du 26 octobre 1942, sont
situés en surplomb du périphérique « Est » pres de la Cité de Espace.
Enfin, il existe une emprise réservée a RFF le long de la vallée de
I'Hers entre Lalande et Montaudran en passant par les Argoulets et
Croix Daurade.

Rocades « Ouest » et « Sud »

Les abords de ces rocades sont trés contraints en termes de bati. Elles

s'inserent au sein d’une trame urbaine particulicrement dense et

continue notamment sur les trois secteurs suivants ou le bati jouxte au
plus prés la rocade :

- entre ’échangeur des Ponts-Jumeaux et ’échangeur de Purpan ou
I'on recense de nombreux logements répartis entre habitat collectif
et habitat individuel de part et d’autre du périphérique toulousain
et Phopital de Purpan coté périphérique extérieur,

- entre ’échangeur de la Cépiere et le nceud de Bordelongue ou se
sont développées de grandes cités d’habitat social coté
périphérique intérieur et des zones d’activités a vocation de
commerces et de services (ZAC du Babinet et du Vauquelin) coté
périphérique extérieur,

- entre échangeur d’Empalot et I’échangeur des Demoiselles ou
I'on distingue un habitat individuel sous forme de pavillons mélés
a de grands ensembles de logements sociaux de part et d’autre du
périphérique.

Dans sa partiec Nord, la rocade « Ouest » jouxte le canal latéral a la

Garonne et de larges zones d’activités en pleine expansion (ZAC

Garonne, ZI Fondeyre Suisse, parc d’activités de la Glaciere dont

ESSO-SAF établissement industtiel classé SEVESO).

Entre le nceud de Bordelongue et Iéchangeur d’Empalot, la rocade

« Sud » jouxte la voie ferrée, le futur site du Cancéropole de Toulouse

et des industries chimiques (dont la société ISOCHEM, établissement

industriel classé SEVESO secuil haut) dans le large secteur des bras
inférieur et supérieur de la Garonne.
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Ambiance sonore en
bordure du
périphérique :

Entre I’échangeur de Lespinet et celui du Palays, on recense de nombreux poles
d’activités. On note ainsi c6té périphérique intérieur la future ZAC de Montaudran,
projet a dominante d’habitat, la zone industrielle de Montaudran et le parc d’activités
du Palays et, c6té périphérique extérieur, le complexe scientifique de Rangueil et
I'important péle universitaire.

En outre, les rocades « Ouest » et « Sud » franchissent a deux reprises la Garonne, qui
abrite une faune et une flore abondante, tant dans la partie aquatique (poissons de
riviere et migrateurs dans la Garonne) que sur les berges (oiseaux remarquables comme
le milan noir, le héron bihoreau, ...). Le couloir garonnais est proposé par I'Etat
comme site d’intérét communautaire (SIC) et fait I'objet d’'un Arrété Préfectoral de
Protection de Biotope (APPB).

Le site des Ponts-Jumeaux situé a proximité de I’échangeur du méme nom sur la rocade
«Ouest » représente 'un des sites urbains les plus remarquables du patrimoine
historique toulousain qu’il convient de préserver :

— Tensemble formé a Toulouse par les plans d’eau, routes, chaussées et allées, prairies
et plantations compris entre les bords de la Garonne au lieu-dit « "Embouchure » et
les Ponts-Jumeaux inclus et entre les Ponts-Jumeaux et le quai St-Pierre (canal de
Brienne, allées de Brienne et de Barcelone) est inscrit sur I'inventaire des sites par
arrété du 29 juin 1951,

— les Ponts-Jumeaux enjambant le canal du Midi et le canal de Brienne sont inscrits a
I'inventaire des monuments historiques par arrété du 21 novembre 1967,

— les Ponts-Jumeaux, c’est aussi Pextrémité occidentale du canal du Midi classé en
1996 par 'UNESCO Patrimoine Mondial de 'humanité et au titre des sites et des
paysages par le ministere de "Environnement.

A noter également que le canal du Midi est présent a hauteur de I’échangeur des
Demoiselles ou le pont canal y franchit la rocade « Sud ».

Par ailleurs, en plus du site des Ponts-Jumeaux et du canal du Midi cités ci-dessus, deux
éléments du patrimoine répertoriés a proximité des rocades « Ouest» et « Sud »,
bénéficient a ce jour d’une protection officielle. 1 s’agit d’une part d’une partie de
P'usine aéronautique Latécocre de Montaudran inscrite au titre des Monuments
Historiques par arrété du 21 juillet 1997 et d’autre part le chateau de la Cépiere par
arrété du 31 décembre 1980.

Enfin, le jardin du Sacré Ceeur est coupé en deux par le passage de la rocade « Sud ».
Un dispositif technique de couverture de la route a permis de conserver la
communication de part et d’autre de la rocade sans interrompre la continuité du jardin.
Ce passage apparait comme un point attractif et calme dans 'environnement routier.

Dans le cadre des études d’opportunité sur le Grand contournement autoroutier de
Toulouse conduites par la DRE Midi-Pyrénées, le CETE du Sud-Ouest a notamment
étudié les niveaux sonores a l’horizon 2020 aux abords du périphérique pour la
situation de référence (sans aménagement) et dans I’hypothese d’'une mise a 2x4 voies
du périphérique.

La méthode utilisée a consisté en une modélisation avec un logiciel informatique sur la
base de données sommaires relatives a la topographie et au tissu bati issues de la BD

TOPO® de 'IGN.

Cette étude a pour objectif de qualifier les impacts sonores relatifs des divers scénarios
d’aménagement par rapport a la situation dite de référence. L’accent a été mis sur les
zones les plus urbanisées qui concentrent les enjeux en matiére de nuisances sonores.
L’exemple cartographique suivant montre les courbes isophones a I’horizon 2020 pour
la situation de référence ; il peut étre considéré comme représentatif de ’ensemble de

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Qualité de I'air : état
des lieux aux abords
du périphérique :

Légende

M station périurbaine
% Station urbaine

m Station trafic

Station provisoire
rocade loulousaine

Iétude.

On se reportera a I’étude du CETE SO « GCRT- Préparation du débat public — Dossier du
maitre d’onvrage — volet bruit » de mars 2007 pour de plus amples détails.

Siuation de référence - LAsq JOUR - Sectewr Purpan-Cépiére - Echelle 110000

Dans le cadre des études d'opportunité sur le GCAT, I'Observatoire Régional de I'Air
en Midi-Pyrénées (ORAMIP) a réalisé des études de qualité de I'air.

Dans un premier temps, il a été effectué un état des lieux de la qualité de I'air aux
abords du périphérique toulousain. Différents scénarios ont ensuite été comparés :

- Les émissions actuelles basées sur le trafics 2005 modélisé par le CETE du Sud Ouest
- Les émissions « fil de l'eau » a ’horizon 2020, dans le cas ou l'infrastructure routiere
n'est pas modifiée mais en prenant en compte l'augmentation du trafic routier

- Les émissions pour la mise a 2x4 voies du périphérique a ’horizon 2020.

Drautres scénarios ont permis d’analyser les effets d’un éventuel nouveau
contournement autoroutiet.

ETAT DES LIEUX DE LA QUALITE DE L'AIR

1. Dispositif de mesures de qualité de Pair

Un dispositif de surveillance de la qualité de I'air a été

installé aux abords :

- de la rocade Nord-Ouest a2 Toulouse du 1¢ mars 2005
jusqu'au 2 novembre 2005 (pont de Ginestous, rive du
périphérique intérieur),

- de la rocade Sud a Toulouse du 7 décembre 2005 au 17
mai 2006 (rive du périphérique preés de Rangueil).

Les concentrations relevées par ces cabines de mesure en

bordure du périphérique ont été comparées aux teneurs

enregistrées par les stations du réseau fixe de surveillance de
la qualité de I’air sur 'agglomération.

Le rapport d'études fait état des concentrations relevées par le dispositif de mesures en
CO, NO et NO2, PM10 non corrigées avant 2007, et corrigées a partir du 1¢ janvier
2007 et BTEX; ce qui a permis d'établir des « photographies » de la qualité de I'air
pour les différentes campagnes de mesures. Pour chacune des deux périodes de
mesures, les teneurs obtenues en bordure des rocades toulousaines ont été comparées
aux seuils de la réglementation francaise (décret 2002-213 du 15/02/02) :
- valeurs-limites :
-respectée pour le monoxyde de carbone et le benzéne pour les deux
campagnes,
- dépassée pour le dioxyde d’azote sur les rocades nord-ouest et sud,.
- dépassée pour les PM10 « non corrigées » pour les teneurs de la rocade sud,
- respectée pour les PM10 « non corrigées » pour les teneurs de la rocade
nord-ouest,
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- objectifs de qualité :
-valeur dépassée pour le benzéne, pour les mesures de la rocade sud, les
mesures de la rocade nord-ouest ont respecté cette réglementation.
- valeur dépassée pour le dioxyde d’azote pour les deux campagnes.
- valeur dépassée pour les PM10 « non corrigées » par les moyennes sur les
rocades nord-ouest et sud.
- seuil horaire de recommandation et d’information a la population (NO3) :
- Sur les rocades nord-ouest et sud les teneurs horaires ont été supérieures au
seuil horaire de recommandation et d’information, sans qu'une procédure
ait été déclenchée, car aucune station urbaine n’a dépassé ces seuils en méme

temps. = \ e L LE s
y 1* phass: 2x2 volos la 2601 1/1) [
Eclairage sur La construction du périphérique toulousain a débuté il y a déja 40 ans.
I'historique de la
construction du Les paragraphes qui suivent et la carte synoptique ci-apres, retracent les grandes étapes
périphérique de la construction du périphérique toulousain.

La construction de Panneau périphérique

iy Nk” s
Les prémices de la rocade sont apparus en 1967 avec 'augmentation de la capacité de
certaines avenues toulousaines ('avenue Latécoere, 'avenue du Corps-Franc Pommies,
P'avenue du groupe Morange, I'avenue d’Empalot et avenue de Saouze-Loung). Ces
noms se retrouvent sur plusieurs cartes récentes pour désigner des trongons du
périphérique (sur les parties ouest et sud).

g7 '
' ROCA
L\ : H

Ceci explique notamment la proximité entre le périphérique et les immeubles
d’habitation dans les quartiers de Bordelongue et La Faourette.

¥ Section Ponts
T

La Gopare
1 chaussée de 10.50 ml en 1968
972

Tout a vraiment commencé par la construction des trois ponts sur la Garonne en 1970
(Pont de 'embouchure) et 1974 (Onia et Empalot). I’Etat a ensuite progressivement
bati la rocade.

Entre 1978 et 81 la pénétrante autorouticre A6l provenant de Saint-Jorty percait
Pentrée nord de I'agglomération jusqu’a Sesquiéres venant doubler ’axe historique de la
RN20.

Plus tard la rocade Nord ouest entre Pont Jumeaux et Sesquicres était livrée fin 1982
(travaux commencés en 1977).

Débutée au début de 'année 1985, la rocade Est appelée « le trait d’union » construite
d’emblée a 2x3 voies est terminée en mai 1988 et bouclera le périphérique c6té Est
entre Lalande et Palays.

On ne peut patler de périphérique que depuis 1995, date du doublement de Langlade
qui représentait en fait le dernier maillon du bouclage de la rocade, la rocade étant
I’ensemble de voies (2x2v ou 2x3v) assurant une partie du contournement de Toulouse.

Des élargissements progressifs

Plus tard, des aménagements de capacité de certaines sections de la rocade ont été
réalisés. Ainsi la Rocade ouest porté a 2x3 voie a la fin des années 90 et I’élargissement
a 2x3 voies de la rocade Nord-Ouest livré a 'automne 2003.

Historigue de la construction du périphérique tonlousain ->
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Quelques illustrations sur les phases de construction :

Construction de la Rocade Est - 1986

Les autres projets a
I'étude

Construction de la Rocade Sud et du pont canal des Herbettes - 1982

Les travaux
d’aujourd’hui et a
venir

A ce jour, les travaux se poursuivent au niveau de I’échangeur du Palays et avec la mise
progressive a 2x3 voies de la rocade Sud entre Langlade et Palays. Ces travaux
témoignent de la continuelle et nécessaire adaptation du périphérique toulousain a la
croissance réguliere du trafic.

Le réaménagement du Palays a pour objectif d’en améliorer la fluidité, le confort
d’usage et la sécurité. Ce progres sera rendu possible grice a la réalisation de nouvelles
liaisons directes qui déchargeront les deux giratoires ouest et est par lesquels transitent
la majorité des véhicules. Commencés en 2002, les travaux s’achéveront en 2007
(exceptée la bretelle de continuité A620->Rocade Est qui reste a élargir).

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Tracé existant
. Giraloire axistant
Vioie fermée

Cours d'eau

| I Bamiére de péage
\
Prajet
= Début et fin de travaux
-

mm Bratelles of chaussées nouvelles

Echangeur | o (rassees supprimées

RAMONVILLE-
SAINT-AGNE

o
o

e e st sl
vers Carcassone

Mantpellier

Pour ce qui concerne ’élargissement de la rocade Sud, les travaux d’aménagement a
2x3 voies de la section Empalot - Rangeuil ont été achevés en 2003. Il reste a élargir la
section comprise entre Rangueil et Lespinet. Sur cette section, le profil en travers
projeté présente des caractéristiques réduites compte tenu des problémes d’emprise et
de la nécessité de réutiliser au mieux a plate forme existante (voie rapide réduite a
3.00m, voie médiane réduite 2 3.25m et la voie lente maintenue a 3.50m, BAU de
2.50m et TPC de 2.60m).

11 était envisagé la création sur la rocade Ouest d’un échangeur au niveau de I'avenue de
Lardenne. A cet effet, des réserves foncieres étaient initialement prévues et des
dispositions conservatoires mises en oeuvre lors des travaux de construction de
certains ouvrages (surlargeur de travée sur les PS6 et PS7, emprises...). Ce projet n’est
plus a ordre du jour.

Deux autres projets de création d’échangeurs supplémentaires sur la Rocade Est sont a
Pétude :

- L’échangeur de Borderouge entre Les Izard et Croix-Daurade (étude d’APS) :
Cet échangeur permettra de desservir coté Toulouse la zone d’activités de
Borderouge et c6té Launaguet les deux ZAC : Grand Selve et a long terme le
Paleficat. I’échangeur doit permettre en outre de donner un acces direct a la
station terminale de la lignhe B du métro et au réseau TCSP en devenir du
secteur Nord de I'agglomération

- Léchangeur de raccordement de la Jonction Est entre Lasbordes et
Montaudran (étude d’APS en cours), nouvelle liaison routiere prévue au SDAT
et programmée par le Grand Toulouse pour permettre le développement de
pixels d’urbanisation a I’Est de ’agglomération.

Des études préliminaires sont par ailleurs en cours et concerne I'amélioration des
conditions de sécurité et de circulation dans le cadre d’une modernisation de
I’échangeur de Sesquicres. Ce réaménagement doit notamment permettre de réduire les
zones de conflits (entrecroisements , tourne-a-gauche) entre certains flux
prépondérants (notamment les échanges pétiphérique / ex-RIN20).

Un projet de franchissement de la rocade Sud en passage supérieur est a ’étude pour la
liaison multimodale Sud-Est (LMSE) entre le terminus de la future ligne B de métro a
Ramonville et I'avenue de la Marcaissonne a l'entrée de Quint-Fonsegrives. L’ouvrage
d’art enjambant les chaussées de la Rocade Sud serait érigé entre Lespinet et Palays
(enquéte publique réalisée, étude de projet en cours — maitrise d’ouvrage CAGT).
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Enfin, pour préserver la faisabilité d’un éventuel contournement ferroviaire de la ville
de Toulouse par la vallée de 'Hers, des emplacements réservés ont été inscrits dans les
Plans locaux d’urbanisme de Toulouse et de Balma. Ces emplacements longent la
rocade Est coté Toulouse entre Lalande et Montaudran.
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2éme partie : Evolution des conditions de circulation

Entre ’embranchement A20-A62

Cette seconde partie réalisée par le CETE du Sud-Ouest a pour objet d’analyser et Péchangeur de Martres-Tolosane (A64)

I’évolution du trafic sur le périphérique toulousain a I’horizon 2020 d’une part dans le
cas de la situation dite de référence et d’autre part pour les divers scénarios
d’aménagement du périphérique a 2x4 voies qui peuvent étre envisagés.

Préambule

Temps de parcours estimé en
passant par la rocade Ouest

En 2004 1h 00mn 1h 18mn

Pour un VLL Pour un PL

En 2020 1h 20mn 1h 30mn

Source : Atlantic Transports | Emtis - « Estimation des temps de parcours »

Evolution du trafic et La situation de référence se base sur les éléments prévisibles a 2020, en termes
conditions de d'infrastructures et d'évolution socio-démographique. Les conséquences d'une mise a
circulation sur le 2x4 voies des sections du périphérique seront analysées notamment en les comparant a

périphérique en 2020 — cette situation de référence.

Le tableau suivant précise les vitesses moyennes de circulation, a I’heure de pointe du

. . N - it, sur le périphéri 1 :
Les hypotheses concernant les infrastructures, tant routicres que liées aux transports en soir, sur le périphérique de Toulouse

Situation de reférence commun, se sont basées sur le PDU approuvé de l'agglomération toulousaine, le

CPER, des projets particuliers précisés par leur maitre d'ouvrage ainsi que des grands
projets a l'échelle nationale. En matiere de socio-démographie, les évolutions

S . , . . ' . PHPS en km) b Rocade est Rocade Sud Rocade ouest
considérées tiennent en compte de la démarche « Aire Urbaine » et de I'évolution
particuliére du Grand Sud, en plus d'études particulieres sur le développement de la AG2-A6G8 | AG8-AG1 | AG1-A64 | AG4-A624 | A624-A62
population. Sens Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext

Les tests montrent un accroissement important des dysfonctionnements du systeme de
déplacements a ’horizon 2020 malgré les projets d’infrastructures et la démarche « Aire
urbaine » qui organise une polarisation du développement urbain futur plus économe
en déplacements.

A Theure de pointe du soir, on constate des trafics sur le périphérique de Toulouse
compris entre 10 000 et 13 000 véhicules selon les sections, soit de 1600 a 2200
véhicules par voie de circulation. Sur la rocade Sud, notamment sur la section
Bordelongue-Rangueil, la demande estimée de trafic est méme supérieure a ces valeurs.
Le trafic moyen journalier est supérieur, sur un grand nombre de sections a 150 000
véhicules, avoisinant 190 000 sur le périphérique Sud. I’augmentation de trafic, entre
2003 et 2020, est ainsi de I'ordre de 55% sur la section Jonction A68 — La Roseraie
(rocade Est), de 31% sur la section L.a Cépiere-Purpan (rocadeOuest) et de 67 % sur la
section Langlade-Empalot (rocade Sud).

On peut en déduire un étalement de la période de pointe et une augmentation de la
saturation par rapport a la situation actuelle, qui affecte particulierement les diffuseurs
et les voies de dégagement (A62, A64, AG8, A624, D902).

Cette dégradation générale des conditions de circulation se traduit également par une
baisse sensible des vitesses moyennes de circulation sur le réseau des voies rapides
urbaines et par un allongement du temps de parcours pour traverser I’agglomération ou
accéder en son centre.

Les tableaux suivants précisent les temps de parcours (en valeurs moyennes
journalieres) pour deux liaisons :

. entre le Sud de Montauban (embranchement A20-A62) et l'échangeur de
Castelnaudary (A61), pour un linéaire de 95 km.

Sections du périphérique

Vitesse moy a

Actuelle 2004 (caleul

X 81 | 72 | 92 | 79 | 42 | 41 | 55 | 61 | 41 | 81
par le modele)

Référence 2020 44 | 38 | 74 | 45 | 35 | 35 | 34 | 32 | 33 | 58

Analyses relatives aux

scénarios

d’aménagement a 2x4

voies

Horizon 2020

Source : Atlantic Transports | Emtis - « Estimation des vitesses moyennes a I'heure de pointe sur le périphérigne de Toulouse »
Légende :
Int = anneau intérieur du périphérique - Ext = anneau extérieur du périphérique

Les vitesses moyennes sont, sur certaines sections, pratiquement divisées par deux
entre 2004 et 2020. Malgré la mise a 2x3 voies de la Rocade Sud, les vitesses y restent
faibles du fait du trafic important qui s’y écoule.

Au dela des ratios de temps de parcours et de vitesse moyenne, fournis par les modeles,
on peut également extrapoler, sans risque d’erreur, que les niveaux de trafic atteints en
2020 rendront fort délicate I'exploitation des voies rapides urbaines (intervention sur
incident, gestion des chantiers... : la moindre perturbation aura tres rapidement des
répercussions importantes) et conduiront a laugmentation des «bouchons» et
ralentissements récurrents.

Les trois scénarios étudiés sont les suivants :

e  mise a 2x4 voies des Rocades Ouest et Sud

e  mise a 2x4 voies de la Rocade Est seule

e mise a 2x4 voies des Rocades Est et Sud
Ces scénarios conduisent, par grande section du périphérique, a des trafics moyens
journaliers annuels suivants a ’horizon 2020 :

. entre le Sud de Montauban (embranchement A20-A62) et l'échangeur de
Martres-Tolosane (A64) pour un linéaire de 97 km. Situation de mise 2 2x4v | mise 4 2x4v de | mise a 2x4v des
TM]A en e 2020 des rocades la rocade rocades
véh. /jom’ feterence Ouest + Sud Est seule Est + Sud
Entre I'embranchement A20-A62 Rocade Est \111 6670(?(())0 \1 11 6220(())(?0 1125 108(?0 \1 12 g 1088 0
et l'échangeur de Castelnaudary (A61) . A A A
Temps de parcours estimé en Rocade Sud \147 000 \157 000 \145 000 \156 000
passant par la rocade Est Pour un VL Pour un PL 2 186 000 2196 000 a 181 000 2192 000
138 000 151 000 137 000 135 000
En 2004 56mn 1h 11mn
Rocade Quest | 423000 | 2193000 | 4170000 2170 000
En 2020 1h 10mn 1h 21mn
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et a des trafics par sens a ’heure de pointe du soir :

. Situation d mise 2 2x4v | mise a 2x4v de | mise a 2x4v des
Trafic HPS en ,f,;la OnZO;O des rocades la rocade rocades
véh. | heure reterence Ouest + Sud Est seule Est + Sud

4390 4230 4740 4690

Rocade Est 48140 47920 18720 48770
5730 6 240 5850 6 330

Rocade Sud 48100 18590 18 040 A 8 420
5010 5 340 5040 4 890

Rocade Ouest | ' 5 28300 A7 350 47300

Source : Atlantic Transports | Emtis

Rapportés a une voie, ces trafics s’élevent, en moyenne, entre 1 100 et 2 200 véhicules a
I’heure de pointe, soit des valeurs inférieures a celles actuellement rencontrées ; les
maximales étant du méme ordre de grandeur.

Les saturations sont ainsi les suivantes :

Sections

Saturation en % Rocade Est Rocade Sud RocadeOuest

AG62-A68 | AG8-A61 | AG1-A64 | A64-A624 | A624-A62

Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext

Actuelle 2004 (calcul

S 73| 64 | 45 | 64 | 67 | 67 | 85 | & | 90 | 60
par le modele)

Référence 2020 101 | 95 | 75 | 96 | 105 | 104 | 105 | 107 | 104 | 84

Rocade Est a 2x4
voies

86 | 81 | 63 | 81 | 103 | 103 | 103 | 105 | 104 | 84

Rocade Ouest +
Sud a 2x4 voies

98 | 91 | 71 | 92 | 87 | 8 | 93 | 95 | 91 | 70

Rocade Est + Sud
a 2x4 voies

84 | 79 | 62 | 81 | 87 | 88 | 103 | 105 | 103 | 83

On retrouve "augmentation significative de la congestion entre 2004 et 2020. La mise a
2x4 voies de chaque rocade améliore globalement les conditions de circulation sur la
section concernée par 'augmentation de capacité, mais I'influence est sur les autres
rocades.

Les trafics moyens journaliers estimés dans chaque scénatio de mise a 2x4 voies du
périphérique sont largement supérieurs a ceux actuellement constatés. Ces trafics
atteignent notamment 195 000 véhicules sur certaines sections de la Rocade Sud en cas
d’élargissement de cette portion. Toutefois, du fait de la présence de quatre voies par
sens de circulation, les trafics horaires par voie n’excédent pas ceux actuellement
mesurés, de Pordre de 2 000 a 2 100 véhicules sur quelques sections.

L’augmentation, en valeur absolue, du trafic sur le périphérique, est essentiellement le
fait de trafic local, induit au détriment d’autres voies structurantes alternatives, comme
la rocade Arc-en-Ciel qui voit, son trafic a I’heure de pointe du soir, baisser de I'ordre
de 6% par rapport a la situation de référence 2020 (cas de la mise a 2x4 voies des
rocades Ouest + Sud). Par contre, le trafic croit sur des axes radiaux en sortie du
périphérique (+3% sur la section d’A624 comprise entre le périphérique et la rocade
Arc-en-Ciel (cas de la mise a 2x4 voies des rocades Ouest + Sud), avec risque, comme
évoqué précédemment, de saturation des diffuseurs.

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

On peut également constater, en cas de mise a 2x4 voies de certaines sections du
périphérique, une baisse du trafic, par rapport a la situation de référence 2020, sur les
sections conservées a 2x3 voies. Ce phénomene s’explique par P'attractivité des sections
élargies a 2x4 voies, jugées plus intéressantes par les usagers, méme lorsqu’l y a
allongement de parcours.

Ainsi, a titre d’exemple :
e  pour une mise a 2x4 voies des rocades Ouest+Sud, le trafic a "HPS baisse :

de 2,2 % sur la section Les Izards-Croix Daurade ;
de 3,6 % sur la section La Roseraie-Soupetard ;
de 3,3 % sur la section Montaudran-Palays.

Concomitamment, le trafic augmente, par rapport a la situation de référence

sur les sections élargies a 2x4 voies :
de 8,9 % sur la section Purpan-Ponts Jumeaux ;
de 14,7 % sur la section La Faourette-Bordelongue ;

de 7,2 % sur la section Langlade-Empalot.

e  pour une mise a 2x4 voies de la rocade Est seule, le trafic a PHPS baisse :
de 1,9 % sur la section Ponts Jumeaux-Purpan ;
de 2,0 % sur la section La Faourette-Bordelongue ;
de 1,0 % sur la section Bordelongue-Empalot.
Le trafic baisse également de 1 % sur les sections du périphérique Sud
comprise entre Rangueil et Bordelongue, reste stable entre Rangueil et

Lespinet et croit de 1 % entre Lespinet et le Palays (attractivité des sections
Est pour rejoindre le Nord de ’agglomération).

Concomitamment, le trafic augmente, par rapport a la situation de référence
sur les sections élargies a 2x4 voies

de 8,3 % sur la section Izards-Croix Daurade ;
de 8,9 % sur la section Roseraie-Soupetard ;

de 6,9 % sur la section Montaudran-Palays.

e  pour une mise a 2x4 voies des rocades Est+Sud, le trafic a "THPS baisse :
de 1,7 % sur la section Ponts Jumeaux-Purpan ;
de 2,2 % sur la section Langlade-Empalot ;
Concomitamment, le trafic augmente, par rapport a la situation de référence sur les
sections élargies a 2x4 voies
de 6,6 % sur la section Izards-Croix Daurade ;
de 8,3 % sur la section Roseraie-Soupetard ;
de 6,8 % sur la section Montaudran-Palays.
de 9,7 % sur la section Palays-Lespinet.

de 4,7 % sur la section Empalot-Langlade.

Commentaires sur les conditions de fonctionnement du périphérique en cas
d’élargissement :

Le fonctionnement du périphérique a 2x4 voies est susceptible d’induire de fortes
contraintes en termes de congestion du trafic et de gestion de infrastructure. En effet,
la concentration du trafic, sur le seul périphérique, accentue le risque de congestion au
niveau des diffuseurs et sur les voies radiales de dégagement a dimensionnement plus
réduit (effet d’« entonnoir »). L’occurrence de formation de files d’attente sur les
bretelles est forte, avec remontée de queues sur le périphérique, pouvant ainsi créer des
situations potentiellement dangereuses et susceptibles de neutraliser la circulation sur la
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voie lente du périphérique.

Les mouvements d’entrecroisement de véhicules a proximité des diffuseurs (cas,
fréquents, de véhicules circulant sur la voie de gauche et se rabattant au dernier
moment pour sortir du périphérique) devraient prendre une plus grande ampleur, du
fait, d’'une part, du plus grand nombre de véhicules circulant sur linfrastructure et
d’autre part de la présence d’une voie supplémentaire a traverser. Ces mouvements
sont facteurs de ralentissements et d’insécurité.

De plus, lors d’incidents sur le périphérique, occasionnant un blocage ou une
restriction de circulation, un trafic plus important utilisera alors, comme déviation ou
itinéraire alternatif, le réseau secondaire, non prévu pour le recevoir.

En terme de gestion de linfrastructure, la mise a 2x4 voies devrait entrainer, pour
I‘exploitant, de plus grandes difficultés a intervenir sur la voie la plus a gauche,
notamment lors de balisages de chantiers sous circulation ou d’interventions sur
incidents.

Le tableau suivant précise les vitesses moyennes de circulation, a ’heure de pointe du
soir, sur le périphérique de Toulouse, pour les différents scénarios :

Vitesse moy. a Sections
I’HPS Rocade Est Rocade Sud Rocade Ouest
en k) b

A62-A68 | A68-A61 | AG1-A64 | A64-A624 | A624-A62

Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext | Int | Ext

Actuelle 2004 (calens

5 87 72 | 92 | 79 | 42 | 41 | 55 | 61 41 81
par le modele)

Référence 2020 44 | 38 | 74 | 45 | 35 | 35 | 34 | 32 | 33 | 58

Rocade Est a 2x4

voies

62 | 68 | 8 | 66 | 37 | 35 | 39 | 33 | 37 | 62

Rocades QOuest +

Sud 4 2x4 voics 43 | 53 | 78 | 54 | 58 | 57 | 49 | 48 | 53 | 74

Rocades Est +

Sud 4 2x4 voies 65 | 69 | 8 | 66 | 59 | 60 | 39 | 33 | 38 | 63

Source : Atlantic Transports | Emtis — « estimation des vitesses moyennes a I’henre de pointe sur le périphérique »

La mise a 2x4 voies du périphérique a pour effet d’augmenter, par rapport a la situation
de référence, les vitesses moyennes de Pordre de 15 2 25 km/h selon les sections, aussi
bien sur la rocade Est que sur la rocade Ouest. Sur la rocade Sud (section A64-A61), les
vitesses moyennes seraient méme en ¢élévation par rapport a maintenant avec une mise
a 2x4 voies. Ce dernier point s’explique par le fait qu'actuellement Rocade Sud est a 2x2
voies.

Les logiciels de modélisation ont été utilisés pour rechercher les temps de parcours sur
différentes liaisons. Les tableaux suivants précisent ces temps de parcours, a I’heure de
pointe du soir. A noter : les temps mentionnés dans les tableaux ci-apres s’appliquent a
I’heure de pointe du soir.

Les longueurs des itinéraires sont les suivantes :

-Montauban (embranchement A62/A20) 4P Castelnaudary (A61) : 96km
-Montauban (embranchement A62/A20) 4P Martres-Tolosane (A64) : 103 km
-Castelnaudary (A61) 4P Martres-Tolosane (AG4) : 114 km

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Temps de parcours pour effectuer les liaisons concernées a 'HPS :

Référen Rocade Est Rocades Rocades
Temps a PHPS | 2003 o€ RO M Ouest + Sud | Est + Sud
2020 a 2x4v . <
a 2x4v a 2x4v
Montauban » 58 min 1h20 1h17 1h19 1h17
Castelnaudary
Castelnaudary P 1h05 2h00 1h56 1h58 1h56
Montauban
Montauban P> 1h15' 1h35 1h35 1h31 1h35
Martres-T.
Martres-T. P> 1h17 2h04 2h04 1h59 2h04
Montauban
Castelnaudary P 1h23' 1h38 1h38 1h34 1h34
Martres-T.
Martres-T. P> 1h15 1126 1h26 1h23 1h22
Castelnaudary

Source : Atlantic Transports | Emtis

Temps de parcours uniquement sur le périphérigue :

Le tableau ci-apres précise, pour chaque liaison, le temps passé sur le périphérique
toulousain.

Référen Rocade Est Rocades Rocades
Temps 4 PHPS 2003 cerence | Roeade B Ouest + Sud | Est + Sud
2020 2 2x4v . R
a 2x4v a 2x4v

Montauban P

8min30s | 14min00s | 10min30s 13min15s 10min15s
Castelnaudary

Castelnaudary »

9min00s | 17min45s | 12minl5s 15min45s 12min15s
Montauban

Montauban P
Martres-T.

Martres-T. D>
Montauban

9min30s | 14min45s | 14min30s 10min30s 14min15s

14min45s | 19min00s | 18min45s 13min30s 18min30s

Castelnaudary P
Martres-T.
Martres-T. P>
Castelnaudary

7min00s 11min 10min30s 7min00s 6min45s

7min30s | 11minl5s | 11min00s 6min45s 6min30s

Source : Atlantic Transports | Emtis

On peut constater qu’en 2020 et pour la situation de référence, I'usager mettra 22
minutes de plus (1h20 au lieu de 58’) pour effectuer un trajet complet le menant de
Montauban a Castelnaudary par rapport au méme trajet réalisé en 2003. Or, ce temps
de parcours n’augmente que de 5min30” sur le seul périphérique. La différence
provient donc d'une augmentation globale du temps de parcours sur les sections de
litinéraire hors périphérique, essentiellement aux points de passage entre le
périphérique et A61 ou A62 (ces sections d'A61 et d'A6G2 en approche du périphérique
apparaissent fortement chargées).

Par contre, entre la situation de référence 2020 et la mise a 2x4 voies du périphérique
Est (ou Est+ Sud), la différence est peu sensible : gain de 3min (de 1h17min a
1h20min) sur l'itinéraire complet, et de 3min30” sur le périphérique (donc perte estimée
de 30 secondes sur A61 ou A62). Compte tenu de la marge d’incertitude du modéle, on
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peut dire que ce gain se produit uniquement sur le périphérique et que le temps de
parcours ne vatie pas sur les sections hors périphérique. Cela semble signifier que la
mise a 2x4 voies du périphérique n'induit pas de nuisances complémentaires, en terme
de saturation, sur les sections AG1 et A62 proches de Toulouse, dimensionnées a 2x3
voies et recevant un fort trafic d’échange ou de transit.

En fait, la mise a 2x4 voies du périphérique de Toulouse est essentiellement marquée
par Papparition de trafic interne (local) supplémentaire. Les perturbations sur les voies
radiales se feront surtout sentir sur les axes écoulant ce trafic local (réseau national non
autoroutier et réseau départemental principal).

Pour le trafic de transit, les écarts de temps de parcours entre la situation de référence
(périphérique restant a 2x3 voies) et la mise a 2x4 voies sont faibles. La mise a 2x4
voies du périphérique n’a que peu d’incidence pour le trafic de transit, pour lequel les
conditions de circulation restent a peu pres équivalentes.

Des tests de sensibilité ont été menés pour établir les potentielles conséquences de
Paugmentation de la capacité des sections du périphérique sur les parts modales a
Toulouse et dans le pole urbain. Les différences, au regard de la marge d’erreur du
modeéle, ne sont pas significatives. ’augmentation globale de trafic sur le périphérique
correspond a une redistribution des flux de véhicules. La part modale d’une part, et le
nombre total de déplacements en voiture d’autre part, ne varient pas.

La mise a 2x4 voies de sections du périphérique entraine une amélioration des
conditions de circulation par rapport a la situation de référence 2020, sans toutefois
patvenir a retrouver celles de la situation actuelle, et ce quelque soit le scénatio
examiné. Il est a noter que si cette amélioration est sensible pour I'usager qui emprunte
le périphérique, elle reste marginale pour le trafic de transit en termes de gain de temps.
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3eme partie : Description des opérations d’élargissement

Génese du projet et
principes proposés

Fonctionnalités et
norme applicable

Choix des
caractéristiques
géométriques et du
profil en travers type
de projet

On reléve une croissance rapide des trafics sur le périphérique toulousain (en moyenne
+4%/an avec des fluctuations sensibles sur certaines sections). Ces volumes
conséquents de trafic - principalement du trafic d’échange lié a 'augmentation des
déplacements motorisés sur I'agglomération notamment pour les relations
domicile/travail - conduisent a des phénomeénes de saturation de la rocade
régulicrement constatés a ’'HPM et a PHPS. De surcroit, on constate un allongement
progressifs des périodes de pointe.

Dans le cadre des réflexions engagées sur ’éventuel grand contournement autoroutier
de Toulouse, la faisabilit¢ d’un nouvel aménagement de capacité du périphérique
toulousain a été examinée. Le maitre d’ouvrage a posé comme fondement a cette étude
de faisabilité, P'aménagement du périphérique de sorte a créer un anneau continu a 2x4
voies indépendamment des voies d’entrée et de sortie au niveau des échangeurs ou
encore des voies auxiliaires d’entrecroisement entre échangeurs rapprochés.

Le périphérique de Toulouse entre dans la catégorie des voies rapides urbaines a
caractéristiques autorouticres (de type A). La norme de conception a utiliser pour le
projet de mise a 2x4 voies du périphérique sera IInstruction sur les Conditions
Techniques d’Aménagement des Voies Rapides Urbaines ICTAVRU de juin 1990 du
CERTU) et le guide de conception des acces sur voie urbaine de type A qui le compléte
et 'amende. Ce guide prend en compte en particulier les régles d’implantation de la
signalisation directionnelle de la circulaire 82-31 du 22 mars 1982 et définit les
différentes configurations possibles et distances a respecter entre accés en fonction du
type de voies considérées A100 et A80.

La catégorie de route proposé est A100 sauf pour la section de la rocade Sud déclassée
en A80 compte tenu de ses caractéristiques d’axe en plan.
En terme de fonctionnalité, cette voie a bien pour objectifs :

- un écoulement d’un trafic de transit privilégié ;

- une intégration du projet dans un itinéraire autoroutier exigeant une
homogénéité de caractéristiques géométriques et une continuité de qualité de
service ;

- une interaction fonctionnelle relativement faible entre la voie et le site (hormis
au droit des zones d’échange) ;

avec cependant :

- une forte voire trés forte proportion de trafic d’échange et local avec des
débits conséquents ;

- une fréquence de points d’échanges relativement importante.

Le projet consistant a aménager sur place le périphérique, les éléments d’axe en plan et
de profil en long s’adapteront des caractéristiques existantes du périphérique dans
I’objectif de limiter au maximum les besoins d’emprises complémentaires, de réutiliser
au mieux la plate-forme existante et de préserver les échanges avec la voirie locale.

Les enjeux en termes de géométrie portent essentiellement sur le choix et 'optimisation
du profil en travers.
Les dimensions du profil en travers doivent étre choisies de facon a satisfaire a un
certain nombre de fonction et de conditions et notamment :

o  [écoulement du trafic,

e la sécurité des usagers et des riverains,

e limplantation des ouvrages d’art,

e la prise en compte de I'entretien,

e  Pimplantation de protections phoniques,

e les contraintes économiques,

e les contraintes de phasage,...

Nous proposons d’appliquer pout la section courante a 2x4 voies, deux profils en

travers types (PTT) conformes aux prescriptions de PICTAVRU tels que présentés en
page suivante :

™ un PTT avec dimensionnement normal des éléments constitutifs ayant pour
largeurs :

quatre voie de 3.50 m

une BAU de 2.50m

une BDG de 1 m

la bande médiane de 2 m comprenant deux GBA

[elNelelNe]

=+ un PTT avec dimensionnement réduit voire minimal des éléments constitutifs ayant
pour largeurs :

deux voies de gauche (voie de gauche et voie médiane gauche) de 3.00 m

la voie médiane droite a 3.25m

la voie de droite a 3.50m

une BAU de 2.25m

une BDG de 0.75 m

une bande médiane de 0.90m contenant une DBA

OO0OO0O0OO0OO0

De I'analyse des profils en travers type proposés, on en déduit :

profil en travers type avec dimensionnement normal de la chaussée :
largeur totale des voies : 14m

largeur totale incluant BAU (2.50m) et BDG (1,00m) : 17.50m

largeur incluant 1 m de BDD et 0.75 de BDG : 15.75m (au droit de points durs
ponctuels et extrémement contraints)

profil en travers type avec dimensionnement réduit de la chaussée :

largeur totale des voies : 12.75m

largeur normale incluant BAU (2.25m) et BDG (0.75m) : 15.75m

largeur incluant 1 m de BDD et 0.75 de BDG : 14.50m (au droit de points durs
ponctuels et extrémement contraints) Attention | Ce profil réduit apparait dérogatoire
car la largeur roulable de 14,70 m n’est plus assurée (voir commentaires ci-dessous).

Commentaires sur certains éléments constituant du PPT :

Voie médiane de droite : Pour la voie médiane de droite, on retiendra 3,25m comme
largeur minimale. Bien que la valeur de 3 m soit autorisée si le taux de PL est inférieur
ou égal a 7% ; le fait que ce taux se rapproche actuellement de ce seuil (6,5% sur
certaines sections- valeur 2005) et la forte densité de trafic nous aménent a retenir
3,25m.

Bande d’arrét d’urgence: Sur voies urbaines de type A, la BAU est un élément
important qui contribue au niveau de sécurité et de service de linfrastructure. Elle
permet notamment la possibilité d’arrét d’urgence, constitue une zone de récupération
en cas de perte de controle ou d’ évitement d’obstacles, permet 'arrét des véhicules en
panne ou en difficultés, ainsi que I'intervention des secours, participe aux conditions de
visibilité et améliore la sécurité des personnels d’entretien. En section courante, une
valeur normale de 2,50m est prescrite et celle-ci peut étre réduite a 2,25m si les
contraintes (économiques, emprises,...) le nécessitent.

Une BAU réduite a 2,25m en largeur assure encore toutes les fonctions qu’on lui
assigne mais cette configuration peut générer un infléchissement de la trajectoire des
véhicules circulant sur la voie de droite et un risque d’accident en cas d’intervention sur
véhicule en panne. En dessous de 2.25m, la BAU n’assure plus ses fonctions.

Dans le cas ou les contraintes sont telles que la largeur minimale de 2,25m ne peut
ponctuellement étre assurée (au droit d’un ouvrage existant par exemple), il convient de
s’assurer que la largeur roulable permet bien de conserver le nombre de files en mode
dégradé au droit d’un véhicule accidenté ou en panne soit pour une 2x4 voies une
largeur roulable de 14,70 m.
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Analyse de la
compatibilité des
ouvrages d'art
existants

Les principes méthodologiques

L’analyse sur les ouvrages d’art et leur comptabilité au projet d’élargissement du
périphérique est effectuée selon les principes suivants :

Q pour les ouvrages de type passages supérieurs (PS), I'analyse consiste a
vérifier que les travées enjambant les chaussées du périphérique dégagent un
gabarit en largeur suffisant pour y loger le nouveau profil en travers élargi.
Trois cas de figure peuvent se présenter :

- soit, la largeur disponible entre appuis est suffisante pour loger la
plateforme sans dégradation du profil en travers type ; dans ce cas,
I'ouvrage rentre dans la catégorie des ouvrages compatibles (

)

- soit, la largeur disponible permet de loger les voies de circulation
mais reste toutefois insuffisante pour maintenir des largeurs
normatives d’accotement et/ou de BDG. ; Dans ce cas 'ouvrage est
considéré comme compatible avec un profil en travers dégradé avec
ou sans dérogations ( ).

- soit, la largeur est insuffisante ; dans ce cas I'ouvrage est considéré
comme incompatible avec le projet d’élargissement (couleur rouge).
Pour ces ouvrages, la démolition puis reconstruction d’un ouvrage
adapté s’imposeront.

Dans le deuxieme cas, des propositions d’adaptation pourront parfois

étre formulées pour améliorer la configuration (exemple: loger une

bretelle d’entrée ou de sortie sous la travée de rive moyennant le
raidissement des perrés).

Q pour les ouvrages de type passages inférieurs (PI), I'analyse consistera a
évaluer la comptabilité géométrique des tabliers existants avec le projet
d’élargissement.

De la méme facon, trois cas de figure peuvent se présenter :

- soit, la largeur disponible sur tablier entre dispositif de retenue est
suffisante pour loger la plateforme élargie sans dégradation du profil
en travers type ; dans ce cas, I'ouvrage rentre dans la catégorie des
ouvrages compatibles ( )

- soit, la largeur disponible sur tablier permet de loger les voies de
circulation mais reste toutefois insuffisante pour maintenir des
latgeurs normales d’accotement et/ou la BDG.; Dans ce cas
I'ouvrage est considéré comme compatible avec un profil en travers
dégradé avec ou sans dérogations ( ).

- soit, la largeur est insuffisante ; 'ouvrage est donc considérée comme
incompatibles avec le projet d’élargissement (couleur rouge). Dans ce
cas, louvrage devra faire lobjet de travaux d’élargissement si
possible ou bien il faudra envisager la construction d’un nouvel
ouvrage accolé au précédent.

L’attention du lecteur est attirée sur le fait pour les PI, 'approche sommaire décrite ci-
dessus permet de catégoriser les PI mais que seul un recalcul de la structure permettra
de confirmer pour un ouvrage géométriquement compatible s’il est apte ou non a
recevoir la nouvelle configuration. Ces vérifications au calcul ne sont pas prévues dans
le cadre de la présente étude sommaire.

Hypothéses et limites méthodologiques :

L’analyse est faite sur la base des données disponibles :

- des caractéristiques fonctionnelles des ouvrages telles que décrites sur les
fiches signalétiques d’ouvrages tirées des bases de données des gestionnaires :
la base « Edouatt » de la DIRSO (SPT/CGOA) pout les ouvrages d’A620 et
la base « Gestion des OA » des ASF pour ceux de la rocade Est ;

- des plans topographiques ;

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

- des visites de site.
Pour certains ouvrages délicats (géométrie complexe avec biais variable...) ou
constituant des points « durs », 'examen des plans de récolement d’ouvrages a été
effectué. Une des grandes difficultés lors de I'analyse a résulté du fait que les levés
disponibles ne reperent pas précisément les appuis des OA.

Cette approche sommaire a tout de méme permis d’évaluer le niveau de comptabilité
des ouvrages d’art. Pour confirmer la faisabilité, la démarche devra étre approfondie
dans le cadre d’études ultérieures sur la base de levés topographiques complétés avec
les appuis, avec 'examen systématique des récolement d’ouvrages et par un recalcul des
ouvrages de type passages inférieurs.

Les résultats et commentaires :

L’analyse est faite pour chaque ouvrage selon deux grandes options de plateforme : le
profil en travers normalisé (PTT normal) et le profil réduit (PTT réduit) tel que décrits
précédemment. Les résultats détaillés sont décrits dans les tableaux qui suivent et
illustrés cartographiquement (1 carte pour les PS et 1 carte pour les PI) en reprenant le
code de couleurs « vert, orange ou rouge » selon le niveau de compatibilité.

™ analyse de la compatibilité des Passages supérieurs (PS) :
Les résultats détaillés sont fournis dans les tableaux des pages suivantes. Le tableau ci-
dessous synthétise les résultats :

Compatibilité
Nombre de PS | PTT normal | PTT réduit
Rocade Ouest
13 3 3
3 6
Rocade Sud
17 2 1
0 2
Rocade Est
20 5 5
6 11

De Panalyse des résultats, on peut mettre en évidence les points saillants suivants :

- le profil en travers avec des dimensions normales génerent de nombreuses
incompatibilités ; ce qui le rend plus difficile a appliquer et plus cotteux. Dans
la mesure ou les PS sont régulierement répartis tout le long de I'itinéraire et
qu’il y a lieu d’¢éviter les variations fréquentes de PTT et en particulier de
largeurs de voies (nuisibles pour la sécurité et pour la cohérence globale de
P’aménagement), nous proposons au maitre d’ouvrage de poursuivre I'analyse
principalement sur la base du profil de travers réduit.

- la Rocade Sud est de loin la section qui comprend le plus d’ouvrages
incompatibles. En effet sur 17 PS, seuls 3 ouvrages sont géométriquement
adaptés. On notera en particulier que le pont canal , les couvertures C1, C2 et
C3 et les ouvrages des échangeurs de Rangueil, des Demoiselles et de Lespinet
sont tous incompatibles. Le cout que représenteraient ces reconstructions, les
difficultés liées aux conditions de réalisation des travaux sous circulation met
en cause la faisabilité de I’élargissement de la rocade Sud a 2x4 voies. On
ajoutera que les travaux programmés de mise a 2x3 voies s’averent déja
délicats et géncrent des situations de dégradation des caractéristiques
géométriques.

- La rocade Ouest présente également une section difficile entre Faourette et la
Garonne ou plusieurs PS sont incompatibles. Ponctuellement, 'ouvrage de
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Sesquiéres apparait a premiére vue incompatible ; Toutefois, la modification
de certaines bretelles (notamment la sortie en boucle) pourrait étre explorée
(passages sous travée de rive). Ainsi, 'ouvrage pourrait ainsi entrer dans la
catégorie «orange ». Enfin, 'ouvrage de I’échangeur des Ponts-Jumeaux,
incompatible, reste ponctuellement un autre point dur de cette section.

- La rocade Est présente également quelques points durs notamment au niveau
des ouvrages de I’échangeur de Croix-Daurade et celui portant la voie SNCF
Toulouse Albi pres de la jonction AGS.

- L’analyse au niveau des nceuds de Lalande et du Palays pose le probleme de la
rupture de continuité des voies du périphérique au niveau de ces nceuds.
L’exercice a ce stade de faisabilité, s’est borné a examiner la possibilité
d’élargir des bretelles dédiées pour les passer a 4 voies ; ce qui n’est sans doute
la solution fonctionnelle la plus appropriée. En effet, I’étude du rétablissement
de cette continuité suppose de remettre en cause la configuration et
Porganisation générale de ces nceuds ; ce qui dépasse le cadre de la présente
étude. Des études ultérieures pourront utilement approfondir cette
problématique.

=+ analyse de la compatibilité des Passages inférieurs (PI)
Les résultats détaillés sont fournis dans les tableaux des pages suivantes. Le tableau ci-
dessous synthétise les résultats :

Compatibilité
Nombre de PI | PTT normal | PTT réduit
Rocade Ouest
21 0 6
1 1
Rocade Sud
9 0 0
0 0
Rocade Est
11 0 6
0 0

De I'analyse des résultats, on peut mettre en évidence les points saillants suivants :

- La plupart des passages inférieurs existants sont géométriquement inadaptés
pour recevoir la future plateforme a 2x4 v. Seuls quelques-uns permettraient
éventuellement d’adapter un profil réduit moyennant la plupart du temps des
dérogations fortes.

- On notera que la Rocade Sud comprend 2 couples de viaducs sur la Garonne
(Ponts de I'Onia et d’Empalot) qui s’aveérent géométriquement incompatibles.
La rocade Ouest comprend un couple de viaducs sur la Garonne (Pont de
I’embouchure) pour lesquelles des dérogations permettraient de loger la
plateforme réduite sous réserve de la suppression des trottoirs et de la voie
cyclable sur le tablier Nord. En outre le viaduc de Lalande est incompatible
(voir commentaires ci-dessous sur les viaducs).

Analyse des points durs (les viaducs sur la Garonne et le viaduc de Lalande) :

Le probléme tres spécifique des viaducs doublés est posé des lors que les tabliers
existants sont géométriquement incompatibles avec le profil en travers projeté.

La possibilité d’élargir ce type d’ouvrages est techniquement délicate a appréhender et
dans tous les cas méritera d’étre explorée dans le cadre d’études techniques plus
approfondies. Toutefois, de telles solutions techniquement complexes supposent un
renforcement probable plus ou moins conséquent de structure et une gestion de
chantiers sous circulation délicate ; ces sujétions étant génératrices de sutrcouts
conséquents.

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

La démolition puis reconstruction d’un ou des deux ouvrages apparait comme une
solution peu réaliste car économiquement impactante et difficilement réalisable en
termes d’exploitation sous chantier car cela suppose de maintenir I'ensemble de la
circulation sur un seul ouvrage (en mode bidirectionnel dégradé) pendant les travaux de
démolition puis de reconstruction de 'autre ouvrage (longue durée du chantier).

Nonobstant la faisabilité d’un éventuel élargissement, la solution la plus pertinente
consisterait a construire un troisicme viaduc parallélement a ceux existants. Reste a
résoudre la problématique d’exploitation en service qui consisterait a configurer le
viaduc central en mode bidirectionnel selon une logique d’affectation qui reste a étudier
au cas par cas et de sorte a réduire le moins possible 'ambiguité pout I'usager au niveau
du point de choix en amont du viaduc.

Pour le chiffrage des solutions, a défaut de connaitre la faisabilité d’un élargissement
des viaducs, il a été prévu la construction de viaducs supplémentaites.
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He%rdre  n°Edouart ou ASF LB e libre [m] actuelle future PTTnormal PTTréduit
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psi MAB00T Ech.33 de Sesguisres A !
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2 ) P's Mord 4T (11,2013 40/19,4011 20) irioh intérieur 1939 15839 3 woies + rétrécizsement de lai 4 voies + rétrécizsement de
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= PS BT (36,00/36 00436 D0J36 00436 00,36 007 Reri ’ ”
Psi0 NA4GO2E Ech.26 La Faourstte periph extérieur 1697 15,97 3 woies 4 woies
PS 4T (13,569,541 9,541 8 56) periph intérieLr 16,97 15,97 3 voies 4 voies
ériph extérisur 1836 17.36 2 woies+ 2 vo|e§ sartant en 4 yoigs+ 2 voles_ sortant en
Ps11 NAGO2E Route de Zeysses affectation affectation
PE 4T (11,30420 00523 4514 700 e 2 woies + hretelle d'entrée & 21 4 voies + bretelle d'entrée 3
periph interieur 21 .49 20,49 : ;
VOies 2 voies
psi2 M4B030 Meeudd Bordelongue (O42) periph extérieur el 16,40 2 voies 4 voies
PS 5T (13,5005 6218,77113,52/8,00) périph intérieur ncd 11,30 2 voies 4 voles
ps13 N Pant SNCF périph extérieur 17 B8 1668 | 2 "”'83"; ;:;gzz:‘; waig en ;4 "D'ES";;;“C;;?D’"; VeIE en
PS 3T (13,7315 93724 29) i : i
pEriph interieur 15931 14,31 3 voies 4 voies
Port Charbonnigre 082 périph extérieur 15,05 14,05 |2 voies + 1v d'entrecroisement ; 4 voies+1v entrecroisement
PS14 Md3054
PS 2T (15,051 5,05) e ; i
periph interieur 13,05 14,05 3 voies 4 voies
. ‘s ‘s 2 voies + 1 vaoie 4 voies + 1 voie
chemin Salade Ponsan periph exterieur 15,02 14,02 : . . A
PS15 MN48055 PS 27 (15,7119 36] B den?recrolseme}nt dejrecr0|38mer¢
periph interieur 1850 17,50 3 woies + 1 entree 4 voies + 1 entree
. " . . . 2 woies + sartie & 2 voies en | 4 voies + zortie & 2 voies en
paszerelle pietonniere Pech David periph exterieur 24 98 2398 o I
PS16 MAZ05E P 27 (2590627 A0) R . ramlflcs.mc-‘n . . ram|f|cs.|t|0\n .
periph interieur 2614 2514 2 voies + sorie & 1 voie 4 voies + zortie & 1 voie
Psi7 MABOST Ech23 Rangueil - OA 4 periph extérieur 14 44 13,44 2 voies 4 vaoies
PS AT (1229022 24123 9314 7 périh intérieLr 14,54 14,34 2 voies 4 voies
PS18A NABO55A Fue des Cormiers periph extérieur 19,83 18,33 2 woies + entrée & 1 woie 4 woies + entrée & 1 voie
_ PS 2T (20,9071 135) périph intérieur 20,11 19,11 2 voies + sartie & 1 voie 4 woies + sorie & 1 voie
= Rue des Carmiers (OA de transition avec C1) - . 2 woies + 1 entrée 1y en 4 woiez + 1 entrée 1v en
& -
o P5S13B M42053-2 PS AT (20,27) periph extérieur 2027 16,00 insertion insertion
2 Couverture C1 ‘s ‘s 2 woies + 1 entrée 1v en 4 voies + 1 entrée 1v en
&
& P519% M430531 P 1T (22,00 periph exterieur 22,00 16,00 insertion insertion
= H g . ;
g Ps20 M4B0ED Couverture C2 Sacre coeur pier_lph |r|te)r|f3ur 15,00 14,00 2 vo!es 4 vn!es
= P 2T (15,000 5,00 périph extérieur 15,00 14,00 2 voies 4 voies
Avenue de Rangusil peEriph intérieur 17,28 16,25 2 yoies 4 yoies
P5S21A M45061-1 i B ! ! - :
P 2T (26,61/23,74) périph extérieur 1542 14,42 2 vaies 4 voies
couverture C3 periph intérieur 15,30 13,50 2 voies 4 woies
P521B M4E061-2 i B - -
PS 2T (15,300 5,300 périph extérieur 15,30 14,00 2 voies 4 voies
psa2 MABOE2 desserte INSAS QAL peEriph intérieur 15,02 17,02 2 yoies 4 yoies
PS 2T (1893721 BT) périph extérieur 2061 19,61 2voies +1 sortie & 1v 4 woies + 1 sortie 8 1w
Ps23 M4BOES Port Cs;a:'{'?;geggjm“ périph intérieuriestérieur 54,02 34,00 | 2:2 voies + 1 sortie &1 vaie | 2% voies + 1 sartie & 1 voie
Echangeur 21 Demaiselles P . 222 voies + 1 sortie & 1 voie T . ;
P524 45064 PS 1T (45 02) périph interieur fexterieur 3653 34,00 du périph ext 2%4 voies + 1 sortie 5 1 woie
psas MAB0ES Echangeur 20 Lespinet periph intérieur 1225 11,25 2 voies 4 voies
P ST (9,0009,000 2 25 3,00/8 00) périph exdérieur 13,00 12,00 2 voies 4 voies
Echangeur 19 Palays . . ) -
P526A 2390248 P BT(9 6711 3913 36/ 3 36/ 28008 57 bretelle periph extérieur 1270 11,70 2 voies 4 yoigs 7
Echangeur 19 Palays - - . M
P5S26B 239028 PS BT(9,5741 3913 36/ 3 36H 2,503 57) bretelle periph exterieur 12,70 11,70 2 voies 4 voies 7




Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

D’ELARGISSEMENT

Humerotation e s e configuration chaussée sous travée compatibilité avec le projet
. . [gabarit disponible en largesr]
ouvrage sens circulation -
Heridre n“Edouart ou ASF a;;:?;'::;:i';:] ‘l'i::'::'; actuelle future PTTnormal PTTréduit
PS27 23901 PS 7T(11 00/ EE:?E:%;;L;?;B%ES\JEDQS,IZID.l“I 456) bretelle périph intérieur 11,39 10,39 2 woies périf+2voies péage | 4 voies périf+2 voies péage —
ps28 9349 Ech 26 Lashordes RM126- Route de Castre periph intérieur 1695 1595 3 woies 4 voies
PS 4T (1026117 051017 ,051/10,261) périph extérieur 16,95 15,95 3 voies 4 yoies
w PS29 Ouvrage metro periph eriewr 79,24 PRl Bkl R e
ﬁ PSAT (81,259 périph extérieur Tas 1w
= PSI0A 2308 gchangeur 15 Rozeraie -G8 Sud Reriph interieur 168,95 15,95 3 voies 4 voies
g PS AT (11 185M5 4248 64211 155) periph extérieur 15 85 15,85 3 voies 4 voies
E PSI0B 2508 echangedr 15 Rosersie - 0L Mord périph intérieur 1707 16,07 3 voies 4 yoies
g PS 4T (11,103M5,715419,001 11 553) periph exdérieur 16,81 1581 3 woies 4 woies
SNCF ligne Toulouse Albi periph interieur 19 64 18,64 3 vm#a + bretelle de SCIFEIE ? 4 '\-'DI!BS + bretelle de SDI“EIE ?
P531 23M PS 2T (24 30620 30) périph extérieur 3 woies + bretelle d'entrée & | 4 voies + bretelle d'entrée &
o 1916 18,18 1y 1y
ps3z 2907 9 Jonction ABS (vers &lki) périph intérieur 16,53 15,53 Jwoies +1v 4 voies +1v
! PS 4T (12 06ME6 5318191 2,159) périph extérieur 18,19 17,19 3 voies 4 woies
Ps33 2907 1 Fue Yaszeur periph intérieur 21,90 20,90 3 voies + 1y 4 voies + v
! PS ST (11,702M9 503523 5031 7 70TM 0 624) périph extérieur 1817 1717 3 woies 4 woies
Psi4a 987 2 échangeur 14 Craix-Daurade (Sud) périph intérieur 19,59 16,59 3 voies + bretelle de sortie & | 4 woies + bretelle de sortie & 8
! PS 4T (11,338M6,59149,633M11 813) périph extérieur 16 26 15,56 3 voies 4 voies
PSI4B 3987 4 échangeur 14 Croix-Dauracde (Mord) périph intérieur 1812 17,12 3 voies + bretelle de sortie & | 4 woies + bretelle de sortie 5 [EEEGEG_—_G
! PS AT (12,3416 E62118,253M12,40) périph extérieur 16,50 15,50 3 voies 4 woies
PS5 2954 Chemin de Virehent periph intérieur 20,035 19,03 3 voies 4 woies
PS AT (12,3041 20020 57516 9583) périph exdérieur 1655 15,55 3 voies 4 voies
PS16 3278 Rue Chogin périph intérieur 21,10 20,10 3 voies 4 woies
PS5 4T (13,30/22 173821 3631 2 800 périph extérieur 21,90 20,90 3 voies 4 woies
E PSIT Ja74 Rue des vignes periph intérieur 16,55 15,55 3 woies 4 woies
o PS 4T (1210/20 167 M E E47 M4 500 périph extérieur 2005 19,05 3 voies 4 voies
E PS38 2268 Papﬁéirf":s?:?f;ﬁ périph intérieur et drisur 5714 SE.14 23 voiss Zud voiss
o ) périph intérieur 2340 2240 3 voies+ 1 ertrée 1v 4 voigs+1 entrée 1v
g PS3% 2266 Chemin des Izards PS 2T (25,29/23 53] périph extérieur 3310 3410 P FRi
PS40 2963 Demi-échangeur 12 Les |zards (RD 15) periph intérieur 19,90 18,80 3 voies 4 woies
PS2T (21 89021 89) périph exdérieur 19,40 18,30 3 woies 4 waies
PS4 Ja57 retab RD4 periph intérieur 19,490 18,30 3 woies 4 woies
PS 2T (26,10026,10) périph extérieur 19,40 15,90 3 voies 4 yoies
PS42 2253 Papsgirf"tesgfgiunjns périph intérieuriexdtérieur 55,00 54,00 @2 “":"Esz:je';rm”es | #2 “D'ESV’;;E;E)‘E"ES ad
PS43 22512 pSN3?132“';3;'2:%‘?22?4?3?0) bretelle pétih intérisur nid 11,00 2 viies 4 voies 7
PSH 22511 Ngg”gf; :33?2“’48;6?12;’;%%0 bretelle périph extérisur 20,41 13,00 2 voies 4 voies ?

Nota : Les chiffres indiqués en gras résultent de cotations

prises sur plans de récolement
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS
D’ELARGISSEMENT

Carte de synthése sur ’'implantation
des ouvrages d’art de type PS et leur
compatibilité (avec PPT réduit) :

Légende :

Ouvrages géométriquement
compatibles

Ouvrages géométriquement
compatibles mais qui nécessitent

. des adaptations de profils en
travers sous ouvrages voire des
dérogations

Ouvrages incompatibles
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

Compatibilité des passages inférieurs :

D’ELARGISSEMENT

} Humeérotation . _ .. _ . N I .
vole . s tablier portant les voies du periph configuration chaussee sur tablier compatibilite avec le projet
z ouvrage voie portee
portee  Hrdre | n°Edouart 2 édur
largeur tablier {m) largeur roulable {m}) actuelle future PTTnormal PTTredurt
Wiaduc de Lalande (O& Mord ancien) e 2 voiez+ 1 v ertrant en 4 woies+ 1 v entrant en
U e 046-1/2252 Ter tablisr 4T (42 5042 5042 50042 501 peripherigue ext 16,38 15.00 affectation affectation
Wigduc de Lalande (08 Sud Doublement) c e . 2 yoies +1v 4 waies + v
% SELE M 41046-27252 28me tablisr 4T (4502045 02045 02145,02) peripherique int 1810 1500 dlentrecroisement dentrecroizement
=) Pigtonnier de la Glaciere 2%3 woies+ 1zortie 1w+ 2x4 woies+ 1zortie Ty +
= P12 M4E5002 175 50) AE20 3360 (luy 32,00 ardrée 1v 1 artrée 1v
= |
= Pl 28 - Ech. 31 Minimes, Rue Lirillo 2%3 woies+ 1zortie 1w+ 2x4 woies+ 1zortie 1v +
% P13 M450041 1105 54) AE20 F3.80 (luy 33,50 entrée 1w entrée 1v
L -
E Pl4 N4GD0E Fen. 30 Ports (“5'“1”‘;)3“" (0AG) AE20 24,95 (lu) 24,15 2x3voies 24 voies
= )
b Ech. 30 Portz-Jumeaus: (0A5) e . ) .
= -
= PI5A Ma3007 -1 tablier Sud 3T (10 A6/ 4 3612 58) periphérigue int 11,40 3 voies 4 woies
(luy 29,50 - : : :
Ech. 30 Portz-Jumesaux [(0A5]) f 3 woies + lentrecroizement | 4 voies + 1entrecroizement
PI5B MaB007-2 tablisr Mord 3T (13,85M5,4311 25) periphericue &xt 14,80 Ty v
Part de 'embouchure L . 3 woies + 1entrecroisement @ 4 woies + 1entrecroizement
LTS MAET 4-1 tablier ancien amont 3T (G4 0096 0070 003 REFphErgUE int 40,00 17,50 1w 1y
Part de l'embouchure P : 2 woies+ 2 v sortant en 4 woies+ 2 v sortant en
PIGE rasln 42 doublement tablier aval 3 T (56 S0/6 00EE 50 101 PHEMOUS extpiste cyclably 22,00 2153 affectation affectation
Fue de la source (DAL P e . 3 voies + lentrecroizement 4 woigs + 1entrecroizement
PITA M4501 5-1 Ter tablier 1 T (26,30) periphérigue int 19,75 1y 1w
(luy 41,80
Rue de la source (DABDIS) e 2 woies+ 2 v zortant en 4 woies+ 2 v sottart en
L M48015-2 2&me tablier 1 T (26 400 peripherique ext 18,75 affectation afectation
Rue C larclit (045 o . 3 woi 1ent i rt i 4 woi 1ent i it
PISA NAB01 A1 1L: taﬁzre;ar-r (2(5 32)) périphérigue int 1975 VOIES + e1 Vre-:r-:useme woies + e1 Vnac:rolseme
: (luy 41,80
Rue Casselardit (O&5his) o 2 woies+ 2 v zortant en 4 woies+ 2 v zortant en
b PISE —  hAg0T6-2 2éme tablier 1 T (25,37 peripheriqus ext 18,75 affectation afectstion
3 Ech.29 Purpan
PI9A M43017-1 ’ Eriphérigue int 19,75 7 3 voies 4 woigs
% oa4 1T (25,00] RETNErN
& 4w + 2y sartant en
=] Ech.29 Purpan f 2+ 2y sartant en . )
n=|: PI9B M48017-2 0413 1T (26,15 periphérique ext 207 aftectation + biseau de sorie affectatlusr;;i:@eau de
[
=)
=T Ech.29 Purpanf/DO (0811) f e 3 voies + 1y sortant en 4 woies + 1v zortant en
R 480131 tablier Mord 2T (17 1517 42) periphericue &xt 15,50 (1) 36.50 atfectation attectation
Ech.29 Purpan™DO (OA11) P e . ! ) .
PHOB M43013-2 tablier Sud 2T (17 1547 45) peripherigue int 19,00 3 voies 4 woies
Pigtonnier Yaucuelin (3 +1v (v +1v
P11 48024 1T (3 qu AR20 39,30 39,00 entrecroizement i 3v+1y entrecroizement L dy+1yw
' entrecroizement) entrecroizement)
; Pietonnier Papus [2v+1w sortant en [4vw+1v sortant en
S 48027 1T (3,50) AE20 a2 27,00 affectation=(5w) affectation)x(dw+1v)
Ech BordelonguestB4 (04 1 Mard) P . . ;
PI13A 43029-2 tablier N doublement 3T (10 26418 074017) periphétigue int 11,55 10,08 2 voies 4 woies
. Ech.Bordelonguesagd (04 1 Sud) f e ) .
Pi13B 43029-1 tablier Sd 3T (102518 074017) peripherigue ext 11,55 10,08 2 voies 4 woigs
[2v+1v sortant en (&vw+1v sortant en
P14 43043 Ech.23 Lat”i?gfﬁNNENCF AE20 36,50 3650 | affectstion)x(2vlv entrant | atfectation)x(4v+1v entrant
en affectation) en affectation)
Garonnedbrss inférieur /oML, P . . ]
PI15A 430491 tablier Mard doubl 4T (50, 20482 G5/82 S0/55 200) periphérigue int 156,00 14,00 3 woies 4 yoigs
Garonnedbras inférieur /oMLY f . . P . A .
E PH5B 43049-2 tablier Sud 4T (50 (0/52 5052 50455 00) peripherigue ext 145051805 130021650 | 3v +entree 81w en bizeau 4y + entrée a1v en hizeau
v Garonnebras supérieurEmpalot Ll . 3 woies + 1v d'entrée en 4 woies + 1v d'entrée en
- PI16A 48050-1 tablier Mord doub 4T (49 30/49,30/49,3045,30) peripherigue int 14,55 13.00 hizeau hizeau
= Garonnebras sups Empalot f . . 2voies+ 1w sartant en 4yoies+ 1v sortant en
=} -
= PGB #050-2 tablier Sud 4T (49,38/48 3543 35148 35) periphericue &xt 1551 18,00 145021700 affectation affectation
ol
& PITA | 480511 Ech.24 Emp’jlﬂ?ébf::t;"e (LA périphéricue int 15,20 30,00 Ivoies dvoies
Ech.24 Empalot, Bretelle (0417 f e 2voies+ 1v sortant en 4yoies+ 1v sortant en
PIT8 #8051-2 PI 2 tahliers peripherigue ext 15,00 affectation aftectation
P8 | 450542387 P'Et':'””P"Ia; ?::]';?;Pa“rat 4520 56,32 58,00 en transfarmation
Ech 19 Palays P . .
R 7
PI3 2393-2 4T (15 401 /28 423420 6311 4 354) périphérigque ext 11,80 1waoie + 1w dyoies + 1w
{1} en réduisant ka largeur de la voie dentrecroisement & 3m {2} en suuprimant la piste cyclable
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

D’ELARGISSEMENT

compatibilité avec le projet

voie Humérotation tablier portant les voles du périph configuration chaussée sur tablier
portée  Heordre n“Edouart ouvrage voie portee largeur tablier (m) largeur roulable {mj) actuelle future
PI20 2393-1 A ;’;g;ﬁ QP ;'Eag; 073 périphérigue ext 11 00 Tvaie + 1v dugies +1v7
PI21 2353 Fue ’”‘”glré Vilet L1 32,00 7 en transformation
PI22A 2351 francgipsfgqfrg E’QEJSNCF périph intérieur 15,60 10,50 Jvoies dvoies
¥ PI22B 2351 framgffg??ﬁ E’QSJSNCF périph extérieur 15,60 10,50 Jvoies dvoies
% PI23A 2374 ECh'; Elr'g':'zrﬁ‘;‘;rzg é%tlgjensr' périph intérieur 15,52 10,50 voies dvaies
E PI23B 2374 ECh'; Ef;'jzrﬁﬂfgﬁ é?;égens] périph esxtérieur 1552 10,50 vries dvnies
= Pi23A 7332 2P|E§gf1(? ;3‘:2%?3}5;';?)55) périph intérisur 1552 10,50 Fvriss dvries
Pi24B 2332 2p|E§gf1(i ;3‘;2%?;1(52';?)55) périnh extérieur 1552 10,50 Fvries dvries
PI25A 2326 Pasf:fpﬁ Sﬁ?ar?uooujm périph intérieur 18,97 16,32 Juoizs + 1sartie 1v dwoies + 1sortie 1v
PI25B 2326 Pa;z;geildgi ﬁ{g%‘g;’ts périph extérieur 18,97 16,32 Jvaies + 1entreé 1v dvoies + lenfreé 1y
g a g PI26 7240 ?;?Z”;TEE‘;DE‘;DL;?;'I';%? pitiph extérisur 12 00 2 Zyoies 4 voies

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS
D’ELARGISSEMENT

Carte de synthése sur ’'implantation
des ouvrages d’art de type PI et leur
compatibilité (avec PPT réduit) :

Légende :

Ouvrages géométriquement
compatibles

Ouvrages géométriquement
compatibles mais qui nécessitent

. des adaptations de profils en
travers sous ouvrages voire des
dérogations

Ouvrages incompatibles
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS
D’ELARGISSEMENT

Analyse des impacts
fonciers de
I’élargissement

Une définition plus approfondie du projet est indispensable pour connaitre les
emprises complémentaires nécessaires au projet d’élargissement. Toutefois, approche
sommaire effectuée dans le cadre de la présente étude permet d’identifier les zones
potentielles susceptibles d’étre impactées par le projet d’élargissement compte tenu de
I'insuffisance des emprises actuelles.

Ce travail a été effectué sur la base des plans de délimitation du domaine public routier
fournis par les ASF et par la DDE31.

La carte synoptique ci-contre repére ces zones potentielles d’impact foncier et les
photographies aériennes des pages suivantes qui synthétisent les contraintes section par
section, localisent également ces zones en jaune pale.

Une approche complémentaire a été menée par Ingérop afin d’évaluer de manicre
qualitative et quantitative 'impact sur le foncier de la mise a 2x4 voies du périphérique
toulousain. En I'absence de projet détaillé, le nombre de constructions a démolir a été
estimé « grossicrement ». Le niveau de précision de ces données est insuffisant pour
définir précisément les acquisitions nécessaires a la réalisation des aménagements
envisagées.

On note en particulier que les zones potentielles d’impact foncier s’avérent tres
nombreuses sut certains trongons, et notamment sut la rocade Ouest et la rocade Sud.
Sur ces secteurs, la contrainte liée a I’habitat urbain dense implanté en bordure du
périphérique toulousain actuel rend trés difficile 'insertion de nouvelles voies. La mise
a 2x4 voies nécessitera inévitablement I'acquisition d’un grand nombre de batiments
situés au bord des voies pour permettre ’élargissement de la plate-forme autoroutiére.

La rocade Est, plus récente, s’insere dans un contexte bati aujourd’hui relativement
moins contraint que les rocades Ouest et Sud. Les zones d'habitat tiverain sont plus
éloignées de l'infrastructure grice a l'existence de zones dévolues a d'autres types
d'occupation du sol, plus en adéquation avec la proximité d'une infrastructure
autoroutiére. L’élargissement de la rocade Est devraient étre contenues dans les
emprises existantes (plus étendues que celles des autres rocades), sous réserve de la
mise en place de dispositions constructives de type souténements.

Les abords des rocades Ouest et Sud sont trés contraints. Elles s’insérent au sein d’une
trame urbaine particulicrement dense et continue notamment sur les trois secteurs
suivants ou le bati jouxte au plus prés la rocade :

— entre échangeur des Ponts-Jumeaux et ’échangeur de Purpan,

— entre échangeur de la Faourette et le nceud de Bordelongue,

— entre ’échangeur d’Empalot et ’échangeur des Demoiselles.

La mise a 2x4 voies du périphérique sur ces sections, ne pourra étre contenue a
lintérieur des emprises actuelles. Par conséquent, cet élargissement exercera des
emprises complémentaires aux dépens :

— d’espaces privatifs a vocation de logement collectif ou individuel,

— d’espaces privatifs a vocation d’activités (commerces, bureaux, restaurants, ...),

— d’espaces publics a usage récréatif (parcs, stades, ...),

— d’espaces publics de type voiries, ...

La présente analyse s’attache a identifier par secteur géographique (rocade Ouest et
Sud) les principales contraintes liées a I’habitat a 'insertion de 'aménagement projeté
(mise a 4 voies). L’analyse s’appuie notamment sur les photographies aériennes des
pages suivantes.

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

D’ELARGISSEMENT

Impacts fonciers ™ Au droit de la rocade Quest :
potentiels par sections

* Section Nord : section A62 — Ponts-Jumeaux
Les emprises nécessaires a la mise a 2x4 voies de la rocade Ouest sont présentées ci-

apres du Nord au Sud.

La ZI Fondeyre Suisse

Entre I’échangeur des Minimes et le
diffuseur de  Sesquicres, aucune
habitation ne se trouve sous 'emprise
directe des aménagements. Seuls le
canal latéral a la Garonne et le chemin
de halage pourraient étre
ponctuellement impactés par
Pinfrastructure.

Groupe d'exploitation transport électricité Pyrénées

Hadbitation individuelle anx abords de la rocade Ouest

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Aux abords de I’échangeur de Sesquicres,
I’'aménagement a 2x4 voies du périphérique
toulousain pourrait nécessiter des emprises
sur :

— le parc dactivités de la Glaciere a
vocation industrielle coté périphérique
extérieur,

— la ZI Fondeyre Suisse a vocation mixte
c6té périphérique intérieur entre le canal
latéral 2 la Garonne et la rocade,

— des constructions a vocation d’habitat
individuel de part et d’autre du
périphérique.

On dénombre au total 'acquisition possible
d’environ 5 maisons individuelles et 3
batiments d’activités situés en bordure
immédiate de la rocade Ouest.

Le canal latéral a la Garonne

Entre Iéchangeur des Minimes et le diffuseur
des Ponts Jumeaux, seuls le canal latéral a la
Garonne et le chemin de halage se trouvent
sous l'emprise directe des aménagements
coté périphérique intérieur.

Coté périphérique extérieur, 'aménagement a

2x4 voies de la rocade pourrait nécessiter des

emprises sur :

— des constructions a vocation d’activités
(EDF — GDF et RTE notamment),

— et des constructions 2 vocation d’habitat
individuel et collectif,

Les aménagements projetés pourraient
nécessiter I'acquisition d’environ 7 maisons
individuelles et 3 batiments d’activités.

*, Section Sud : section Ponts-Jumeaux - Bordelongue

Entre I’échangeur des Ponts-Jumeaux et
I’échangeur de Purpan, les aménagements
pourrait  nécessiter  l'acquisition  de
nombreux logements répartis entre habitat
collectif et habitat individuel de part et
d’autre du périphérique toulousain. A noter
également la présence d’un restaurant en
contrebas de la rocade coté périphérique
extérieur aux abords de la Garonne.

Au Sud de Téchangeur de Purpan, on
recense cOté périphérique extérieur un
impact potentiel sur une ancienne ferme
destinée a I'enseignement professionnel de
Purpan et reconvertie en lieu d’accueil des -~
entreprises partenaires de I’établissement.

Maison individuelle coté périphérigne intérienr

On y recense également des espaces verts
de proximité.

On dénombre environ 13 maisons
individuelles coté périphérique intérieur et
9 habitats individuels, 1 habitat collectif, 1
restaurant et 1 batiment d’activités coOté
périphérique extérieur qui potentiellement,
se trouvent sous l'emprise directe des

aménagements projetés.
‘ Entre I'échangeur de la Cépiere et le nceud
de Bordelongue, P'aménagement a 2x4

voles du périphérique toulousain nécessite

(T4 .~ des emprises potentielles sur :

— la ZAC du Babinet a vocation de
commerces et de  services  coté
périphérique extérieur. Le commerce lié a
lautomobile reste une spécifié forte de
cette zone ; on y dénombre en effet de
nombreux établissements spécialisés. Ce
secteur compte également de nombreux
batiments vétustes et abandonnés,

Restanrant coté périphérique extérienr

Batiment d activités coté périphérique extérienr

—  de grandes cités d’habitat social qui se
sont développés coté  périphérique
intérieur ponctués de quelques maisons
individuelles,

— des équipements publics (scolaire,
sportif et culturel),

—  des espaces verts publics de proximité,

—  des espaces occupés par les gens du
voyage.

On recense environ 4 batiments d’activités
coté périphérique extérieur, 3 équipements
publics, 1 garage et 1 habitat collectif (en
limite)  coté  périphérique  intérieur
potentiellement a acquérir dans le cadre
des aménagements projetés.

Espaces verts de proximité
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Impacts fonciers

potentiels par sections | ...

(suite)

+ Au droit de la rocade Sud

d’Ouest en Est.

Entre Iéchangeur d’Empalot et

I’échangeur des Demoiselles, le

paysage limitrophe a la rocade est tres

diversifié. On recense le long de

Pinfrastructure  ou a  proximité

plusieurs unités susceptibles d’étre

impactées par les aménagements
projetés :

— le paysage bati occupé par I’habitat
pavillonnaire,

— le paysage bati occupé par I’habitat
collectif et les équipements mélés
aux pavillons,

— le paysage récréatif lié aux espaces
verts et notamment le parc du
Sacré Ceeur a Rangueil situé de part
et d’autre de la rocade,

— le canal du Midi et le pont canal
franchissant la rocade.

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Parc dn Sacré Canr a Rangueil de part et d'antre de la rocade

—

prises nécessaires a la mise a 2x4 voies de la rocade Sud sont présentées ci-apres

Habitat individuel cité périphérique intérienr

A Tapproche de I’échangeur de Lespinet, c6té
périphérique extérieur, on trouve une vaste zone
réservée aux grands équipements avec le
complexe spatial de Lespinet et le complexe
scientifique  de  Rangueil qui  accueillent
exclusivement des entreprises spécialisées dans le
domaine de I'aéronautique et du spatial mais aussi
des établissements d’enseignement supérieur liés
ou non a I'aérospatial.

Entre ’échangeur de Lespinet et I’échangeur du
Palays c6té périphérique intérieur, on recense
quelques implantations ponctuelles de sociétés en
bordure immédiate de la rocade Sud. 2 batiments
d’activités (la discothéque Villa Garden et les
menuiseries « Azur Rénov ») sont situés
immédiatement au Sud des jardins ouvriers d’Air
France entre la rocade et les anciennes pistes de
I'aérodrome de Montaudran. Ces deux activités
sont desservies par un chemin parallcle a la
rocade qui permet le stationnement de la
clientele. 2 autres batiments d’activités (Mutant
distribution et le Centre FEuropéen de
IAutomobile) sont implantés en bordure
immédiate de la rocade Sud entre la rocade et
l'avenue de Lespinet. I’aménagement a 2x4 voies
du périphérique toulousain pourra éventuellement
exercer des emprises sur ces constructions ou les
espaces privés attenants. A noter également la
présence de jardins ouvriers juste au bord de la
rocade. Ces jardins seront déplacés dans le cadre
du projet de ZAC de Montaudran, projet a
dominante d’habitat.

Les aménagements projetés le long de la rocade
Sud nécessiteront l'acquisition de plus de 60
maisons individuelles, d’environ 5 habitats
collectifs et d’environ 5 batiments d’activités.

D’ELARGISSEMENT

Discothégue VVilla Garden et menniserie Azur Renov

Jardins Onvriers

Batiment d'activités anx abords de
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D’ELARGISSEMENT

Analyse des impacts
sur les conditions
d’exploitation (en
service)

Exploitation sous
chantier

Délais de réalisation

L’impact de Délargissement sur les conditions d’exploitation n’est pas neutre. Cette
nouvelle configuration du périphérique apportera inévitablement des nouvelles
contraintes pour les exploitants et supposera de revoir toutes les procédures
d’intervention et notamment celles relatives aux interventions sur objets ou véhicules
en panne sur les voies médianes (de gauche ou de droite).

Les longueurs des dispositifs temporaires de rabattement de files s’en trouveront
allongées et des difficultés pourraient étre générées de ce fait sur certaines sections par
la proximité entre certains échangeurs.

En contrepartie, en cas de blocage de la voie lente (accident ou panne), la plateforme
élargie préserve la possibilité d’écouler un trafic conséquent sur les 3 voies restantes ou
en mode dégradé sur 4 voies.

Les chantiers d’élargissement se caractérisent par des spécificités souvent
contraignantes :

e [’encombrement du site et un espace réduit a la fois pour Iinstallation,
I’acces, la zone de travail et la circulation du chantier ;

e Dinfrastructure existe et peut présenter un «passif» en terme
d’environnement (bruit...) qui devra étre intégré dans I’analyse ;

e D’importance du respect du délai, les nombreuses interfaces avec d’autres
activités et souvent le travail de nuit, qui limitent notamment les possibilités
d’innovation et d’ajustement en cours de travaux. Ceci milite pour 'emploi de
techniques éprouvées qui concilient faible encombrement, rapidité
d’exécution et repliement facile ;

e Les travaux sous circulation qui nécessitent des basculements, le moins
fréquent que possible et un phasage ne permettant pas toujours de tenir
compte des optimums de mise en ceuvre des techniques routiéres ;

e La nécessité de segmenter les travaux en trongons de maniere a limiter la géne
aux usagers et 'obligation d’achever parfaitement les travaux par trongon car
tout retour en arriére est impossible ;

e  Tanécessité de se raccorder a ’existant en le réutilisant partiellement.

En outre, il faut assurer une possibilité permanente pour Iexploitation, de réinjecter le
trafic sur la chaussée en chantier en cas d’accident ou d’incident sur les chaussées libres,
la nuit notamment. La réalisation des élargissements requiert le ripage des voies de
circulation et le plus souvent le recours a des voies de largeur réduite conduisant a
canaliser plus séverement le trafic et le contraindre ; ces dispositions s’accompagnant
de limitation de vitesse.

Il est a souligner qu’une des principales difficultés tient a la reconstruction sous
circulation de certains ouvrages de type PS géométriquement incompatibles. C’est
notamment le cas de certains PS au droit d’échangeurs comme notamment celui des
Ponts-Jumeaux pour lesquels il faut assurer le maintien de I’échangeur concerné en
service pendant toute la phase de travaux. C’est aussi le cas du PS portant la ligne
ferroviaire Toulouse Albi qui devra étre reconstruit en maintenant en service tant la
rocade Est que la voie ferrée; du pont canal des Herbettes. Tous ces travaux devront
faire objet d’'un examen minutieux lors des études ultérieures sur Iexploitation sous
chantier.

Il est tres délicat d’évaluer les délais nécessaires pour réaliser ces éventuels travaux
d’élargissement dans le cadre des divers scénarios.
Ces délais sont conditionnés par de nombreux facteurs difficiles a appréhender a ce
stade d’imprécision des études :

- les contraintes d’exploitation sous chantier et de maintien de

circulation ;
- la complexité technique des travaux ;
- la maitrise fonciére ;

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

- Tlallocation des crédits et les moyens mis en ceuvre.
11 va sans dire que les travaux devront se faire sans fermeture de la circulation (sauf
ponctuelle et de nuit) et que les échangeurs devront également rester en
fonctionnement pendant toute la durée des travaux. En outre, les travaux devront étre
réalisés par petits trongons successifs. 1l est en effet inconcevable de mettre d’emblée
I’ensemble d’une section en chantier. Les perturbations sur la circulation et le sentiment
d’inconfort et d’insécurité pour I'usager seraient beaucoup trop importants du fait des
réductions de la largeur des voies en service rendues nécessaires par les travaux en rives
ou en TPC.
On notera également que les reconstructions d’ouvrages d’art s’avereront extrémement
pénalisantes pour la durée globale de chantier d’autant ces travaux délicats a réaliser
sous circulation doivent étre réaliser avant toute intervention en section courante. De
méme les reconfigurations éventuelles d’échangeurs pourraient également s’avérer
contraignantes en terme de délai étant donné les contraintes de maintien de circulation.
Seule une analyse plus fouillée du phasage de travaux dans le cadre d’un dossier
d’exploitation sous chantier permettrait d’affiner la cinématique des chantiers et
I’analyse des délais.

A ce stade des étude, on peut tout de méme approcher les ordres de grandeur suivants
en terme de durée de chantier :

Linéaire Evaluation des délais de réalisation
Scénario Est Seul 14 km 3.5 ans
Scénario Ouest + Sud 18,3 km 5 ans
Scénarios Est + Sud 21 km 5,5 ans

Analyse des impacts
sur les échangeurs

impacts acoustiques
aux abords du
périphérique

Les cartes synoptiques qui synthétisent les contraintes section par section, mettent en
évidence les échangeurs les plus impactés.

Un certain nombre d’échangeurs possédant des sorties en boucles ou attaches
diagonales avec des caractéristiques réduites présentent a ce jour des
dysfonctionnements (par exemple, renversements réguliers de PL sur I'échangeur de
Purpan et dans une moindre mesure sur celui des Minimes).

L’élargissement de la plateforme du périphérique pourrait de surcroit générer un
accroissement des dysfonctionnements si 'aménagement se contente (compte tenu des
contraintes multiples) de s’adapter de I'existant en réduisant plus encore les courbes sur
les bretelles.

Les études ultérieures devront diagnostiquer finement le fonctionnement actuel de
chaque échangeur et a 'appui d’une étude de sécurité (enjeux et diagnostic) proposer le
cas échéant les modifications de configuration dans le respect des régles de conception
des échangeurs.

L’étude du CETE du Sud-Ouest « GCRT- Préparation du débat public — Dossier du maitre
d’onvrage — volet bruit » de mars 2007 citée plus haut a analysé les effets en termes de
nuisances sonores des divers scénarios d’aménagement a 2x4 voies du périphérique en
les comparant a la situation de référence (sans aménagement).
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38/72

Emissions from Road Transport).
1.Inventaire d'émissions sur le domaine d'études.

Situation de référence - LA JOUR - Secteur Purpan pidre - Echelle 1110000

Emissions des polluants indicateurs majeurs

Consommatio

. " CO2| CO |NOx|[PM10|SO2| COV |benzene
n énergétique

S (tonnes/jout) (kg/jour)
X 2005 3276 10203 79,6 | 36,6 | 2686 | 262 | 7716 | 269
(gfgefl‘:; 4351 [13627] 41,7 | 350 2162|348 | 3925 | 70
2020 | Rocade |3/4Est| 4338 [13587] 41,3 | 349 | 2160 | 347 | 3891 | 70
2x4 | Est 4343 13602 41,5 | 349 [ 2161|347 | 3905 | 70
VOIS 4330 13564 412 | 34,9 || 2153 | 346 | 3884 | 70

Table 1 : Emissions des polluants indicateurs majeurs sur le domaine d études

Emissions des polluant métalliques

Plomb | Cadmium | Cuivre | Chrome | Nickel [Sélénium| Zinc
(g/joun
3 2005 2711 339 5570 159 224 33,9 3277
(Reference 1 5119 36,4 7401 | 215 | 312 | 364 |4343
% ("Fil de l'eau
A \ & 2020 Rocad 3/4 Est | 2097 36,0 7 379 215 311 36,0 | 4330
Al ocace st | 2103 36,1 7387 | 215 311 36,1 | 4335
sk 2x4 voies
L% Ouest | 2093 35,7 7 366 214 310 35,7 4322
Table 2 : Emissions des polluants métalliques sur le domaine d études
Emissions des composés volatils
HAP [NMVOC| Acétaldéhyde | Acroléine | Formaldéhyde
(kg/jour)
v 2005 1,3 6 885 189 92,8 367
i Référence
- (Fil de Fea” 23 | 3525 172 89.4 319
2020 3/4Fst | 23 | 3491 170 88,4 316
Rocade
L’étude conclut que d’une maniére générale, Iimpact sonore de la mise a 2x4 voies du 254 voies | LSt 23 3505 170 88,3 317
périphérique, reste limité au regard de la situation de référence («fil de Ieau ). Ouest 23 3 484 169 88,2 315

Cependant les simulations effectuées dans le cadre des travaux de modélisation ne
P

permettent pas d’appréhender 'impact des nuisances sonores réellement ressenties par
la population.

Table 3 : Emissions des composés volatils sur le domaine d études

* Bilan carbone sur le domaine d'études

Les tableaux ci-dessus montrent qu'entre 2005 et la situation de référence 2020,
l'augmentation de la circulation prévue (en nombre de km parcourus) dans le domaine
d'études devrait entrainer une augmentation de la consommation énergétique et des
émissions de dioxyde de carbone (CO2) de l'ordre de 33% quelque soit le scénario
envisagé.

impacts sur la qualité  Le domaine d’étude a porté sur le réseau routier modélisé
de I'air aux abords du  pour les études multimodales de déplacements du GCAT
périphérique puis un «zoomy» a été effectué sur les abords du

périphérique qui constitue une des zones les plus

polluées de 'agglomération. * Bilan sur les autres polluants

Les tableaux ci-dessus montrent que vu les progres attendus en matiére d'émissions de
polluants pour les véhicules d'ici a 2020, cette augmentation de trafic (et de
consommation) ne devrait pas empécher une diminution des émissions des principaux
polluants réglementés entre 2005 et la situation de référence 2020.

L'inventaire des émissions concernant la situation
actuelle a été réalisé a partir des données de simulation
du trafic (année 2005) fournies par le CETE du Sud
Ouest.

Ces données ont été établie sur la base des trafics en
heure de pointe du soir (HPS), avec les vitesses en heures
creuses et en heures de pointe, et en considérant la part
de véhicules légers (VL) et de poids lourds (PL). La
modélisation des émissions a I’échappement et par
évaporation a ainsi été réalisée avec le modele Impact
Ademe version 2 adaptée de la méthodologie européenne
COPERT I (COmputer Programme to calculate

Résean viaire du domaine d’étude ->

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE .
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2. Inventaire d'émissions sur le périphérique (zoom).

Emissions des polluants indicateurs majeurs

Consommation| > | -y o[l PM10 | $02|COV|Benzéne
énergétique
(tonnes/jour) (kg/jour)
2005 206 643 135] 24 || 159 | 16 | 384 | 13
ligicines (1911 265 829 (21] 21 || 114 | 21 | 240 | 4
de l'eau
3/4
2020 " 263 824 (19 21 || 117 | 21 |220| 4
Rocade it
2x4 voies| Est 264 828 12,0( 2,1 117 21 228
Ouest 265 832 (1,9 2,1 || 115 | 21 | 224

Table 4 : Emissions des polluants indicateurs majeurs sur le périphérique

Emissions des polluant métalliques

Plomb | Cadmium | Cuivre | Chrome | Nickel | Sélénium | Zinc
g/jour)

2005 152 1,6 350 10 14 1,6 206

L 1 1,6 450 13 19 1,6 264
l'eau")

2020 3/4Est| 116 1,4 447 13 19 1,4 262
Rocade

1 Bst 120 1,5 449 13 19 1,5 264
2x4 voies

Ouest | 115 1,3 451 13 19 1,3 265

Table 5 : Emissions des polluants métalliques sur le périphérique

Emissions des composés volatils

HAP  [NMVOC Acet"‘idehyd Actoléine | Formaldéhyde
(kg/jour)
2005 0,1 341 11 5,1 21
Refete'nce 'g Fil de 02 216 10 53 19
I'eau
2020 3/4 Est 0,2 194 9 4.6 17
Rocade

. Est 0,2 203 10 49 18

2x4 voies
Ouest | 02 198 9 47 17

Table 6 : Emissions des composés volatils sur le périphérique
* Bilan carbone sur le périphérique

Comme pour l'ensemble du domaine d'études, les tableaux ci-dessus montrent que la
consommation énergétique et les émissions de CO2 devraient augmenter entre 2005 et
la situation de référence 2020. Cependant la variation entre les scénarios de mise a 2x4
voies du périphérique et la situation de référence est beaucoup plus marquée que pour
I'ensemble du domaine d'études.

Le passage a 2x4 voies sur le périphérique a pour effet de rendre celui-ci plus attractif
et donc d'en augmenter le trafic I'empruntant. Ce qui se traduit par une augmentation
des émissions de polluant sur le périphérique.

* Bilan sur les autres polluants
Mémes remarques que pour le « bilan carbone ».

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

3. Conclusions des analyses sur la qualité de Pair
Les premiers résultats concernant les émissions des principaux polluants montrent que

- l'augmentation du trafic prévu pour 2020 devrait entrainer une augmentation de la
consommation énergétique et des émissions de CO2 (qui sont directement liées a
l'intensité du trafic routier),

- l'amélioration des émissions des véhicules prévue d'ici a 2020 devrait plus que
compenser cette augmentation de la consommation pour se traduire par une baisse
généralisée des émissions des principaux polluants,

- a l'échelle du périphérique, l'impact sur les émissions est beaucoup plus important :

Le passage a 2x4 voies a plutot tendance a renforcer 'attractivité du périphérique et
donc a augmenter le trafic sur celui-ci ce qui se traduit par une augmentation des
émissions.
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Approche financiére

Méthodologie et hypothéses

L'évaluation du cout de opération porte sur I’élargissement des différentes sections du
périphérique en vue d’une mise a 2x4 voies.
Nous proposons de construire cette estimation en la décomposant de la maniere suivante

e FEtudes,
e  Acquisitions foncieres,
e Travaux:
e Dégagement des emprises,
e  Terrassements & couche de forme,
e  Assainissement,
e  Chaussées,
e Ouvrages d’art,
Adaptation des échangeurs (hors ouvrages),
Equipements d'exploitation et de sécurité,
e Sujétions spéciales :
- exploitation sous chantier,
- protections acoustiques,
- aménagements paysagers.

A ce stade des études, les estimations sommaires ne peuvent étre effectuées que sur la
base de ratios. Les sources retenues pour I’établissement de ces ratios sont les suivantes :

POSTES ORIGINES

Ftudes générales Mise a 2x3 voies rocade Sud (projet)

/Acquisitions foncieres Prix pratiqués sur 'agglomération toulousaine
Dégagement des emprises Mise a 2x3 voies rocade Sud (projet)
Terrassements& couche de forme | Mise a 2x3 voies rocade NO (bilan financier)
/Assainissement Mise a 2x3 voies rocade NO (bilan financier)
Chaussées Mise a 2x3 voies rocade NO (bilan financier)
Ouvrages (ouvrages d’art et murs de | Ratios usuels par m? de surface utile de tablier et
soutenement) par m*de murs de souténement

Adaptation des échangeurs (hors | Mise a 2x3 voies rocade NO (bilan financier)
ouvrages)
Fiquipements d'exploitation et de | Mise 4 2x3 voies rocade Sud (projet)
sécurité

Sujétions spéciales :

. exploitation sous chantier | Réhabilitation déviation de Colomiers (marché)
o protections acoustiques Ratios usuels par m? d’écrans acoustiques
° aménagements paysagers Mise a 2x3 voies rocade Sud (projet)

Nous avons considéré que pour certains travaux de section courante (hors OA), le cott
d’un élargissement de 2x2 voies a 2x3 voies est relativement comparable a celui d’un
passage de 2x3 voies a 2x4 voies (et notamment sur les postes de dégagement d’emprises,
de chaussées et d’assainissement)

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Ratios d’estimation

Acquisitions fonciéres :

Pour établir les ratios, ont été pris en compte le prix actuel des terrains constructibles sur
l'agglomération toulousaine (Toulouse et 1% courronne) et le ptix moyen d’une
habitation :

Le colt des terrains est évalué a : 200€/m?

Le cott d’une habitation est évalué a : 500 000 €

Etudes :
Ce poste integre les dépenses de maitrise d’ceuvre, de conduite d’opération et le controle
extérieur. On peut évaluer ce poste a environ 8% du cout des travaux.

Travaux :

* Dégagements des emprises: ce poste inclut les déplacements de réseaux, les
démolitions de chaussées, les démolitions de batiments, les déboisements et
débroussaillages, les fouilles archéologiques, les déposes et démolitions diverses
(d’équipements d’exploitation et de signalisation et autres).

Ce ratio est évalué a 0,20 M€/km.

* Terrassements et couches de forme : ce poste inclut le décapage de terre végétale, les
terrassements généraux (déblais, remblais, emprunts, dépoéts, traitement et travaux en
zone compressibles) ainsi que la réalisation des couches de forme (avec traitement
éventuel) pour la section courante.

Ce ratio est évalué 2 0,65 M€/km pour la rocade Ouest. Il est majoré de 40% soit 0,91
M¢€/km pour les rocades Sud et Est dont le profil en long génére davantage de volumes
(déblais pour la rocade sud et déclais/remblais pour la rocade Est) et en raison de
sujétions liées a la présence de sols compressibles dans la vallée de 'Hers (rocade Est).

* Assainissement : ce poste inclut tous les dispositifs d’assainissement et de drainage
pour la section courante. Ce ratio est évalué a 0,825 M€/km.

* Chaussées : ce poste inclut la réalisation de la structure de chaussée et la constitution
des accotements pour la section courante (hors bretelles).
Ce ratio est évalué 2 1,25 M€/km sur la base d’une structure GB/GB.

* Ouvrages d’art :

Ce poste couvre les dépenses d’ouvrages d’art ainsi que les murs de souténement

Le couts des ouvrages d'art est évalué au m? de tablier de la fagon suivante :

Les passages supétieurs courants sont évalués a 3 500 €H'T /m? de surface utile de tablier.
Une majoration de 40% est intégrée pour la démolition préalable s’agissant de
reconstruction. Les passages inférieurs courants sont évalués a 5 000 €HT/m?
d’élargissement du tablier. Les souténements sont estimé a hauteur de 1400 €HT /m?

* Adaptation des échangeurs (hors ouvrage) :

Le cott de réaménagement d'un échangeur est évalué a 2 M€ 1'unité (cout basé sur le
bilan financier du reconfiguration de ’échangeur des Minimes sur la rocade nord-ouest
lors de Iélargissement a 2x3 voies). Ce colt concerne les reprises des dispositifs d’entrée
et sortie et constitue une provision pour les modifications de configuration des bretelles
ou des carrefours de raccordement sur les voiries secondaires.

* Equipements d'exploitation et de sécurité :

Ce poste intégre la signalisation verticale et horizontale, les dispositifs de retenue, le RAU,
les équipements d’exploitation et la reprise compléte du réseau d’éclairage public. Il est
évalué a 1,5M€/km pour la rocade Ouest et majoré a 2M€/km pour la rocade Est pour
intégrer les exigences du concessionnaire autoroutier.

*Sujétions spéciales

Ce poste integre les mesures d’insertion paysagere, les dispositifs de protection acoustique
et les dépenses liées a I’exploitation sous chantier.

Les mesures d’insertion paysagére peuvent étre évaluée a hauteur de 0,4M€/km.

Le cott d'un écran phonique est estimé a 3 600 €HT/mL v comptis la démolition de
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain DESCRIPTION DES OPERATIONS

Etude de faisabilité D'ELARGISSEMENT
l'existant. Enfin, Les dépenses liées a I'exploitation sous chantier sont évaluées 2 IM€/km BILAN FINANCIER :
sur des voies urbaines aussi chargées. Ce niveau d'étude n'autorise qu'une estimation trés approximative établie a partir de ratios
et qui débouche sur des couts moyens. Il apparait donc souhaitable d'appliquer des
L’ensemble des ratios utilisés ont €té croisés avec la base de données nationale coefficients (+ 20% et + 20 %) a ces cotts afin d'obtenir une valeur basse et une valeur
INFRACOUT gérée par le SETRA. Ces derniers apparaissent cohérents et donnent des haute.
résultats en adéquation avec des colts d’opérations similaires. Les foutchettes ainsi obtenues figurent dans le tableau ci-aprés :
La décomposition des résultats par section figure dans le tableau en annexe 1. Le tableau m— Sceénarios Hypothese basse Moyenne Hypothese haute
ci-dessous agrege les résultats détaillés selon les divers scénarios : rige & 2ud v Est seul 170 M 215 Me 200 e
rise a 2xd v Est+Sud 530 hE BE0 ME 790 ME
mige 8 2xd v Ouest+5ud 535 ME ka0 e 800 ME
Elargissement de la rocade Est a 2xdv Elargissement des rocades Ouest+Sud a 2xdv Elargissement des rocades Est+Sud a 2xdv
14,000k 18,300km 21,000k
PU Qtités | unité Colits PU Qtites | unité Cortits PU Qtitées | unite Colits
ki en KE ke en KE ke en KE
Etudes 15 936.26 - 43 907.10 - 44 808,00
ct tvx 5 % 15936 26 ct tuy 5] % 43907 10 ct tuy g %o 44 508 00
Acquisitions foncieres - 87 860,00 55 000,00
bati 500 0 u - S00 115 u 57 500 00 S00 70 u 35 000,00
terrain 02 0 e - 02 151800 m® 30 350 00 02 100000 e 20 000 00
Travaux
Dégagement d'emprise 200 14 krmn 2 800,00 200 18,3 krm 3 660,00 200 21 krmn 4 200,00
Terrassements et couche de forme 910 14 km 12 740,00 18,3 km 13 715,00 910 21 ki 19 110,00
Assainissement 825 14 km 11 550,00 825 18,3 km 15 097 50 825 21 km 17 325,00
Chaussées 1250 14 krm 17 500,00 1260 18,3 krm 2287500 12460 21 krn 26 250,00
Ouwrages - - -
ouvrages d'art S5 HREE - FEF IOREE - 47 G456 -
recanstruction PS27 529 3150 m* 18 460 26 | reconstruction P51 29 1560 m? 914222 |reconstruction P53 10,0 500 m* G 000,00
reconstruction P53 10,0 Q00 m* 00000 |reconstrustion PS4 24 1500 m* 79060 |reconstruction PS4 g0 =00 m* 3 000,00
recanstruction P534E 529 1000 m* 586040  |reconstruction P51 29 1500 m? G790 6D |reconstruction PS5 g0 (=] m* 3 600,00
reconstruction PS43 249 1400 m* 320456  |reconstruction PE12 2.9 1000 m* 586040  |reconstruction PE1T G0 3000 i 145 000,00
élargissement F120 60 240 m* 143520  |reconstruction PE13 10,0 500 m* S00000  |reconstruction PS8 6,0 00 i 5 400,00
élargissement FI21 60 an m* 53820  |reconstruction PS4 6,0 500 U 300000  |reconstruction PS13[CT) 6,0 4000 i 24 000,00
élargissement FI264, 60 23 m* 14950  |reconstruction PS5 6,0 GO0 U 360000  |reconstruction PS20[C2) 6,0 2500 i 45 000,00
élargissement FIZEE 60 25 m? 149,50 reconstruction FS17 G0 3000 m* 1§ 000,00 reconstruction PS2[C3) G0 2000 m* 12 000,00
Elargizsement PI2E6 60 220 m? 13560 reconstruction P51 g0 900 m* 5400 00 reconstruction PS23[canal) 10,0 1500 m? 15 000,00
reconstruction PS13(C1) g0 4000 m* 2400000 |reconstruction P524 g0 E00,0 m* 3 600,00
recanstruction PS20(C2) g0 2500 m? 1500000 |reconstruction PS25 g0 1500 m* 9 000,00
reconzstruction PS21(CF) g0 2000 m* 1200000 |reconstruction PS26 g0 2000 m* 12 000,00
reconstruction PS23canal) 10,0 1500 m* 1500000  |reconstruction FS27 59 3150 i 18 585,00
reconstruction PS4 6,0 G000 U 360000  |reconstruction FE3 10,0 00 i 9 000,00
reconstruction FS26 6,0 1500 U 900000  |reconstruction PE34E 59 1000 i 5 900,00
reconstruction PS26 G50 2000 m* 12 000,00 reconstruction PS43 58 1400 m* 5 260,00
Elargizsement PI2 g0 25 m* 149 50 Elargizsement P4 g0 1500 m? 9 000,00
Elargizsement PI3 g0 25 m? 149,50 | élargiszement PHS g0 4200 m* 25 200,00
Elargissement Pl4 g0 23 m* 14950 |&largiszement PHE g0 4200 m* 25 200,00
Elargizsement PISANE g0 400 m? 239200  |Elargizsement PHT g0 300 m* 1 500,00
Elargizsement PITE G0 112 m* G697 |élargissement PHIS G0 150 i Q00,00
élargissement FISE 6,0 103 m* 645,84 | élargissement FIE 6,0 1100 i £ 600,00
élargissement FISE 6,0 135 U 807 30 |élargissement FIZ0 6,0 240 i 1 440,00
élargissement FI0A, 6,0 180 U 1 07640  |élargissement FI21 6,0 a0 i 540,00
élargissement Pz G0 20 m* 119,60 élargissement FI2528 G0 23 m* 150,00
Elargizsement P4 g0 1500 m* 9 000,00 Elargizsement PI2EE g0 25 m? 150,00
Elargissement PIS g0 4200 m* 2520000 | Elargizsement Pl26 g0 220 m* 132000
Elargizzement PG g0 4200 m? 25 200,00
largissement P17 g0 300 m* 1 &00,00
élargissement P12 G0 150 m* Q00,00
élargissement P13 6,0 1100 U 6 600,00
viaduc de lalande [3éme)] 59 2700 U 15 830,00
passerelle Garonne 59 1920 m* 11 325,00
souténerments B7 5000 mlL 33 500,00 6.7 3100 mlL B0 970,00 6.7 12100 L 81 070,00
adaptations des échangeurs 2000 7 u 14 000 00 2000 11 u 22 000,00 2000 11 u 22 000,00
équipements d'exploitation et de sécurité 2000 14 krm 28 000,00 18,3 krm 30 950,00 2000 21 krn 42 000,00
sujétions spéciales - - -
exploitation sous chantier 1000 14 krm 14 000 00 1000 18,3 krn 18 300,00 1000 21 krn 21 000,00
protections acoustigues 43 3000 mbL 12 900,00 43 20500 mlL 88 150,00 43 17000 b 73 100,00
aménagements paysagers 400 14 krm 5 60000 400 18,3 krm 7 320,00 400 21 ke & 400,00
Divers 1500 00 250000 3 000,00
Total Travaux 199 203,22 548 838.72 560 100,00
DIRECTION INTER 5 e naral 215 139.48 680 605,82 559 gog,00 | et 2007




Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

Synthéese des contraintes et enjeux par section :

Rocade Quest A620 (section Nord) / section Lalande -Ponts Jumeaux

D’ELARGISSEMENT

Echangeurs :
Nceud Lalande

A

Diffuseur de Sesquieres

A

Echangeur des Minimes

Diffuseur de Ponts-Jumeaux

1000 m

2700 m

A A

1300 m

Continuité du
périphérique peu
performante

Impact possible sur zone de
Fondeyre-Suisse + zones
baties (habitat individuel)

=8

-

e

Géométrie dégradée de

Impact sur réseau vert et
franchissement piétonnier

la sortie en boucle

Impact possible sur parc de la
Glaciére + zones baties
(habitat individuel)

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Impact possible sur réseau vert et
canal latéral a la Garonne

Impact sur réseau vert et canal
latéral a la Garonne

Impact possible sur zones
d’habitat (individuel et collectif)
+ batiments d’activité

xR =
Géométrie dégradée de la
sortie en boucle (contrainte du
complexe sportif a préserver)

T
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain e PO Do O I
Etude de faisabilité

D’ELARGISSEMENT

Rocade Quest (A620) / section Ponts-jumeaux - Bordelongue

Echangeurs :

Echangeur des Ponts jumeaux Echangeur de Purpan Echangeur de La Cépiere Echangeur de La Faourette Nceud de Bordelongue
A A
A A A
1200 m 1700 m
1600 m 2000 m
entrecroisements
< >

i

SSSSN A64 Tarbes
__ TRk

Impact potentiel sur grandes cités
d’habitat social+ équipements publics+
espaces destinés aux gens du voyage

Problématique du
franchissement a rétablir
pout les modes doux

Géométrie dégradée de la

Impact sur zones baties :
sortie en boucle

(habitats collectifs et
individuels)

Géométrie dégradée
de certaines bretelles

&

624 Auch ,

- TR
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

DESCRIPTION DES OPERATIONS

Rocade Sud (A620) / section Bordelongue - Palays

D’ELARGISSEMENT

Echangeurs :

Nceud de Bordelongue Echangeur d’Empalot Echangeur de Rangueil Echangeur des Demoiselles Echangeur de Lespinet Noeud du Palays
4 A A A A A
1 800 m 2100 m 1300 m 1000 m 1450 m
entrecroisement
D B—

:_> f ﬁ o
Jl A64 Tarb 3
ot Taches [ 3

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Géométrie dégradée de
la sortie en boucle

Impact potentiel sur des
zones d’habitats individuels et
collectifs

-. \ : : ._ g 5 I' 4 : \ - : -., Ll e X 1 N ‘ll .‘ B ‘.u
Géométrie dégradée de TR e PN CFRTRA o i Impact possible sur le ‘
la sortie en boucle | ; . w4 \L2¥ complexe spatial de Lespinet

Géométrie dégradée : L, g,
. . 4 ¥ “\
des sorties en boucle ¢ RS

Impact possible sur la
ZAC de Montaudran

i Impact possible sur le complexe . ) . %
i scientifique de Rangueil : 3 ;

Continuité du
périphérique peu

performante ’ 7\

A61- Narbonne
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain DESCRIPTION DES OPERATIONS
Etude de faisabilité D'ELARGISSEMENT

Rocade Est A62 / section Lalande — Jonction A68

Echangeurs :
Nceud de Lalande Demi-diffuseur des Isards Diffuseur de Croix-Daurade Nceud/Jonction A68
A A A A

1200 m 2500 m 1000 m

Voies d’entrecroisement

2 : Y : i o . Futur échangeur
Continuité du G e R LY 4 e % de Borderouge
périphérique peu '

performante

Rocade NO |2

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST Version 2 du 10 juillet 2007



Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

Rocade Est A61 / section Jonction A68-Palays

DESCRIPTION DES OPERATIONS

D’ELARGISSEMENT

Echangeurs :
Nceud Jonction A68 Echangeur de la Roseraie Echangeur de Soupetard Echangeur de Lasbordes Echangeur de Montaudran Echangeur du Palays
A A A
A A A
1100 m 2300 m 1700 m 2500 m 1600 m
entrecroisement
< >

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Futur échangeur de

=

A61 Narbonne

B o s
Continuité du
périphérique peu
performante

o

_Rocade Sud

l‘r
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité

SYNTHESE ET CONCLUSIONS 4772

Synthése et conclusions

Cette étude de faisabilité a porté sur la mise a 2x4 voies des différentes sections du périphérique toulousain. En réalité, I’hypothéese
théorique d’aménagement (fixée par le maitre d’ouvrage de I’étude) est de créer sur les sections aménagées, 4 voies filantes dans
chaque sens de circulation, indépendamment des acces (bretelles d’entrées ou sorties) ou des voies auxiliaires d’entrecroisement
rendues nécessaires par la proximité des points d’échange. Trois scénarios qui relient A62 (liaison vers Bordeaux) et A61 (liaison
vers Narbonne) ont été examinés : le scénario Ouest (empruntant rocade Ouest et rocade Sud), le scénario Est (empruntant
rocade Est) et le scénatrio 3/4 Est (empruntant rocade Est et rocade Sud). Ce nouvel aménagement de capacité du périphérique
toulousain vise comme principaux objectifs a faire face a 'augmentation constante du trafic et a améliorer dans la mesure du
possible les conditions de circulation notamment pour le trafic de transit traversant I’agglomération. Cette étude a permis de
cerner et graduer les difficultés majeures lices a cet élargissement de la plateforme qui s’opere dans un cadre extrémement
contraint.

Le rapport s’articule en trois grandes parties qui successivement, présente litinéraire et ses caractéristiques actuelles, expose
ensuite les évolutions prévisibles a I’horizon 2020 du trafic sur le périphérique avec ou sans aménagement de capacité (selon les
divers scénatios) et présente enfin opération d’élargissement et ses impacts.

La premiére partie de I'étude a permis de dresser un état des lieux relatif a la configuration actuelle du périphérique. Cet état des
lieux présente litinéraire de maniére générale et explicite ses caractéristiques. Il y est rappelé I'importance et la composition du
trafic empruntant le périphérique en soulignant 'importance du trafic d’échanges en comparaison avec le trafic de transit dont la
part reste modérée (3% sur la rocade ouest, 6% sur la rocade Sud et 12% sur la rocade Est). Un éclairage sur les données
d’accidentologie est également apporté. En outre, la présentation des caractéristiques met en évidence le nombre élevé d’ouvrages
d’art qui pour de nombreux, constitueront des contraintes fortes voire des « points durs » en cas d’élargissement de la plateforme.

La seconde partie de I’étude présente I'évolution prévisible du trafic a ’horizon 2020 avec ou sans aménagement de capacité. 11
ressort de ces analyses que la mise a 2x4 voies du périphérique permet une amélioration des conditions de circulation par rapport a
la situation de référence a ce méme horizon sans toutefois, parvenir a « retrouver » celles de la situation actuelle ; et cela quelque
soit le scénario examiné. I est souligné en outre que si cette amélioration est sensible pour 'usager qui emprunte quotidiennement
le périphérique, elle reste marginale pour le trafic de transit en terme de gain de temps.

La troisieme partie du rapport présente opération d’élargissement et notamment les hypotheses retenues pour le projet en terme
de profil en travers en section courante. Elle examine dans le détail, la comptabilité des ouvrages d’art existants avec le projet
d’élargissement de la plateforme. Elle s’attache ensuite a examiner les principaux effets du projets en pointant les difficultés
majeures notamment sur le plan technique ou de I'impact foncier. Une estimation établie a partir de ratios a permis une approche
financicre des divers scénarios.

La carte de synthése ci-contre met en évidence les principales contraintes recensées a savoir les ouvrages de type PS ou PI se
révélant incompatibles et constituant donc des « points durs » ainsi que les zones potentielles d’impact foncier.

Le tableau d’analyse multicritére qui suit, vise a comparer de facon synthétique les divers scénatios entre eux :

Mise a 2x4 voies Mise a 2x4 voies Mise a 2x4 voies
rocade Est seule | rocades Ouest + Sud | Rocades Est +Sud
Impact sur le bati 0 - -

Impact foncier (hors bati) - - -
Exploitation sous chantier - - -

Durée des travaux - - -

Impact sur ouvrages de type PS - - -

Impact sur ouvrage de type PI - - —

dont impacts sur viaducs — -
Fonctionnement Trafic :
Conditions générales de circulation + + +
Trafic de transit / gain de temps 0 0 0
Impact environnemental - . -
Coiit - . -

+ effet favorable
0 sans effet significatif
effet défavorable
-- effet tres défavorable
---  ecffet trés pénalisant voire rédhibitoire (en terme de faisabilité)

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

En ce qui concerne 'aménagement potentiel de la rocade Sud et d’une partie significative de la rocade Ouest (entre La Faourette
et Bordelongue), les analyses techniques ont mis en évidence de maniere probante, des difficultés majeures mettant en cause la
faisabilité de cette opération pour les raisons suivantes :

- en ce qui concerne les ouvrages d’art, la plupart des passages supérieurs sont a reconstruire (dont le pont canal) et les
passages inférieurs non courants (viaducs franchissant la Garonne) s’averent également incompatibles ;

- l'emprise est insuffisante sur quasiment I'ensemble du linéaire de ces sections. En outre, une grande partie du tracé
s’inscrit dans un contexte d'habitats individuels et collectifs denses ; ce qui présage de la nécessité d’un grand nombre
d'expropriations ;

- de toute évidence, ces éléments sont de nature a compromettre ’acceptation sociale d’un tel projet..

Si le scénario « Rocade Est seule a 2x4 voies » apparait de loin comme étant le plus réaliste des trois scénarios envisagés ; c’est
toutefois un chantier complexe a réaliser sous circulation dont lintérét sur le plan de la rentabilité socio-économique reste a
démontrer. Il générera des perturbations importantes de la circulation (restrictions et basculements de circulation) pendant la
durée des travaux qui sera longue. Ce projet n’apporte pas d’amélioration significative pour le trafic de transit en terme de temps
de parcours. Enfin, il n’apparait pas cohérent avec certaines orientations de I'Etat et des collectivités en matiére de transport et
d’environnement (PDU, loi sur Iair, plan de protection de I’atmosphere...).

D’autres pistes mériteraient également d’étre approfondies comme notamment 'amélioration des continuités du périphérique au
niveau des nceuds de Lalande et du Palays. Enfin, 'approche est restée a ce stade « purement » géométrique et tres théorique. Une
étude portant sur 'optimisation de d’exploitation et la gestion dynamique de trafic mériterait d’étre engagée pour aller plus loin
dans la recherche d’un scénario mieux adapté.
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Glossaire des sigles utilisés :

ICTAVRU
PLU

PDU
SDAT
CPER
CAGT
GCAT
TSCP
BAAC
PTT
HPM/HPS
BAU
BDD
BDG

TPC

BM
GBA/DBA
LU

LR

PL

VL

PI

PS
périphérique)

PSDA/PIDA
PSDN/PIDN

PSDP/PIDP
PICF

PIPO

POD

PRAD

PPE

VIPP

Instruction sur les conditions techniques d’aménagement des voies rapides urbaines
Plan local d’urbanisme

Plan des déplacements urbains

Schéma directeur de I'agglomération toulousaine
Contrat de plan Etat Région

Communauté d’agglomération du Grand Toulouse
Grand contournement autoroutier de Toulouse
Transport en commun en site propre

Bulletin d’analyse des accidents corporels

Profil en travers type

Heure de pointe du matin / du soir

Bande d’arrét d’urgence

Bande dérasée de droite

Bande dérasée de gauche

Terre-plein central

Bande médiane

Séparateur en béton adhérent (glissiere / double séparateur)
Largeur utile du tablier

Largeur roulable du tablier

Poids lourd

Véhicule léger

Passage inférieur (entendre dans le cas d’espece pont-route portant les voies du périphérique

franchissant un obstacle ou un réseau)

Passage supérieur (entendre dans le cas d’espéce pont de toute nature enjambant les voies du

Passage supérieut/inférieur en dallé armée
Passage supérieur/inférieur en dalle nervurée
Passage supéricut/inférieur en dalle précontrainte
Passage inférieur en cadre fermé

Passage inférieur en portique ouvert

Portique ouvert double

Pont a poutres précontraintes par adhérence
Pont a poutrelles enrobées

Viaduc a travées indépendantes a poutres préfabriquées

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST

Listes des annexes

Annexe 1 — calcul des cotts par section

Annexe 2 — fiches synoptiques des échangeurs

GLOSSAIRE/ANNEXES 48/72
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Annexe 1 — Estimation des couts par section
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Le tableau ci-dessous donne les références de couts d’opérations antérieures d’aménagement du périphérique et donne
les détails par section du périphérique.

Projet Roc-..ule Su.(l 2x3v Bilan Rocade Nord-Ouest Elargissement de la rocade Ouest a 2xdv Elargissement de la rocade Est a 2xdv Elargissement de la rocade Sud a 2xdv
Rangueil-Lespinet 2x3v
waleur 2005 waleur 2002
2,250km 2,25 4,400km 4.4 11, 300km 14 000km 7 000k m
K€ TTC ratioc K€ TTC/km K€ TTC ratio K€ TTC/km PU Gtités unité Coiits PU | Gtités unité Corits PU | Gtites unitée Corits
KE en KE k€ en KE kE en KE
Etudes 15 053,90 15 954,80 208 853,20
1614 60 717 B0 748 00 170,00 cttvx B % 15053 50
Acquisitions foncieres 32 860,00 - 55 000,00
bati 500 0 45 u 22 500,00 500 0 u - 5000 70 u 35 000,00
terrain 285 00 64 77 02 51800 m* 10 360,00 02 0 e - 02 100000 m® 20 000,00
Travaux
Dégagement d'emprise 313,35 13927 589 00 156 59 200 113 km 226000 200 14 krm 2 800,00 200 7 krmn 140000
Terrassements et couche de forme 1 457 92 B4A7 97 1 605,00 364 77 B50 113 km 7 34500 910 14 krmn 12 740,00 910 7 krm 5 370,00
Assainissement 1394 54 619,79 3 4558 00 9273 825 113 km 932250 825 14 krm 11 550,00 825 7 krmn 577500
Chaussées 371119 1 649 42 4 B42 00 105500 1250 11,3 km 14 125,00 12650 0 14 krmn 17 500,00 12680 7 krm 8 750,00
Cuwrages - - -
ouvrages d'art 1 570,35 97 93 322620 733,23 £E GOLES - £5 506 - JEF RO8 65 -
reconstruction PS1 58 1560 m* 914222  |reconstruction FS2ET 58 50 m* 18 585,00 |reconstruction PS13 10,0 00 m* 5 000,00
reconstruction PS4 %9 1500 m* S 79060 | reconstruction P53 10,0 900 m* 900000 |reconstruction P54 B0 00 m* 3 000,00
reconstruction FS11 58 1500 m* S 73060  |reconstruction FPE34E 58 1000 m* 5800,00  |reconstruction PS5 60 600 m* 3 600,00
reconstruction PS12 %9 1000 m* 586040  |reconstruction PS543 %29 1400 m* 526000  |reconstruction PET B0 3000 m* 15 000,00
élargissement FI2 60 25 m* 14950  |élargissement FI120 60 240 m* 1 440,00 | reconstruction PE13 60 00 m* 5 400,00
Elargizsement P13 B0 25 m* 14950 | &largiszement P12 B0 an m* 240,00 |reconstruction PS13(C1) B0 4000 m* 24 000,00
élargissement P14 60 25 m* 149,50  |élargissement F1264 60 25 m* 150,00  |reconstruction PS20[C2] | 60 2500 m* 15 000,00
Elargizsement PISAIE 60 400 m? 2 392,00 élargizsement PIZEE 60 25 m? 150,00 reconstruction PS21[C3) 60 2000 m? 12 000,00
Elargizsement PITE B0 112 m* BB9,76  |&largizzement FI26 B0 220 m* 132000  |reconstruction PS23canal 10,0 1500 m* 15 000,00
élargissement FISE 60 108 m* 645584 reconstruction FS24 60 G000 m* 3 600,00
Elargizsement PIEE B0 135 m* 807,30 recanstruction PS25 B0 1500 m* 9 000,00
élargissement FH0A 60 180 m* 1 076 40 reconstruction FS2E 60 2000 m* 12 000,00
Elargizsement P2 B0 20 m* 119,60 Elargizzement P14 B0 1500 m* 9 000,00
viaduc de lalande [(3éme] 58 | 2700 m* 15 830,00 élargissement P15 60 4200 m* 25 200,00
paszerelle Garanne %9 1920 m* 11 328,00 Elargizzement PG B0 4200 m* 25 200,00
Elargizzement P17 B0 300 m* 1 800,00
élargissement P18 60 150 m* 900,00
Elargizzement P19 B0 1100 m* & 500,00
souténements - - 67 2000 13 400,00 67 5000  mL 33 500,00 67 7100 | mL 47 570,00
adaptations des échangeurs - - 2442 00 20000 7 ] 14 000,00 2000 7 u 14 000,00 2000 4 u o 000,00
équipements d'exploitation et de sécurité 377B 97 1 678 65 4 387 00 997 05 1500 11,3 km 16 950,00 2000 0 14 krmn 28 000,00 20000 7 krm 14 000,00
sujétions spéciales - -
exploitation sous chantier 289552 128690 2 B57 00 510 68 1000 11,3 km 11 300,00 1000 14 krmn 14 000,00 1000, 7 km 7 000,00
protections acoustiques 1335334 5934 82 121500 27614 43 B500 | mL 27 950,00 43 3000  mL 12 800,00 43 14000 | mL B0 200,00
aménagements paysagers 52983 23548 167700 381,14 400 113 km 4 520,00 400 14 krm 5 600,00 400 7 krmn 2 800,00
Divers 101660 451 82 584 00 13273 1 000,00 1 500,00 1 500,00
Total Travaux 30 019,60 26 642,20 188 173.72 199 435,00 360 665,00
Total général 31 634,20 27 675,20 236 087,62 215 389,80 444 518,20
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°

LALANDE L Jonction des rocades
Localisation

Gestionnaire

ASF Est et Ouest avec ’A62

Environnement de
Péchangeur

Cet échangeur est situé a extrémité nord du périphérique toulousain. 11 assure la connexion avec
l'autoroute AG2 (direction Bordeaux) et rétablit la continuité du périphérique entre les rocades Est
et Ouest dans un secteur essentiellement marqué par des constructions a usage d'activités
commerciales ou industrielles et de T'habitat c6té Aucamville. Il se situe 400 m au Sud de la
barriere de péage « Toulouse Nord » (sur 'autoroute A62).

L'absence totale d'échange avec les voies urbaines et la continuité du périphérique, assurée par des
bretelles de I'échangeur font la particularité de ce noeud routier.

Morphologie de
Péchangeur

La liaison Rocade Est €4 Rocade Ouest se fait pat un noeud 2 anses de type «saut de
mouton » imbriqué avec une configuration du méme type pour la liaison Rocade Ouest
4P A62 ; La continuité directe étant privilégiée sur la liaison A6G2 4P Rocade Est.

Une configuration similaire (« double saut de mouton ») se retrouve sur le nceud de Bordelongue
a la différence pres que la continuité est privilégiée cette fois sur les voies du périphérique.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art - 1 pont de type PS a 4 travées dont 1 (22,40m) portant la
bretelle d'accés au péage de I'AG2 franchit les 2 voies du
périphérique intérieur.

- 1 pont de type Ps a 3 travées dont 1 (24,00m) portant la
bretelle d'acces au péage de I'AG2, franchit les 2 voies du
périphérique extérieur.

- 1 pont de type PI long de 45,00m environ et d'une largeur de
12,00m portant la bretelle a 2 voies du périphérique intérieur
franchit l'accés au péage de 'AG2.

Ecrans phoniques Oui (coté Aucamville)

Murs de souténement aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

2 voies de gauche filantes puis une entrée sur la rocade Est a 2

ériphérique int . . . .
perpheriq voies avec adionction d’1 voie)

1 sortie en affectation a 1 voie s’évasant rapidement a 2 voies

ériphérique ext L ) ; .
perpheriq (continuité assurée par bretelle en anse) puis 2 voies filantes

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int 1 sortie en affectation a 1voie s’évasant a 2 voies vers le péage

Sens périphérique ext 1 entrée avec adjonction d’une voie en provenance du péage

Maison
de Retraite

X

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne de bus n’emprunte I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°33

SESQUIERES Rocade Nord Ouest

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK (axe PS) : 0+682m

Environnement de
P’échangeur

C’est le plus étrange des échangeurs toulousains. 1l semble au premier abord que Iéchangeur se
situe sur ’avenue des Etats-Unis : un gros rond point, deux voies d’accés. Mais il apparait bien
vite que certaines directions ne sont pas accessibles, contrairement aux mentions sur les panneaux.
En fait, la voie rapide (2x2) qui est visible est la voie d’acces a I'échangeur proprement dit. Celui-ci
est donc distinct et détaché de toute voirie urbaine, ce qui peut paraitre paradoxal pour un
échangeur de périphérique.

I’ensemble Fchangeur/Voie d’accés/Rond-point pose pas mal de problémes de congestion. Le
SGT a entamé des réflexions pour remédier a la géométrie particuliere et parfois dangereuse ou
origine des bouchons (tourne-a-gauche trop court pour stocker les véhicules en attente). Une des
solutions consisterait a repérer les tourne-a-gauche les plus importants et a les enlever du trafic en
créant des bretelles supplémentaires, par exemple en amont de 'échangeur coté Lalande.
Toutefois, il faut préciser qu’une commission avait travaillé sur diverses variantes il y a plus de 10
ans et ses réflexions n’avaient pas abouti sur quelque chose de concretement réalisable.

Morphologie de
P’échangeur

L'échangeur est composé coté Nord de 2 attaches (1 bretelle d'entrée et 1 bretelle de sortie) et
coté Sud d'1/4 de tréfle et une bretelle de sortie.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art o Un pont type passage supéticur a 4 travées (4x17,80m) d'une
surface de 1220 m? portant la rue du pole (VC a 2x2 voies).

Ecrans phoniques Aucun

Murs de souténement Aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

R 3 voies filantes.
périphérique ext

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int 1 sortie a 2 voies/1 entrée a 1 voie

Sens périphérique ext 2 sorties a 1 voie/1 entrée a 1 voie

ANNEXE 2

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne de bus emprunte I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°31

LES MINIMES Rocade Nord Ouest

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK (axc PS) : 3+326m

Environnement de
Péchangeur

Il est tres simple au niveau organisation :

I’échangeur sert a croiser une 2x3 voies (le périphérique) et une 2x2 voies (avenue
d’Elche).

Les échanges avec le milieu traversé se font uniquement coté Blagnac avec une
desserte de la station d’épuration au Nord et du quartier des Sept Deniers au Sud au
niveau de I'échangeur des Sept Deniers (situé a moins de 500 m. de I’échangeur des
Minimes)

Le périphérique est bordé a ’Est par le canal latéral, qui se branche sur le canal du Midi
au port de 'embouchure au niveau de I’échangeur des Ponts Jumeaux. Le long de ce
canal se trouve des transporteurs (Courriers de la Garonne...) et le parc Voirie de la
mairie de Toulouse.

Morphologie de
Péchangeur

Au Notd, il est composé de 2 attaches diagonales et d'un ¥4 de tréfle. Au Sud Ouest 1 attache
diagonale et %4 de tréfle. Au Sud Est une attache diagonale et ¥4 de trefle reliés a un giratoire.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur composé de 2 tabliers et
de 4 travées dont 2 (2x19,40) permettant le passage de la
rocade, d'une surface de 1750 m? portant 'A621 (voie de
l'aéroport a 2x2 voies).

ANNEXE 2

Ecrans phoniques Aucun
Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes +1 voies d'entrecroisement
Les échanges avec le Sens périphérique int 1 entrée a 1 voie / 1 entrée a 2 voies / 1sortie a 1 voie évasée a 2
périphérique voies.
Sens périphérique ext 1 sortie a 1 voie évasée a 2 voies / 1 entrée et 1 sortie a 1 voie

couplées par 1 voie d'entrecroisement / lentrée a 1 voie.

Sade
Toulousain

Parc des
Sept Deniers
§
Les TC empruntant . ,
' P 1 ligne de bus Navette aéroport
I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°30

PONTS JUMEAUX Rocade Nord Ouest

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK :4+628, 44720, 44942

Environnement de

11 est trés étendu en surface, c’est un ensemble de ponts qui permet de franchir la Garonne et le

Péchangeur canal latéral, son réservoir et son alimentation. Sous cet enchevétrement de ponts passe un réseau
de cheminements piéton-vélo.
11y a des murs anti-bruit c6té ouest
Les bretelles d’acces donnent sur deux ponts différents.
La sortie vers Toulouse centre est tres impressionnante car c’est une plongée dans le port de
I’embouchure. La voie prolongeant cet échangeur est I'allée de Brienne qui borde le canal du
méme nom.
Un radar automatique a été installé récemment sur cette allée.
Les batiments les plus proches du périphérique et des bretelles d’acces sont tous des maisons de
ville (généralement R+2).
Morphologie de Au Notd l'échangeur est composé de 2 attaches (1 bretelle d'entrée et une bretelle de sortie) ainsi
Péchangeur qu'un d'un ouvrage courbe enjambant la rocade pour déboucher sur une bretelle d'entrée sur le

périphérique extérieur. Au Sud une attache (1 bretelle de sortie) assurant la connexion avec le
centre ville.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art e Un pont type passage supétieur a 2 travée (2x17,45m) d'une
surface de 580 m? portant la RD1 (3 voies en sens unique).

e Un pont de type passage inférieur enjambant une piste
cyclable,

e D'un pont de type passage inféricur composé de 3 tabliers
enjambant une piste cyclable et une bretelle.

Ecrans phoniques 1 mur le long de la bretelle d'entrée coté périphérique extérieur.
Murs de souténement Aucun

Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes

au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes

Les échanges avec le Sens périphérique int 1 sortie a 1 voie / 1 entrée a 1 voie

périphérique Sens périphérique ext 1 sortie 2 1 voie / 1 entrée a 1 voie

@x
Naveite

aéTope: g Tricnu‘
Ponts

Jumeaux %

Gounod

it
Collége des 4
Amidonniers

N
TonoN

Loménie
de Brienne

Les Tc empruntant
I'échangeur

Navette aéroport

ligne de bus n° 16 Blagnac ritouret-Mondonville église
ligne de bus n°® 25 Chapou cité U-Mirail université
ligne de bus n° 70 Jeanne D'Arc-Blagnac Mairie/Lycée
ligne de bus n°® 71 Jeanne D'Arc-Beauzelle-Seilh-
Aussonne/agassines

5 lignes de bus
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité ANNEXE 2
Echangeur n°29 PURPAN . Rocade Ouest
- - Localisation
Gestionnaire ETAT PK (axe PS) : 6+35m
Environnement de I’échangeur est trés étendu en surface car il comprend a la fois la connexion avec le quartier
Péchangeur environnant et la connexion avec ’A624 vers Auch.

Les bretelles de sortie sont situées a une extrémité de I'avenue de Grande-Bretagne, pres de
I’hopital Purpan et du Palladia (hotel 4 étoiles).

Coté périphérique intérieur : les anciennes usines de GIAT Industries occupent une surface tres
importante. Ce site est la propriété de la Ville de Toulouse et est provisoirement utilisé par la
SEMVAT en tant que dépot de bus. Une ZAC est prévue en 2005 sur 15 des 30 hectares du
site. Le Zénith est situé non loin de I’échangeur (800 m environ).

Coté périphérique extérieur, espace entre les bretelles de sortie et les bretelles d’entrée est
principalement occupé par des hoétels et des commerces.

L’autre c6té des bretelles d’entrée marque le début de la zone commerciale de Purpan :
Carrefour et petites surfaces spécialisées (bricolage, sportt...).

Morphologie de Coté Ouest 'échangeur est composé de 2 attaches diagonales (liaison A624) et d'unl/4 de
Péchangeur tréfle (liaison av. de Grande Bretagne), coté Est 2 attaches diagonales et 1/4 de trefle.

Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage inférieur composé de 2 tabliers
composant ’échangeur d'une largeur totale de 34,50 m et d'une supetficie de 1213

m? enjambant la RN124 (avenue de grande Bretagne 2x2
voies) et 'A624 (2x2 voies).

Ecrans phoniques 1 mur le long de la bretelle d'entrée c6té Est
Murs de souténement Aucun

Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes

au droit de ’échangeur périphérique ext 2 voles filantes

Les échanges avec le Sens périphérique int 2 sorties a 1 voie / 1 entrée a 1 voie.

périphérique 1 sortie a 1 voie évasée a 3 voies / 1 sortie 2 2 voies / 1 entrée a

Sens périphérique ext .
perip ! 2 voies.

crecial [ ,

Purpan
H[
Hopital Purpan

ey Cire
Cial

Ecoie Sup.
drAgriculture Il Giinde
Bretaane
Les TC empruntant 2 liones de bus Ligne de bus n°25 Chapou cité U-Mirail université
I'échangeur & " Ligne de bus n°70 Jeanne D'Arc-Blagnac Mairie/Lycée
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n®27

LA CEPIERE Rocade Ouest

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK (axe PS) : 8+330m

Environnement de
Péchangeur

Situé
[}
[}

A noter : un bruit de fond permanent sur les rues a 'ouest de échangeur malgré une distance
relativement importante par rapport au périphérique (chemin de la Fronde et allées des Vitarelles).

a proximité du métro, cet échangeur est entouré d’unités urbaines tres différentes :
I’hippodrome et un centre EDF-GDF au nord-est
un terrain vague et des immeubles d’habitat collectif (la Faourette) au sud est
un lycée et France 3 en lisiere a 'ouest puis un habitat pavillonnaire en deuxieme tranche

Morphologie de
Péchangeur

L'échangeur est composé coté Ouest d'attaches diagonales (1 bretelle d'entrée et 1 bretelle de
sortie raccordées a un giratoire) et coté Est d'1/4 de trefle (+1 sortie en boucle).

Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur a 2 travées (16,80m et
composant ’échangeur 20,50m) d'une surface de 930 m? portant la VC23 a 2x3 voies
(route de Saint Simon)
o Une passerelle piéton de forme hélicoidale c6té Est pour
accéder au trottoir.
Ecrans phoniques Aucun
Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes
Les échanges avec le Sens périphérique int 2 sorties a 1 voie / 1 entrée a 1 voie
périphérique Sens périphérique ext 1 sortie 2 1 voie / 1 entrée a 1 voie

Hippodrome
de la Capiére

Lycee
Polyvalent

B
Cepiara

'8 Rocade
las | B Cépiare
Pradettes
. - _
La Dépéche : T Bﬂtre C ]|ial Loire
J. Sauveur .4 Mirail Dagatelie
Les TC empruntant 21 de b Ligne de bus n°13 Basso Cambo-Arenes
I'échangeur ghes de bus Ligne de bus n°25 Mirail-Arsenal

Pontsz Jumeaux

Soupetard ‘
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Version 2 du 10 juillet 2007



Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°26

Rocade Ouest

Gestionnaire

LLA FAOURETTE ..
Localisation
ETAT PK (axe PS) : 9+542m

Environnement de
Péchangeur

L’échangeur est un assez mal agencé, d’'une part au niveau lisibilité, d’autre part au niveau de
Poccupation de l'espace et de son insertion dans le milieu urbain. Le périphérique (et donc
I’échangeur) est en effet au méme niveau que le sol autour des immeubles. Certains bretelles
d’acces et de sortie apparaissent donc comme de simple prolongement de voies desservant les
immeubles. C’est le seul échangeur « a plat » du périphérique toulousain.

Coté périphérique extérieur, le quartier est une zone commerciale d’aspect globalement assez
dégradé. Un aménagement pour les piétons et cyclistes passe sous 'échangeur de ce coté-la mais la
voie est tellement large et dépourvue de signalisation qu’il est difficile de savoir si c’est une rue ou
véritablement un cheminement piétonnier. ..

Coté périphérique intérieur se trouvent de petits immeubles en R+3 ou R+4 (Papus) qui sont
séparés du périphérique par un petit bosquet, un chemin piétons/cycles et un mur anti-bruit. le
chemin piétonnier longe et débouche sur la rue de Touraine permettant 'accés a la collectrice.

Morphologie de
Péchangeur

L'échangeur est de type demi-trefle 2 quadrants opposés avec sorties en boucles. Dans le sens
intérieur, la bretelle de sortie en boucle est couplée avec une collectrice. Un accés a la collectrice
est aménagé a partir de la rue de la Touraine desservant les immeubles de Papus. Par ailleurs, des
voles auxiliaires d’entrecroisement existent avec ’échangeur de la Cépiere situé a 800m au Nord.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art ¢ 1 pont de type PS a 4 travées dont 2 (2x19,54m) franchissent
les voies de la rocade, porte I'avenue de la Reynerie (VC a 2x2
voies). La surface de tablier avoisine les 1745 m?.

Ecrans phoniques 1 mur antibruit le long de la sortie c6té Ouest

Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voles filantes + collectrice ou voie auxiliaire d’entrecroisement
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes + voie auxiliaire d’entrecroisement

Les échanges avec le
périphérique

1 sortie en boucle a 1 voie depuis la collectrice + 1 acces sur la collectrice
Sens périphérique int / 1 entrée sur voie auxiliaire d’entrecroisement (avec Péchangeur suivant
de La Cépicre).

1 sortie en boucle a 1 voie depuis voie auxiliaire d’entrecroisement (avec

Sens pcriphérique ext I’échangeur de la Cépiére)/ 1 entrée a 1 voie.

Fontaina
Lestang
Touwlousa-Mirail

[N

B louanes
||
Cite U

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne n'emprunte 1'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

changeur n°

BORDELONGUE

Gestionnaire

ASF

Jonction rocades

Lo Ouest/Sud et A64

Environnement de
Péchangeur

Ce diffuseur assure la jonction entre le périphérique et l'autoroute A64 (vers Tarbes). Clest un
nceud sans connexion au réseau de voirie urbaine.

Proche de l'ancien site AZF, son environnement est constitué au Sud ouest d'installations
sportives et d'un groupe scolaite, au Sud est d'une zone d'activité et au Nord de la cité de
Bordelongue protégée par des écrans acoustiques.
Sa configuration se rapproche de celle de Lalande

Morphologie de
Péchangeur

L'échangeur est constitué au Nord d'une attache diagonale et d'une sortie en boucle au Sud de 2

attaches diagonales.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art

e Un pont de type passage supérieur portant la bretelle d'acces a

I'AG.

e Un pont de type passage inférieur a 2 tabliers d'une largeur

totale de 23,50m enjambant la bretelle de I'A64 desservant le
périphérique intérieur.

Ecrans phoniques

Coté périphérique intérieur (cité de Bordelongue).

Murs de souténement

aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

3 voies filantes

périphérique ext

3 voies filantes

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int

1 entrée a 2 voies / 1 sortie a 2 voies

Sens périphérique ext

1 entrée 2 2 voies / 1 sortie a 2 voies

.bﬂEr

Cité des

I LUFF,

Bordelongue

C

Combattants

Stade .
e Giropis

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne de bus emprunte 1'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°25

LANGLADE Rocade Sud

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK (axc PS) : 11+430m

Environnement de
Péchangeur

Cet échangeur est remarquable par son architecture : trés haut, avec tres peu d’emprises pour les
bretelles d’acces et de sortie, ce pourrait étre I'idéal de 'échangeur urbain.

C’est un demi-échangeur tourné vers le Palays.

Deux lignes SNCF se regroupent au sud de Iéchangeur. L'une d’elle passe sous le pont de
I’échangeur.

Cet échangeur était entouré d’entreprises ou installations publiques :EDF et parc DDE au nord et
AZF, Hopital Marchand, SEMVAT au sud. Tous les batiments ont été tres endommagés voire
abandonnés apres la catastrophe, notamment pour le parc routier DDE déplacé au Chapitre sur le
site de la subdivision VRU.

Le secteur est donc appelé a une reconversion forte (cancéropole, forét et lotissements) dans les
prochaines années.

Lors de mon passage, des gens du voyage étaient installés en contrebas du périphérique.

Morphologie de

Ce n'est qu'un demi échangeur, les bretelles sont orientées vers I'Est.

Péchangeur

Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage inférieur composé d'l tablier d'une

composant ’échangeur largeur de 36,50m enjambant la RN20 et la voie SNCF.
Ecrans phoniques Aucun
Murs de souténement Aucun

Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes

au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes

Les échanges avec le Sens périphérique int 1 sortie a 1 voie

périphérique Sens périphérique ext lentrée a 1 voie

iére de Muret 5]
La Pointe

Cité Univers,  Empalot
0. Faucherll

LP ile e Ramisr
Peanent Frangofse
=

Géni cnmm
Gallieni pwyLP R RS
X Galtens I
W EDRGOF
Langlade o
rdelongue
Stade
e Girapé

Les TC empruntant
1I'échangeur

Aucune ligne emprunte I'échangeur,
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Echangeur n°24 EMPALOT Rocade Sud
Localisati :
Gestionnaire ETAT ocalisation PK (axe PS) : 124+552m
et 12+ 761
Environnement de I’échangeur n’est pas tres lisible : plusieurs voies dénivelées, quelques mouvements trés amples a
Péchangeur cause de la Garonne qui limite I’échangeur a 'Ouest. ..

Le pont desservant la SNPE passe entre le pont du périphérique et le pont SNCF.

Le pont du périphérique (pont d’Empalot) est, pour chaque sens, a trois voies dont une voie
d’entrecroisement.

Coté périphérique intérieur, il y a d’une part la ZUS d’Empalot a I'Est, trés exposée aux bruits du
périphérique et d’autre part a ’Ouest une partiec de la SNPE et une cité universitaire (Daniel
Faucher).

Perdues au milieu des trois autres ponts enjambant la Garonne a cet endroit, il subsiste des piles
d’un vieux pont.

Le pont de la SNPE franchissant la Garonne passe plus loin (dans le prolongement de I'lle du

Ramier).
Morphologie de Co6té Sud Est I'échangeur est composé d'une attache diagonale et d'une sortie en boucle. Coté
Péchangeur Nord Ouest une attache diagonale et 1 entrée en boucle.
Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont type passage inférieur composé de 2 tabliers d'une
composant ’échangeur largeur totale de 21,25 m enjambant la RD4 et une VC.

e Un pont de type passage inférieur composé de 2 tabliers d'une
largeur totale de 30,20m enjambant la RD4.

Ecrans phoniques 1 mur le long de la bretelle de sortie Nord Ouest (en cours de
réalisation). 1 merlon de terre et 1 mur le long de la bretelle
d'entrée Est (en cours de réalisation).

Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 2 voles filantes
Les échanges avec le Sens périphérique int 1 sortie a 1 voie / 1 entrée a 1 voie
périphérique Sens périphérique ext 1 sortie 2 1 voie / 1 entrée a 1 voie

8|

Sadim

Vg ‘

=N

Fo
d"Empalot

Les TC empruntant

I'échangeur Une ligne de bus Ligne de bus n°92 Grand rond-CHR Rangueil

DIRECTION INTERDEPARTEMENTALE DES ROUTES SUD-OUEST Version 2 du 10 juillet 2007



Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°23

RANGUEIL .. Rocade Sud
Localisation

Gestionnaire

ETAT PK (axe PS) : 14+760m

Environnement de
Péchangeur

Le franchissement est une esplanade qui ne laisse pas deviner le périphérique qui est trés encaissé
et qui, a cet endroit, ne s’entend pas trop.

En fait c’est dans les rues paralléles que le périphérique est plus bruyant, probablement parce que
les pentes sont moins a-pic.

Le périphérique est a deux voies au niveau de I’échangeur.

Une passerelle vélo piéton assez large passe au-dessus du périphérique parallelement au pont de
I’échangeur et s’insere ensuite entre 2 murs anti-bruit co6té périphérique extérieur

Certaines maisons sont en surplomb du périphérique. Les jardins grillagés donnent directement
sur le périphérique en contrebas.

Le bus 92 utilise cet échangeur pour aller jusqu’a I’échangeur d’Empalot.

Morphologie de
Péchangeur

L'échangeur est composé au Nord ainsi qu'au Sud, de 2 attaches diagonales (1 bretelle d'entrée et
1 bretellle de sortie) et d'1/4 de trefle.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur a 4 travées dont 2 (22,24m
et 23,93m) assurant le passage du périphérique, d'une surface
de 1384 m? supportant la RD113 (route de Narbonne a 2x2

voies).

Ecrans phoniques 1 mur le long de la bretelle de sortie coté pérphérique extérieur.
Protections projetées sur les 3 autres attaches diagonales de
l'échangeur.

Murs de souténement

Aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

2 voies filantes

périphérique ext

2 voies filantes

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int

2 sorties a 1 voie / 1 entrée a 1 voie.

Sens périphérique ext 2 sorties a 1 voie / 1 entrée a 1 voie.
= = B TS W
g e
B Av-de Bedouce
== Rangueil

lara Ecole

Les TC empruntant
I'échangeur

Ligne de bus n°2 Cours Dillon-Rangueil université-Rangueil
CHR.

4 lignes de bus Ligne de bus n°56 Cours Dillon-Auzeville église

Ligne de bus n°62 Cours Dillon-Ramonville-Castanet

Ligne de bus n°92 Grad rond-Rangueil CHR
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°21 DEMOISELLES Rocade Sud
] ] Localisation PK (axe PS) : 12+458m
Gestionnaire ETAT et 12+504m

Environnement de
Péchangeur

Cest un demi échangeur qui ne comporte que des entrées qui sont connectées au
boulevard de la Méditerranée qui va vers la Gare Matabiau.

Mais c’est aussi 'échangeur qui longe le canal et qui comprend donc le pont-canal sur la
rocade qui est tres impressionnant car rien ne permet de deviner sa présence avant
d’arriver quasiment dessus. Il y a notamment trés peu de bruits routiers tant qu'on n’est
pas sur le pont lui-méme. Le pont supporte également les deux pistes vélos - piétons qui

longent le canal.

Un ilot d’immeubles (copropriété privée) longe la voie de sortie des Demoiselles coté Est.

Morphologie de
P’échangeur

L'échangeur est composé a I'Est (coté périphérique extérieur) d'une sortie en boucle et d'une
attache permettant la connexion avec le complexe scientifique. D'une voie d'insertion coté

périphérique intérieur.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art

e Un pont de type passage supérieur a 1 travée de 56,80m
supportant le canal du midi.

e Un pont de type passage supérieur a 1 travée de 45,02m
supportant la bretelle de I'échangeur (2 voies).

Ecrans phoniques

En projet

Murs de souténement

?

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

2 voies filantes (3 voies filantes projetées)

périphérique ext

2 voies filantes (3 voies filantes projetées)

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique intl

1 entrée (a 1 voie) issue de la voie d'entrecroisement de I'échangeur
de Lespinet.

Sens périphérique ext

2 sorties a 1 voie

raile
es Avions

|
Sapyt®

Lespinet
Struxiane

Linivarsité

‘INEA M F Sabatier

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne emprunte I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°20

LESPINET Rocade Sud

Gestionnaire

Localisati
ETAT ocatisation PK (axc PS) : 16+47m

Environnement de
Péchangeur

Le tissu urbain est assez éloigné du périphérique. En bordure de I’échangeur se trouve la zone
d’activité de Montaudran. De lautre c6té du périphérique se trouve une des entrées du
complexe scientifique de Rangueil, et les installations du CREPS (formation aux métiers du
sport) qui longent la rocade en direction du Palays (périphérique extérieur). Ces installations
sont en grande partie des terrains de sport.

Coté périphérique intérieur, il y a une friche industrielle, composée notamment d’un ancien
dépot d’air France, I'aérodrome de Montaudran. Cette zone est trés étendue et va faire 'objet
d’aménagements.

A Pextrémité sud-est de cette zone devrait passer la LMSE, voie multimodale permettant de
traverser le périphérique sans passer par le Palays. Cette voie doit étre raccordée au terminus du
métro a Ramonville.

Morphologie de
Péchangeur

Au Notd Est l'échangeur est composé de 2 attaches diagonales et d'une voie d'entrecroisement.
Au Sud Ouest 2 attaches diagonales permettent la connexion avec le complexe scientifique,

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur a 5 travées dont 2 (12,25
et 13,00m) permettant le passage de la rocade, d'une surface
de 1113 m?, portant I'avenue Edouard Belin (VC).

Ecrans phoniques

Aucun

Murs de souténement

Aucun

Configuration périphérique périphérique int

2 voies filantes (3 voies filantes projetées)

au droit de ’échangeur ey
périphérique ext

2 voies filantes + 1 voie d'entrecroisement (3 voies filantes
projetées).

Les échanges avec le Sens périphérique int

1 sortie a 1 voie évasée a 3 voies / 1 entrée a 1 voie.

¢ riohéri
peripherique Sens périphérique ext

Isortie a 1 voie +1 voie d'entrecroisement / 1 entrée couplée
avec une voie d'entrecroisement.

404 68 &)
i |Lespinet| &2
Struxianeo

Université
WP Sabatier

Rangueil CREPS,

Cité U

Bréguet [:|

Lmrida[!e

Les TC empruntant

1'échangeur 3 lignes de bus

Navette n° 108 CHR Rangueil-Gonin-Labeége Innopole-St
Orens.

Ligne de bus n°51 Balma-Gramont ou La coste-Rangueil
université.

Ligne de bus n° 68 Lespinet-Rangueil université-Ramonville
Midiville.
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité ANNEXE 2

Echangeur n° LE PALAYS Localisation Jonction Rocades
Gestionnaire ASF Est/Sud /A61
Environnement de Cest Iéchangeur le plus complexe du périphérique toulousain. Il permet une multitude
Péchangeur mouvements qui assurent la jonction avec les rocades Est, Sud et l'autoroute A61 (autoroute des

deux mers) ainsi que la dessertes des communes environnantes (Castanet, Labege, Escalquens) et
des zones d'activité situées a proximité.

Abords immédiats du périphérique:

Les abords immédiats sont constitués a I'Ouest par le complexe scientifique de Rangueil. A l'est il
est bordé par la zone industtielle de Montaudran et la zone d'activité de Labége innopole.

Morphologie de Clest un échangeur trés complexe et trés étendu qui permet de nombreux mouvements. Il est

Péchangeur constitué d'un grand nombre de bretelles d'entrée et de sortie dont certaines raccordées sur des
giratoires.

Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur a 6 travées dont 1 (12,80m)

composant ’échangeur intéresse le périphérique (extérieur) portant, l'avenue Latécocere.

e deux ponts de type passage inférieur
¢ Un pont de type passage supérieur a 6 travées dont 1 (21,93m)
intéresse le périphérique (extétieur) portant, l'avenue Latécocre.

Ecrans phoniques

aucun

Murs de souténement

aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

1 voie filante

périphérique ext

2 voies filantes

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int

1 sortie et 1 entrée (A61)
1 sortie et 1 entrée giratoire Est (Ramonville, Labége)

Sens périphérique ext

1 sortie et 1 entrée (Ramonville)
1 sortie et 1 entrée (AG1)
1 entrée (Labége)

Les TC empruntant
I'échangeur

3 lignes de bus

Navette 107 CHR Rangueil-Labege-Escalquens-St Orens
Navette 108 CHR Rangueil-Gonin-Labege-St Orens
Ligne de bus n°80 Cours Dillon-Gonin-Labege- Escalquens
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Etude de faisabilité

Echangeur n°18

MONTAUDRAN

.. Rocade est
Localisation

Gestionnaire

ASF

PK (axe PS) : 237+432m

Environnement de
Péchangeur

La zone est enticrement vouée au commerce, des deux coOtés de DIéchangeur avec
notamment de nombreux concessionnaires automobiles.

Le mobilier urbain (éclairage) est le méme qu’a Lasbordes sous le périphérique.
L’échangeur est assez compact et les échanges avec avenue de Castres sont régulés par

des feux.

Morphologie de
Péchangeur

Clest un échangeur complet avec 2 attaches au Nord ( 1 bretelle d'entrée et une bretelle de sortie
et 2 attaches au Sud (1 bretelle d'entrée et une bretelle de sortie).

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art

e Un pont de type passage inférieur composé de 2 tabliers d'une
largeur totale 31,00m enjambant la RD2 (route de Saint Orens).

Ecrans phoniques

Aucun

Murs de souténement

Aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

périphérique ext

3 voies filantes

Les échanges avec le
périphérique

Sens périphérique int

1 sortie a 1 voie (évasée 2 2 voies) / 1 entrée a 2 voies  (réduite 2
1 voie)

Sens périphérique ext

1 sortie 2 1 voie (évasée a 2 voies) / 1 entrée a 1 voie

Clinique Languedoc
", Ecole Montaudran

c”Montaudr&m
&2 Route de Revel

Les TC empruntant
I'échangeur

2 lignes de bus

Ligne de bus n°78 Cours Dillon-St Orens
Ligne de bus n°79 Cours Dillon-
Labége/innopole/village/couder
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain

Etude de faisabilité

Echangeur n°17

LASBORDES

Gestionnaire

ASF

.. Rocade est
Localisation

PK (axe PS) : 234+958m

Environnement de

Péchangeur

IHers.

Coté Toulouse :

périphérique

Coté Balma :

L’échangeur est entierement situé sur la commune de Balma. C’est un des échangeurs les plus
verts car il est bordé de part et d’autre du périphérique par des espaces verts naturels ou non : la
vallée de I’'Hers. Cette vallée est constituée a I'ouest par une piste cyclable et a I'est par le lit de

Le chemin vert piéton/vélo de la vallée de 'Hers, planté d’arbres et isolé du périphérique par un

metlon de terre qui supprime une grande partie des bruits routiers, le reste de ces bruits étant
largement supplanté par les bruits de 'avenue de Castres.

- Vers Montaudran : Cité de 'Espace, vitrine toulousaine avec la maquette d’Ariane 5 visible du
- Vers Soupetard : en arriere de la vallée verte, lotissement pavillonnaire.

Le périphérique est longé a perte de vue par 'Hers.

Petite zone d’activité (hotel-restaurant + quelques entreprises)
- Vers Montaudran : Aéroport de Lasbordes et Leroy Merlin

- Vers Soupetard : hotel restaurant, entreprises.

Morphologie de

Péchangeur

Clest un échangeur complet avec 4 attaches diagonales.

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art

Un pont de type passage supérieur a 4 travées dont 2 (2x17,05)
assurant le passage de la rocade, d'une surface de 1240 m?
portant la RN126 (route de Castres 2x3 voies).

Ecrans phoniques

Aucun

Murs de souténement

Aucun

Configuration périphérique
au droit de ’échangeur

périphérique int

3 voies filantes.

périphérique ext

3 voies filantes.

Les échanges avec le

périphérique

Sens périphérique int

1 entrée a 1 voie / 1 sortie a 1 voie évasée a 2 voies

Sens périphérique ext

1 entrée 2 1 voie / 1 sortie a 1 voie évasée a 2 voies

Les TC empruntant

Place de
|'Indépendance

College

de THeps
_ Darasse Boisde  E
V2 Limayrac %
: Julien ®
S

Bois "' g
Limayrac

>
5
Lasbordes

—

la Liberté

I'échangeur

1 ligne de bus

Ligne de bus n°77 Jolimont-Quint Fonsegtives
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Echangeur n°16 SOUPETARD L Rocade est
: : Localisation
Gestionnaire ASF PK (axe PS) : 233+256m
Environnement de Particularité :
Péchangeur C’est un échangeur assez banal : il n’y a rien qui attire 'ceil, ni batiment exceptionnel ni

site vert intéressant.

Coté Toulouse :
On retrouve la piste cyclable observée a Lasbordes mais dans une emprise plus faible et
sans aménagement paysager d’ampleur équivalente.
Apreés cette coupure verte, il y a un espace commergant : fleuriste d’un coté et restauration
rapide de I'autre avec un laveur de voiture et quelques autres entreprises. Vient ensuite un
tissu urbain assez dense formé d’immeubles d’une dizaine d’étages et de quelques bandes
pavillonnaires.

Co6té Balma
Il n’y a pas une seule maison en vue : terrain militaire d’un c6té et tennis club de lautre.
L’Hers fait la transition entre le périphérique et ces deux zones.

Morphologie de Clest un échangeur complet composé au Nord comme au Sud d'une bretelle d'entrée et d'une
Péchangeur bretelle de sortie.
Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage inférieur avec 2 tabliers d'une largeur
composant ’échangeur totale de 31,00 m pour une supetficie de 1632 m? passant au
dessus de la RD50 (2x2 voies).
Ecrans phoniques aucun
Murs de souténement aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes
Les échanges avec le e 1 entrée a 2 voies (réduite a 1 voie) /1 sortie a 1 voie (évasée a 4
et 1 g Sens périphérique int .
périphérique voies).
ey 1 entrée a 2 voies (réduite 2 1 voie) /1 sortie 2 1 voie (évasée a 4
Sens périphérique ext voies)

Soupetal
Salonlq

rde"“‘

® La Coquill

de I'Air,

Les TC empruntant Ligne de bus n°51 Balma Gramont ou la coste-Rangueil université

1I'échangeur

1 ligne de bus
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Echangeur n°15

LA ROSERAIE .. Rocade est
Localisation

Gestionnaire

ASF PK (axe PS) : 230+961m et 230+896

Environnement de
Péchangeur

Cet échangeur est a la frontiére entre les communes de Balma et de Toulouse sur le périphérique
Est.

Le bati de part et d’autre de I’échangeur est tres similaire: petites et moyennes surfaces
commerciales.

1 n’y a pas d’habitation a proximité.

De part et d’autre du périphérique, se trouvent également deux stations de métro construites tres
récemment : le prolongement de la ligne A du métro a été inauguré en décembre 2003.

Ces deux stations de métro (celle de Balma est le terminus de la ligne A) sont équipées de parking
relais trées bien remplis. Elles sont facilement accessibles depuis les bretelles de sortie du
périphérique.

Morphologie de

C’est un échangeur complet en losange constitué de 4 attaches diagonales.

Péchangeur
Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art 2 ponts de type passage supérieur chacun composés de 4 travées
composant ’échangeur Dont 2 permettant le passage de la rocade.
e Ouvrage Nord, 2 travées 19,01m et 18,72m.
o Ouvrage Sud, 2 travées 2x18,64m.
Ecrans phoniques Aucun
Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes
Les échanges avec le Sens périphérique int 1 sortie a 1voie évasée a 2 voies / 1 entrée a 1 voie
périphérique Sens périphérique ext 1 sortie 2 1voie évasée a 2 voies / 1 entrée a 1 voie

lémy
Avranches

Les TC empruntant
I'échangeur

Aucune ligne n'emprunte 1'échangeur
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Echangeur n°

JONCTION AG8 Localisation Jonction rocade Est/A68

Gestionnaire

ASF PR 229+786m

Environnement de
Péchangeur

Cet échangeur situé sur la Rocade Est entre la Roseraie et Croix-Daurade assure la connexion avec
l'autoroute AG8 (vers Albi).

En ce qui concerne les abords immédiats du périphérique, on trouve a louest, des quartiers
d’habitat de la ville de Toulouse avec une urbanisation assez dense. A Test, le paysage est moins
urbain marqué par la vallée de 'Hers et bordée de quelques terres agticoles.

On note la présence au Sud a proximité de I’échangeur, la voie ferrée Toulouse-Albi qui franchit le
périphérique par un passage supérieur et longe ensuite A68.

Cet échangeur est un nceud sans connexion au réseau de voirie urbaine.

Morphologie de
Péchangeur

Clest un échangeur de type trompette avec sortie en boucle depuis le périphérique intérieutre.

Des voies auxiliaires d’entrecroisement ont été aménagées entre cet échangeur et les échangeurs
encadrants (La Roseraie d’une part et Croix-Daurade d’autre part).

Les principaux ouvrages
composant ’échangeur

Ouvrages d’art - 1 pont de type PS a 4 travées dont 2 (16,53m et 18,19m)
franchissant les voies du périphérique, porte I’A68.

- 1 pont a 2 travées (21,30m et 20,80m) portant la voie ferrée
Toulouse/Albi, franchit également les voies du périphérique.

- dautres ouvrages PI permettent a la VF, PA68 et ses bretelles
de franchir I'Hers.

Ecrans phoniques aucun

Murs de souténement Oui en bordure des voies auxiliaires d’entrecroisement
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes + 1 voie d’entrecroisement
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes + 1 voie d’entrecroisement
Les échanges avec le Sens périphérique int 1 entrée a 1 voie / 1 sortie a 1 voie
périphérique Sens périphérique ext 1 sortie a 1 voie évasée a 2 voies / 1 entrée a 1 voie
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Les TC empruntant
1I'échangeur

Aucune ligne de bus emprunte I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité ANNEXE 2 71/72

Echangeur n°14 CROIX DAURADE Rocade est

] . Localisation PK (axe PS) : 228+743m et
Gestionnaire ASF 2984768m
Environnement de Le périphérique passe sous la route d’Albi (RN88 ).
Péchangeur I’échangeur comporte des mouvements de tourne a gauche régulés par des feux.

La traversée du périphérique s’effectue sur un pont a deux tabliers.

Il y a un espace entre ces deux tabliers qui sera peut-étre utilisé pour un tablier supplémentaire
destiné a un TCSP.

La zone est bordée par une zone d’activité : dépot Semvat - Atlanta, Campus Trafic (DDE, mairie
de Toulouse, ASF,...), zone hotelicre. ..

Le périphérique n’est pas symétrique .

Motphologie de L'échangeur est composé au Sud d'1/4 de tréfle et d'une attache diagonale, au Nord d’1 attache
Péchangeur diagonale.

Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage supérieur a 4 travées dont 2 (19,63m
composant ’échangeur et 16,59m) permettant le passage de la rocade, d'une surface de

735 m? portant la RN88 (3 voies).

e Un pont de type passage supérieur a 4 travées dont 2 (18,25m
et 16,62m) permettant le passage de la rocade, d'une surface de
785 m® portant la RN88 (2 voies).

Ecrans phoniques Aucun

Murs de souténement Aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes

Les échanges avec le 1 sortie a 1 voie évasée a 2 puis 4 voies / 1 entrée a 1 voie

périphésique Sens périphérique int
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' LaPalme =

“ Croix
Daurade

Ligne de bus n°33 Argoulets-St Genies-St Loup-
Pechbonieu-Gratentour-Bruguieres

Ligne de bus n°39 Argoulets-L'union

Ligne de bus n°40 Jeanne d'Arc-L'union

Huit lignes de bus Ligne de bus n°42 St Jean

Ligne de bus n°43 Argoulets-St Jean

Ligne de bus n°73 St Jean

Ligne de bus n°75 Argoulets-Castelmaurou
Ligne de bus n°76 Argoulets-Lapeyrouse Fossat

Les TC empruntant
I'échangeur
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Mise a 2x4 voies du périphérique Toulousain
Etude de faisabilité ANNEXE 2 72/72

Echangeur n°12 LES IZARDS e Rocade est

: : Localisation
Gestionnaire ASF PK (axe PS) : 226+285m
Environnement de C’est Iéchangeur le plus éloigné de I'hyper-centre avec Sesquicres (hors Lalande et Palays).
Péchangeur Coté Toulouse, C’est Uextrémité nord d’un quartier résidentiel assez étendu.

Abords immédiats du périphérique:

Périphérigue intérienr :

A Pest, début du cheminement vélo de la vallée de I’'Hers
A Pouest : route vers Lalande

Périphérique extérienr : . : :

Un magasin et quelques pavillons protégés derriere des murs anti-bruit. La bretelle de sortie du ' = _— " [ ' e : = e e~
périphérique est a 4 voies (en partie haute). ' = .

Morphologie de Ce n’est qu'un demi-échangeur, les bretelles sont orientées vers 'Est.
P’échangeur
Les principaux ouvrages | Ouvrages d’art e Un pont de type passage supétieur a 2 travées (2x21,89m)
composant ’échangeur portant la RD15,
Ecrans phoniques Coté périphérique extérieur,
Murs de souténement aucun
Configuration périphérique périphérique int 3 voies filantes
au droit de ’échangeur périphérique ext 3 voies filantes
Les échanges avec le Sens périphérique int 1 entrée a 1 voie
périphérique Sens périphérique ext 1 sortie 2 1 voie (4 voies en partie haute)
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L?s-T(; empruntant le 1 ligne de bus Ligne de bus n°61 (fréquence faible, toutes les 30 a 45 mn)
périphérique
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