





Dossier A 154

1) Les faits, les projets de I'Etat et de certains élus, la
position des associations

2) L'Eure et Loir, département aux 3 autoroutes.

3) Dreux, une ville ceinturée

4) L'autoroute A 154, un scandale citoyen

5) Des vallées et des terres a préserver

6) Les voies de substitution

7) D'autres solutions existent

8) Evolution économique et environnementale de ce projet
suite au « Grenelle de 'Environnement”

9) Quelques liens
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On prévoit en effet le prolongement de la ligne de ferroutage Atlantique jusqu’a Lille
ainsi que la création d’autoroutes maritimes entre le sud et le nord.

On peut penser que I'A 154 entrera directement en concurrence avec ces réalisations
indispensables au principe de développement durable. Les objectifs étant, rappelons le, que

I'économie de la France devienne la plus efficiente en Carbonne de I'Union Européenne. en

2020 et que nous ramenions a 140 millions de tonnes nos rejets de gaz a effet de serre.

Les prospectives de la Direction Nationale des Routes ne tiennent pas compte des
infrastructures alternatives réalisées. lls ont surtout été calculés AVANT le choc pétrolier qui

frappe les économies européennes qui nous intéressent pour I'étude de ce projet . Aucun

expert sérieux ne peut actuellement mesurer les impacts de celui-ci. Le renchérissement des

colts des énergies ne pourra que freiner les échanges routiers.

Les concessionnaires affirmaient que le projet ne serait viable qu'avec l'aide de
financements publics (La réalisation de ces infrastructures prévoyait une participation
d’environ 100 millions d’euros des différentes collectivités).

Avec ces nouveaux concurrents annoncés (les autoroutes ferroviaires et maritimes), le
projet devient de moins en moins viable, le rentabilité qui semblait non assurée devient
extrémement aléatoire.

Nous savons également que les prix des matiéres premiéres ont fortement augmentée

depuis la rédaction de ce document. Les colt de réalisation en tiennent-il compte ?

Les infrastructures de dessertes ont été calculées au plus juste. Pour que le tissu
économique créé aux abords de la nationale jusqu’ici gratuite soit parfaitement irrigué, il sera
nécessaire de créer de nombreux échangeurs qui, eux non plus, n‘ont pas été complétement
chiffrés. (voir le dossier)

La mise aux normes des voies de substitution ne semble pas avoir été budgétisée. (voir
le dossier)

Nous savons qu'il y a souvent une différence importante entre le devis el le codt réel de
telles réalisations. Nous demandons instamment aux autorités de régulation d’étudier
particulierement la viabilité de cette autoroute en tenant compte des zones d’'ombres que nous
venons de décrire.

Les propositions de financement semblent dépassées lorsque I'on prend connaissance
du rapport de la commission des affaires économiques et de la mission d'information du Sénat.
Il exprime la nécessité de hiérarchiser les projets d’infrastructures routiére au niveau national.

Il insiste sur la baisse de moyens de I'Agence de financement des infrastructures de transport
de France (A.F.L.T.F.). Il signale également que :
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En effet, Monsieur Sarkozy déclarait :
"...Il faut avoir le courage de dire que la hausse des prix des hydrocarbures sera permanente.
Il faut avoir le courage de dire qu'il n'y aura plus de pétrole avant Ila fin du siécle."” ...

"...Deuxiéme principe : renverser la charge de la preuve. Ce ne sera plus aux solutions
écologiques de prouver leur intérét. Ce sera aux projets non écologiques de prouver qu'il
n'était pas possible de faire autrement. Les décisions "non écologiques” devront étre motivées

et justifiées comme "dernier recours”. ...

. "...Nous allons appliquer immédiatement ce principe a la politique des transports. Le
Grenelle propose une rupture : je la fais mienne. La priorité ne sera plus au rattrapage
routier mais au rattrapage des autres modes de transports. " ...

. "..Le TGV est un immense progrés. Nous allons construire 2000 kilométres de lignes
nouvelles d'ici & 2020. Et je vous propose de poser le principe que les voies ferroviaires
dégagées soient affectées au fret. Ce seront 2 millions de camions qui ne traverseront
plus Ia France du Nord au Sud en 2020.

« ...l faut réhabiliter le transport fluvial et maritime. La France dispose de formidables atouts :

ses acceés sur la mer et ses fleuves. Je vous propose un plan d'investissement dans les
liaisons fluviales qui retirera des routes un million de camions en 2020. Je m’'engage a
redresser nos ports pour que les marchandises entrent enfin par les ports et non plus
par les routes.”

" ...Quant aux transports, je reléve que personne ne s'inquiétait auparavant du coit des routes.
Ne peut-on financer les transports alternatifs en réduisant les crédits affectés a la

construction des routes ? "

Toutes ces déclarations doivent faire réfléchir les décideurs. Elles sont reprises dans les

faits par le projet de loi de Monsieur Le Ministre des Transports et du Développement Durable

Le projet de 'A154 est un non-sens écologique et économique.

Oui, il est souhaitable de ne pas construire cette voie.

e Le ferroutage permettra d’éviter a 2000 camions d’emprunter chaque jour 'A154












