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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Objectif

Alimenter la connaissance du corridor autour de 'Al
(entre la Porte de la Chapelle et I'aéroport Charles de Gaulle)
= estimer I'évolution prévisionnelle du trafic routier ; {

= mettre en lumiere le fonctionnement de I'Al, et ses
potentialités d'evolution. |

Horizons d’étude \

2020, 2025, 2030 ’




Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien
Périmetre
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12 zones d'analyse internes au corridor,
caractéristiques en termes :

- d'occupation des sols

- de desserte en TC lourds

- de desserte par l'autoroute A1.

* La zone 12, non représentée, regroupe les comunes situés entre la plateforme aéroportuaire et la < g
’ IECHELLE limite de I'lle-de-France : Louvres, Chenneviéres-lés-Louvre, Puisieux-en-France, Chatenay-en-France Un decoupage respeCtan'es limites du
o Fontenay-en-Parisis, Marly-la-Ville, Fosses, Survilliers, Saint-Witz, Vémars et Villeron zonage Modus et des secteurs de prOJets.
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Principaux éléments de diagnostic actuel du
territoire et de sa desserte en transports

= Une desserte en transports inégalement répartie et
contrainte par de multiples coupures urbaines

= Trolis territoires particulierement dépendants

actuellement de l'autoroute (Plateforme aéroportuaire de
Roissy, Nord d’Aulnay-sous-Bois, Nord de Plaine Commune)

e
H

= Un développement des territoires en forte croissance \
d’ici 2030 ’

= L’aggravation de la congestion routiere, peu acceptable
dans le scenario de référence 2030, exige des mesures
volontaristes en faveur du report modal
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Reéesultats de modéelisation du scénario optimisé
Attente par troncon en 2020, 18h-19h
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Reéesultats de modéelisation du scénario optimisé
Attente par troncon en 2030, 18h-19h F

N\

Attente

- Forte > 10'
- Moyenne =5'< 10

Faible =<5&'
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Résultats de modélisation du scénario

Figure 36 — Contribution des territoires a la demande sur I'autoroute A1 et évolution sur la période 2011-2030*, scénario optimisé

optimiseé
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien
Reéesultats de modéelisation du scénario optimisé

Figure 39 - Dépendance des territoires a 'autoroute A1 et évolution sur la période 2011-2030*, scénario optimisé
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Hiérarchisation actuelle du réseau routier
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Conclusion

= Un nombre important de projets de développement du territoire

= Possibilite de congestion généralisée du réseau routier magistral
en 2030

si de nouvelles actions ambitieuses de diversification modale des
déeplacements ne sont pas engagées en complément des actions déja

prévues 1

= Neécessité d’'une limitation de I'usage du mode routier et d'un
effort de report vers d’autres modes

Exemples d’actions possibles de la part des acteurs des territoires :

= Politigues de stationnement
= Amélioration de I'offre de bus, création de sites propres
= Réseau cyclable performant

= Rabattement en bus et a vélo sur les gares de réseaux de
transports en commun lourds

= Plans de déplacements interentreprises
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Pour aller plus loin

L'étude complete ainsi que sa synthese sont disponibles sur le site
internet de la DRIEA :

http://www.driea.ile-de-france.developpement-

durable.gouv.fr/ \(
|

[Cliquer sur : Aménagements, Batiments, Villes Durables > Aménagement ville durable > Les études]
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Méthode et outils

Méthode d’établissement du scénario « fil de 'eau »

. : Projets
Projets urbains : Modélisation
) 2030 I d’infrastructures Modélisés sur la base atilids [BaUEs
+800 000 emplois 1,5 millions —| — Ident]ﬁés |0rs du - dES Comportements iSSUS > 2030
d’habitants TOL (territorialisati L - 3 i
Pl e diagnostic du Sl
e e territoire conitons d déplacements
relative au grand Paris Projets « coups partis », signalés par sur le territoire
les différents acteurs

Méthode d’établissement du scénario « optimisé »

. \V

Mise a ]\OUI' des Ajout des projets Ajustement des matrices de Modélisation
c?}/polthes,es, det . d,i'm;rast?rucmr?j pat:r des demande automobile « optimisée »
éveloppement | |«intentions » identifiées _

s | bale des évolutions 2020/25/30
selon le Lo Sl e el o comportementales récentes et Résultats de modélisation
IAU/STIF établi en Integrees dan§ les des effets des politiques de présentés et analysés dans

2013 « coups partis » déplacements sur le territoire fa:sulle:du document
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Hypothéeses

Figure 9 - Projets de développement urbain sur le corridor de I'autoroute A1 a I'horizon 2030 Hypotheses de développement IAU-STIF 2013
. ? sur le corridor de l'autoroute A1

Evolution des emplois +
Zone habitants sur la zone sur la
ériode 2005-2030

1
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Note : Le développement du trafic voyageur de I'aéroport
Charles de Gaulle (au sein de la zone 10) et les visiteurs
d'Europacity (au sein de la zone 11) ne sont pas pris en
compte dans les outils de modélisation au travers des
hypothéses de croissance des emplois et populations des
zones dont ils font partie, mais sont intégrés directement au
modéle comme des vecteurs de déplacements spécifiques
estimés par les porteurs de ces projets (ADP, Immochan).
Pour des questions de découpage de zone, les emplois de la
zone 11 sont compris dans la zone 5, mais les flux générés
sont ensuite bien répartis spatialement.
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Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Hypotheses

Figure 23 - Indicateur d’effort modal : Comparaison des projections de croissance des populations et emplois des territoires et de la demande automobile

Goussainville Louvres E

Hors lle-de-France  Remarque : les zones hachurées
correspondent aux territoires accueillant

+3.75/o
Extra A86.Ouest dans leur fonctionnement quotidien (hors
évenementiel) un grand nombre de visiteur:
\iors-ie-Bel (Aéroport Charles de Gaulle et projet
7 Europacity). Ces territoires sont modélisés
E 7Y [ en leur ajoutant un générateur de trafic
+17%.  +4% v specmgue, et_la cr0|s,sance des :
/ . Emplois+Habitants n’est pas comparable a
Arnouville-les- ianale a6 / - . : i
o Gonesse  JHiang) Mitry-Mory la croissance du trafic automobile.
Garges-les- RarisiNord
Gonesse Bonneuilg a
Stains, en-France . +17% +13%

: Pierrefite
Villetanguse Le Bourget

Stains

E Garonor:

+11% +4% - +13%2-4 %:/Blanc-Mesnil

-12% -25%

Pierrefite

Tremblay
en France

Saint-Denis
La Courneuye
Sous-Bois

Drancy

- Extra A86 Est
y _ Légende
~ Aubgrvilliers : a
‘ A +17% -5% '.0 o Augmentation 2005-2030 de la population et des
- =3 emplois sur la zone*
Intra A86 Est +17%
& Augmentation 2011-2030 de la génération de trafic
E +13% automobile de la zone en période de pointe**
Vi B Paris * Source : scénario; 2030 - IAU-STIF de 2013
RépuBLIQU | FCHELLE **'Source: évolution issue de la modélisation macroscopique dynamique ’ X -
(——— des déplacements automobiles moyennée sur les 5 tranches horaires de Indicateur qualitatif de report modal sur la zone
I ewlfOdseasi] SR INC 6h'a 11h et les 5 tranches horaires de 16h 221h

\ S:I{'Equipemem

et de I'Aménagement

ILE-DE-FRANCE




Etude d'aménagement et de déplacements du Nord Francilien

Hypotheses
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Figure 14 - Evolution du réseau routier de 2011 & 2020 dans le scénario « optimisé »
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Figure 15 - Evolution du réseau routier de 2020 a 2025 dans le scénario « optimisé »
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Figure 16 — Evolution du réseau routier de 2025 & 2030 dans le scénario « optimisé »
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