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l. Ouverture

Monsieur Antoine DUBOUT, Président de la CommissionParticuliere du Débat Public
(CPDP)

Bonsoir. Je vais tout de suite appeler Monsieuvi&gre. Monsieur RAIMONDI, si vous voulez
ouvrir notre séance de ce soir. Vous arrivez par\V@ulez-vous que je vous aide ?

Monsieur René RAIMONDI, Maire et Conseiller généralde Fos-sur-Mer

Bonsoir a tous. Nous revoila effectivement sur ébat public. Ce soir, c’est un sujet tres, tres
important, que nous allons traiter, puisqu’on vdguade la problématique routiere. Alors, moi, je
m’en excuse déja aupres des exploitants. Je persedaia va beaucoup déraper et s’élargir sur la
problématique générale, que ce soit effectivementadD268, mais je laisserai effectivement au
Maire de Port-Saint-Louis-du-Rhéne le soin d'enlgrarde la D568 ou effectivement du
contournement Martigues-Port-de-Bouc. Je croisagle reste un des problemes primordiaux, quoi
gu’il en soit, de cette zone industrielle et de stmvenir. Voila. Donc, bon débat a tous et je
reprendrai la parole un peu plus tard.

Monsieur DUBOUT

Merci, Monsieur le Maire, merci encore une foismbeis accueillir dans votre ville. Nous sommes
réunis, donc, pour la huitieme fois pour I'ensemidids deux débats publics et pour concentrer sur
Fos Faster ; pour la sixieme fois si on integrereis débats qui ont été communs aux deux projets.
Nous aurons dans quelques jours, sur le méme thameagunion pour Fos Tonkin. Et puis ensuite,
une réunion générale sur le développement éconanigfupuis enfin la réunion de conclusion.
Donc, nous arrivons — pas au terme, mais nous senais®ns, dans le dernier tiers de nos débats.

Jusqu’alors, nous avons eu des réunions, d’'abartle des réunions générales sur la politique
énergétique, les risques industriels et leurs ingpamus avons eu une réunion sur le choix du site
et puis, une réunion sur la biodiversité et legasale la mer. Aujourd’hui, et Monsieur le Maire I
rappelé, nous allons évoquer des points tres irmaptst Nous abordons les projets, mais les projets
en tant que projets techniques et le chantiersetd@séquences de ce projet en tant que tel sur les
chantiers et sur les constructions proprement dissnstallations.

Notre débat va se dérouler aujourd’hui en troispeniUn premier temps sera sur les chantiers. J'y
reviendrai. Sur les projets, plus exactement, syordjet en tant que tel. Un deuxieme temps sur le
chantier, et puis un troisieme temps, j'y reviendyai est rendu obligatoire par le Grenelle igst*
a-dire une loi du 12 juillet, qui est de débatwe les conditions de conservation et d’information
entre la fin de ce débat et I'éventuelle enquétaigue dans I'hypothese ou le maitre d’ouvrage
déciderait de poursuivre.

Vous le savez, nos réunions publiques sont unesmsta et c’est leur objectif — d'information de
I'assistance, de vous-mémes, pour comprendre, gpprouver, pour critiquer, pour refuser les
projets pour certains. Mais au moins, en connatgsae cause. Et réciproquement, pour que le
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maitre d’ouvrage prenne en compte les souhaitgébedions, les craintes, les interrogations de la
population sur les projets, disons sur les sitegjakels vont se tenir ces projets.

La Commission particuliére, vous le savez mainterjame vais pas la représenter, suit ce débat.
Non seulement elle le suit, mais au cours de ré&gniater-débats, permet d’affiner les questions, de
recadrer les interventions et de travailler avex rteitres d'ouvrage pour les pousser dans leurs
retranchements et pour essayer d’obtenir des répoasun certain nombre de questions. Vous
trouverez évidemment le calendrier des différerd@mions, comme d’habitude, sur vos chaises et
au bout de la salle.

Donc, aujourd’hui, la réunion va parler du changesprement dit. Elle va se dérouler, je vous l'ai
dit, en deux temps. Une premiére partie qui tiendrgpeu plus d’'une heure sera consacrée a la
présentation détaillée du projet par le maitre Wage, allant depuis la construction de la
plateforme en mer, les appontements, les résertegsnstallations de regazéification et le réseau
d’évacuation du gaz jusqu’au réseau national arphatia Fossette.

Nous avons demandé a Monsieur MEUNIER, PrésideMlauvement des Citoyens de Tout Bord
(MCTB) du Golfe de Fos, Monsieur Jean-Marc CHARRIB&® Maire de Port-Saint-Louis-du-
Rhbéne, et a Madame DELHAY, d’Europe écologie, deivaous donner leur sentiment sur ce
projet. Je leur demanderai tout & I'heure de maefa scene.

Cette premiére partie, donc, tiendra un peu pluaalheure. Une deuxiéme partie, de I'ordre d’'une
heure aussi, sera sur le chantier proprement’idstdllation, les installations de chantier. Jaiso
rappelle que ce chantier devrait durer trois arguas. Il aura des impacts tant sur la mer queasur
terre et c’est bien les questions que nous poselarigcon de réaliser le chantier, par ou viennent
les matériaux, quels sont les types de matériausont les zones de clapage... Nous avons invité
pour cette deuxieme partie Monsieur SPAGNULO, agti le Directeur des routes du Conseil
général des Bouches-du-Rhéne, et Monsieur RAIMONDI sera présent aussi sur la scéne en tant
gue Conseiller général de Fos-sur-Mer.

Enfin, la derniere partie, qui durera de I'ordrar® demi-heure, est une partie qui est récentes Nou
sommes les premiers a en essuyer les platres, eeaisont de bons platres, quand on sait
effectivement ce qui s’est passé il y a quelqueses, qui est que la loi du Grenelle Il de
I'Environnement, le 12 juillet 2010, donc il y aajte mois, indique désormais que la Commission
nationale du débat public a pour compétence le sigii'apres-débat et les modalités envisagées
par le maitre d’ouvrage doivent étre soumises aarges avec la population durant le temps du
débat public.

Il N’y a pas, donc, d’expérience sur ce type deigle débats et ce sera donc un des éléments de la
fin de cette réunion.

Alors, comme d’habitude, vous le savez, pour langot@nue de notre réunion, j'espére que chacun
doit s’astreindre a un certain nombre de reglesesEkeront rappelées tout a I'heure par

Madame MONNET et je vous confirme que vous avezolssibilité de répondre ou de donner des

guestions écrites et que les prises de parole tsertrecoupées de vos interventions, soit écrites
évidemment, soit verbales bien sar, lors des difftas périodes de débat.

Voila. Je vous remercie du calme et de la sérautéos débats, de l'intensité. Je pense qu’'un
certain nombre de débats maintenant entrent daritde sujet. En tous les cas, c’est ce que nous
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souhaitons tous. Et je passe la parole a Madame WEINpour vous rappeler le processus
du débat.

Madame Sylvie MONNET, Membre de la CPDP Fos Faster

Bonsoir. Le rappel des régles sera rapide parcevgug connaissez a tous trés bien les connaitre.
Puisque Monsieur le Président a évoqué les quaeséiorites, je vous rappelle que vous trouvez sur
vos chaises des imprimés sur lesquels vous pouweze évos questions qui trouveront
éventuellement une réponse au cours de la séan@sspossible, mais sinon, une réponse qui sera
consultable sur le site internet dans un délarale semaines si la réponse appelle une réflexion u
petit peu plus approfondie.

Pour le déroulement du débat, quelques points & vappeler. D’abord, bien sir, la nécessaire
courtoisie qui consiste a écouter les questionsadies et a ne pas couper la parole sans lesrlaiss
aller jusqu’au bout de leur argumentation. Maid celéve de regles de politesse élémentaires.

Il y a également des questions pratiques auxquehegous demande de vous plier. D’abord, ne
prendre la parole que lorsque le Président I'aidiste et a ce moment-1a, une hétesse vous donnera
un micro pour que vous puissiez poser votre questiais les hdtesses ne sont pas habilitées a
passer les micros sans que le Président ne lentyaitorisées.

Le temps de parole pour les questions est de noisites, de maniére a ce que le plus de monde
puisse s’exprimer. La aussi, essayez de respeaxtenps pour que le débat gagne en clarté. Et puis,
également, chaque fois que vous prenez la paraebliez pas de vous présenter, parce que nous
sommes dans la salle et nous nous voyons les siasifiees mais il y a un verbatim de la réunion qui
est rédigé et la personne qui le fait est & Pdriseevous voit pas, ne nous voit pas et pour la
commodité et la clarté du compte-rendu, pliez-vaua petite discipline de rappeler chaque fois
votre nom et votre qualité lorsque vous prenezalalp.

Le temps de parole des intervenants est lui aussidiir chronométré de maniére a ce que le débat
puisse se dérouler de maniere équilibrée. Merci.

lI. Le projet
1. Présentation

Monsieur DUBOUT

Bien. Alors, avant de passer la parole a MonsieRACOWSKI et Monsieur SEIMANDI,
Monsieur SEIMANDI est la au titre de GRTgaz puisqiae question du raccordement des
installations a la Fossette releve de lui. Je ymopose que les personnes qui vont participer a la
table ronde viennent des maintenant sur la scémec,IMonsieur CHARRIER, Monsieur le Maire,
Monsieur MEUNIER et Madame DELHAYE, si vous vouleizn monter. C’est par la qu'il faut
monter, ou il y a un escalier la. Il vaut mieux qpoeis passiez par la, ou alors je peux vous aider a
monter sur la scene. Tout le monde n'est pas gessie et dynamique que le Maire qui
monte directement.
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Donc, je vais passer la parole a Monsieur CRACOW@¥drs, avant de vous passer la parole, je
vais quand méme vous poser un certain nombre detigne En réalité, je reprends un certain
nombre de questions — de themes importants quidiriit que vous puissiez traiter, qui se sont
retrouvés dans les différents débats depuis cefteqoa cing réunions que nous avons eues
ensemble. Une interrogation importante, et on feetedans le chantier, c’'est celle des réservoirs
proprement dits : leur forme, leur hauteur, leugéarr. C’est une interrogation qui aurait pu étre
abordée lors du débat sur la biodiversité, puismple avait été évoqué lors de la biodiversité, mais
je pensais que c'était, que ce n'est pas la mérnsechjue la biodiversité. Donc, on a préféré le
reprendre et vous poser cette question aujourdlbaiforme des réservoirs, leur hauteur, leur
contenance, leur diameétre. Est-il possible de lemisaer ? C’est une question qui est arrivée
souvent. Et on I'a retrouvée, cette question, reariesnent d’ailleurs pendant la journée mais aussi
la nuit : quel sera le type d’éclairage la nuit&?2one industrielle, qui est un peu un arbre dd Noé
parce gu’on voit des éclairages de tous les cété&pje votre installation si elle se réalise seuvh &

fait au début de la darse.

Enfin, c’est une question qui n’a pas été abordéé mui est sous-jacente et au moins qui a été
abordée au départ, c’est effectivement celle deor@ement de linstallation au réseau. Voila,
Monsieur CRACOWSKI, je vous laisse la parole paumptésentation du projet sur les différents
themes, la plateforme, les réservoirs, le raccoemtret autres.

Monsieur Philippe CRACOWSKI, Président de Fos FasteSAS et chef de projet

Merci, Monsieur le Président. Bonsoir MesdamessborMessieurs, bonsoir Messieurs les élus. Je
vais donc, a l'intérieur de ma présentation, raveur les trois points notamment, en tous cas deux
pour ma part et Georges SEIMANDI sur le troisiénmmurple raccordement, pour répondre a
VOS questions.

Voila, donc, le premier point que je souhaitaisrdbo en liminaire, c’est tout simplement vous
rappeler une version simplifiée et rapide du prajetamment s’il y a de nouveaux venus dans la
salle. Donc, on va faire court mais quand mémet degortant, je pense, de rappeler les
caractéristiques de notre projet. Donc, on a uit filet d’animation pour ce faire. Voila. Le projet
donc, est un projet de terminal méthanier d’unexca® maximum de 16 milliards de métres cubes.
C’est Fos-sur-Mer qui a été sélectionnée, congidéyae cette localisation est extrémement bien
placée stratégiquement en pleine Méditerranée da@te% des réserves gazieres mondiales.

A l'image, vous voyez donc notre projet proposé soe plateforme, la en phase initiale, de
13 hectares avec un accostage et deux réservoit8@600 metres cubes. Cette premiére phase,
donc, pourrait étre ensuite en phase maximum deubldéisqu’on pourrait accueillir jusqu’a deux
bateaux, navires méthaniers, quatre réservoirséheataille que les deux premiers (180 000 métres
cubes chacun) sur une plateforme d’environ 19 hextd/ne question avait été posée d’ailleurs sur
I'emprise totale, c’est 28 hectares en compreresbls-sol et les bordures.

Sur I'animation que vous voyez, on va tres rapidenseivre le parcours des molécules de gaz
naturel liquéfié, qui arrivent je vous le rappelie-162 degrés dans ces bateaux a stockage
cryogénique. Par des pompes, elles sont envoyd@ssdds réservoirs cryogéniques eux aussi. A la
demande du marché, ces molécules seront envoyéesdda regazéificateurs, que vous voyez en
gris, qui vont redonner une forme gazeuse aux ratdéae gaz naturel pour ensuite pouvoir étre

évacueées dans le réseau de gaz naturel GRTgaz.
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C’est un projet, donc, d'1,2 milliard d’euros das®s phase maximum. C’est 400 a 600 personnes,
avec des pointes jusqu’a 800 et 1 000 personnele simantier. Donc, a peu prés 50 a 80 emplois
pérennes en phase d’exploitation.

On va maintenant prendre le calendrier et je mferag la sur le projet en lui-méme. Je vous
rappelle gu’en 2010, on est sur la fin de débatipuh I'issue de ce débat public, donc, un rapport
sera fait par la Commission nationale du débatipul la suite de ce rapport, donc, le maitre
d’'ouvrage devra prendre sa décision en cas de ygtarsu de non-poursuite du projet ou des
éventuelles améliorations du projet.

Ensuite arrivera une période qui est donc une géraensuite de dépdt, si le maitre d’ouvrage a
décidé de poursuivre le projet, de dép6t de demabagtorisation avec notamment I'enquéte

publique. Puis, une décision finale d’investissetranprintemps 2013, pour un début de chantier
immédiat. On avait dit tout a I'heure, Monsieur Peésident I'a rappelé, trois ans et demi a
quatre ans de chantier pour une ouverture comnteréiim 2016. Voici les principales étapes

du calendrier.

Alors, on entre maintenant directement dans lergagau projet. Premier élément, la plateforme,
c’est un élément essentiel, il y a eu beaucoupudstipns sur ce sujet, tout a fait pertinentes.dpon
je vais essayer d'étre concis sur cet aspect-labd@t, la constitution. Cela, c’est un élément
important. Le choix quon a fait, compte tenu des mubjectifs, est de pouvoir constituer un
enrochement de digue sous-marine, de pouvoir lastit@er tout en pourtour de cette plateforme.
Le but étant de pouvoir, comme vous le voyez syelite animation a I'écran, de pouvoir créer ce
réservoir, en quelque sorte, endigué, pour powsmsuite recevoir des matériaux qui vont servir au
remblaiement de la plateforme. L'objectif de cettéthode, c’est une méthode qui permet de
pouvoir créer une étanchéité et une fois que laed&st créée, de pouvoir remplir progressivement
la plateforme et de la constituer.

Suite a cette constitution de plateforme, ensoitetemblaie donc en commencant par la zone des
réservoirs. La construction des réservoirs estesashemin critique d’un terminal méthanier. C’est
trois ans pour construire un réservoir. C'est lasplong. Donc, il faut commencer le plus tét
possible. Ensuite, la zone d@ocess qui est plus au Nord. Et donc, voila sur l'image
I'ensemble réalisé.

Les réservoirs, maintenant, le deuxiéme point. i®msv notamment a votre question sur les
réservoirs. Donc, quel type de réservoirs estaisagé sur notre terminal méthanier ? D’abord, la
capacité. : 180 000 métres cubes, pourquoi ? 18@#res cubes, cela correspond a une capacité,
avec deux bacs, de 360 000 metres cubes des legrdgmau minimum ce qui constitue le volume
minimal qu’il nous faut pour répondre a notre affte vous rappelle que ce gu’on propose avec ce
projet, c’est un terminal indépendant, c’est umiaal multi-clients, qui va s’adresser donc pasa u
seul client mais a plusieurs et qui donc va nétassine certaine flexibilité pour pouvoir se faire.

Cela signifie aussi que chaque client a la pos&hile pouvoir aussi avoir un stockage un peu plus
important, d’autres un peu moins, et au total, de u’il y ait plusieurs clients implique une
quantité de stockage qui soit suffisante. C’estlqyuee chose qui est essentiel dans notre offre
clientéle. 180 000 metres cubes, avec un diameti@0dneétres qui arrive a des diametres qui sont
parmi les plus importants dans les terminaux méghsugui sont réalisés. On en arrive a 50 metres
qui est la conséquence de 180 000 metres cubes 60 dnetres de diameétre. La technologie,
maintenant, en termes de robustesse, de ces rigssgp/est un réservoir a intégrité totale. Ce sont
des réservoirs qui ont entre 80 et 90 centimetigsatsseur de murs sur les cotés, donc, avec du
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béton armé précontraint a I'extérieur et a I'irééri, une enveloppe qui elle-méme peut contenir tout
le liquide d’'une maniére indépendante. Bien sOpdaie isolante thermique fait partie de cette
enveloppe, pour maintenir, je vous rappelle quat tes réservoirs sont de gros thermos qui ont
pour objectif de maintenir le froid, -160 degrés,qui n'est pas simple. Et ensuite, on a le dénie qu
est une partie essentielle pour assurer I'étaneliéit’ensemble, puisque notre installation do# ét
étanche. Je vous rappelle que c’est pour cela mogain qu'un terminal méthanier, avec la
technologie de réchauffement qu’on a choisie, teerd zéro émission puisque le principe, c’est
d’étre étanche.

Tres rapidement, mais quand méme, cela méritetudéSi vous voyez I'image de droite, alors,
c’est sdr que ce n’est pas un endroit ou on vatellement mais I'intérieur d’un réservoir, si an s
penche vers le haut et on regarde ce fameux dédm&apercoit donc de la taille de ce dome. Pour
information, quand on construit ce déme, la talide poids sont tels qu’il est construit sur place
I'intérieur du réservoir, et donc il n'y a pas despibilité de pouvoir lever par des moyens
extérieurs. A ce moment-la, compte tenu que levégeest étanche, on met des ventilateurs sous le
« chapeau », en quelque sorte, et le chapeau mgeessivement sur un coussin d’air. Et donc, au
bout de trois jours, on arrive a avoir monté lepezal jusqu’en haut. C’est la maniére de faire.tC'es
qguelque chose, d’ailleurs, qui s’est passé a Fosdla c'est quelque chose qui est trés, tres
spécifique a ce type de réservoirs.

La regazéification, le troisieme élément-clé deype d'usines. Donc, la, c’est vraiment le principe
de base d’'un terminal méthanier, c’est de réchaldfgaz naturel puisque je vous le rappelle, cela
nous permettra de pouvoir retrouver 600 fois leir@ du gaz quand il passe a I'état gazeux. Donc,
la, vous avez a limage, sur la droite, des redmaéeurs. En fait, si je voulais simplifier le
processus de regazéification, pour étre simplagme le radiateur d’'une voiture automobile avec a
I'intérieur ce gaz naturel liquéfié qui est dansddiateur en aluminium, sur lequel on fait couler
'eau de mer et cela fait un échange thermique pragressivement, arrive a réchauffer le gaz
naturel liquéfié pour lui rendre son état gazeuerettant ensuite a une température supérieure a
zéro degré. C’est exactement, en simplifié, le ggeus d’échange thermique qui se passe. Dans
notre projet, on varie entre 5 et 10 unités dezéifjaateurs par rapport, en ligne avec les cagscit
qu’on souhaite développer.

Enfin, la partie maritime, tout ce qui est jetéeampontements. La, je vous rappelle que dangéoff
de notre terminal, ce qu'on envisage, c’est de pwuaccueillir tous types de bateaux, jusqu’aux
plus gros bateaux, avec la possibilité d’étendtecaim et deux accostages en fonction des besoins
du marché. Les bateaux méthaniers qu'on se progaseueillir sont des bateaux qui ont des
tirants d’eau finalement assez bas, c’est 12 médid@sant d’eau pour ce type de bateaux. Méme les
plus gros n'ont pas de tirant d’eau plus élevéfaut savoir que ces bateaux sont par contre assez
larges et plus hauts. Donc, ils ont un peu plutad#age et des tirants d’eau plus bas. Cela sgnifi
gu’'avec un tirant d’eau de 12 métres, il faut dexgenviron a 13,50 métres parce qu'il faut toujours
garder une marge de sécurité compte tenu des $idéicpour I'accostage. Donc, c’est ce qu’'on a
envisagé : 13,50 metres.

Pour information, aujourd’hui, notre triangle en yaone est a peu prés un triangle avec 5 a
6 metres de profondeur. Donc, pour passer a 13@&60em cela nécessitera de draguer cette zone
d’accostage pour pouvoir réaliser et je vous aiguél donc les quantités en fonction des étapes du
projet entre 1 et 2 millions de métres cubes sénéssaire pour draguer cette zone d’accostage.

Au niveau des appontements eux-mémes, les poirésifisppes, ce sont notamment, on a
six systemes de crochets, d'amarres spécifiquesratiitaniers. C'est une régle internationale. Ces
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amarres, donc, je vous rappelle que ce sont learlaurs, une des professions maritimes dans le
port de Fos qui ont la responsabilité de I'amarrdigeont ceci de spécifique, c’est qu’il y a une
possibilité de découplement rapide sur ces amarage la demande spécifique du capitaine du
vaisseau. Donc, on peut, il y a des systemes erd’cagence qui permettent de le faire trés
rapidement. Le deuxiéme et dernier point qui esinvent spécifique a notre activité sur une jetée,
ce sont les bras de déchargement puisqu’on dolijeff, c’est de décharger ce gaz naturel liquéfié.
Et notamment en termes de sécurité industrielle¢cdon a un systeme de PERC, qui est un systeme
la encore qui permet de pouvoir découpler tresdeapent et d’'une maniére automatique, cette fois,
le bateau de ses bras de déchargement. En méms, teeip coupe sur terre immédiatement
I'ensemble des tuyauteries, donc il n'y a plus dssjbilité de passage. Cela coupe en méme temps
sur le bateau et cela arréte immédiatement les esrdp bateau, qui en temps normal, quand on
décharge, poussent le GNL vers la terre. Donc,, @t le systeme PERC, c’est un systeme
de sécurité.

Je termine sur les types de bateaux des méthatdassle monde. Il y a en gros deux types, il y a
donc le type prismatique, il y en a 60 % dans leaeoaujourd’hui pour 40 % de sphériques. Le
sphérique, en fait, ce sont, comme on le voit, liedes. Donc, c'est la premiére technologie de
bateaux qui ait été utilisée. Le prismatique, cet gdutdt des bateaux récents. Plus de 80 % des
commandes de bateaux GNL sont en prismatique. htage, c’est tout simplement le volume,
c’est qu'avec des spheres on perd un peu de vohwtoelr des sphéeres. Dans l'autre cas, on utilise
la totalité de la coque du bateau. Je précise gueotht de vue de la sécurité maritime, tous ces
bateaux, gu'’ils soient de modéle ancien ou nouveant, systématiquement en double coque et aux
dernieres normes maritimes. Donc, il n'y a pas daplke coque dans les méthaniers de
cette catégorie.

Je laisse la parole a Georges SEIMANDI.

Monsieur DUBOUT

Monsieur SEIMANDI, sur le raccordement.

Monsieur Georges SEIMANDI, GRTgaz

Oui. Mesdames et Messieurs, bonsoir. Nous, GRTgaas intervenons effectivement pour le
raccordement du terminal au réseau de transpoxe Aitre, je voulais dire que nous sommes
pleinement partenaires de la société Fos Faster. IINd&ileurs, en tant que partenaire, je crois que
nous partageons, nous, transporteur de gaz natufglance, une double conviction. D’une part, sur
la place prometteuse pour le gaz naturel demais laooncert énergétique francais, européen et
mondial. Je ne sais pas, Monsieur le Présidefitnfarmation est parvenue jusqu’ici mais lors du
dernier Congrés mondial de I'énergie, c’était ¥ A’ pas longtemps au Canada, les réserves de gaz
naturel exploitables dans le monde ont été réégal@ddeux siecles. C’est une nouvelle donne
tres importante.

Deuxiéme conviction que nous partageons, je coxst que dans ce contexte tres prometteur, la

France, plus particulierement dans la zone Sud, gmauper une place stratégique trés importante.
C’est une vraie opportunité aussi.
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Ce raccordement au réseau de gaz permettrait bigemd au terminal d’émettre le gaz sur le
réseau francais et européen. De quoi s’agit-ila@hroent cela se passe ? Je vous propose une
présentation assez courte et puis, avec mes celiéegrésents dans la salle, Thierry GOBE et
Antoine ESPOSITO, on répondra a vos questions.

Raccorder le terminal au réseau existant, il s'dgitjuoi ? Il s’agit de construire, c’est sur latipa
droite de la diapositive et d'ailleurs, le chrondraéest mal placé ou c’est la diapositive, je rie sa
pas. Il s'agit de construire une canalisation éeragur une dizaine de kilometres depuis le site du
terminal jusqu’au réseau principal. Il s’agit denstuire une installation pour odoriser le gaz
naturel puisque le produit n’a pas d’odeur, jeidjréorsqu’il sort du terminal méthanier. Et c’est
une obligation réglementaire, en France. Et il is’dg mesurer les quantités de gaz qui sortent du
terminal et qui entrent sur le réseau. Cela, asprojet en soi. C'est évalué aujourd’hui a 60 a
70 millions d’euros. C’est financé entiérement faRTgaz conformément a nos missions de
transporteur puisque nous devons exploiter, dépelgpnaintenir le réseau en toute sécurité sous le
contréle de la Commission de régulation de I'éreergi

Puisqu’on parle de chantiers, ce soir, en bas idedrmus avez une photo de ce qu’est un chantier
de pose de ce type de canalisations. Et d’aillguisgu’on est a Fos, il y a actuellement un cleanti
similaire entre la Fossette et Martigues. Je disndaire », méme si les diametres de canalisation
concernés ne sont pas les mémes. Sur la partidhgaacvotre gauche de la diapositive, vous
reconnaissez tous le schéma de la zone de FosrEmuaus avons représenté les canalisations de
transport existantes, et dans une autre coulesirgdeix options de tracé qui sont actuellement a
I'étude. Une en direction de La Fossette, une aeralirection de la route de I'Audience, vers
I'entrée sud de Sollac, nous 'avons baptisée m&tds » du nom d’une installation que nous avons
a cet endroit-la.

Que dire de ces deux tracés ? Vous voyez, c'est@par une petite lumiere rouge. Nous avons le
site de Fos Faster qui est au bout de Caban. Damgpremiére variante, nous emprunterions la
route de desserte de Caban, avant de traverseraltieg de Tonkin, le canal un peu plus haut.
Traverser le canal au niveau de Tonkin, rejoindredrrefour de la Fossette en longeant la route de
Port-Saint-Louis-du-Rhone.

Deuxieme option : toujours pareil, on part du bdatCaban, on prend la route de desserte, on
traverse la darse dans son endroit le plus éttoiinelaissant les batiments d’ArcelorMittal, les
installations a bonne distance au Sud, on reja@tiednstallation sur la route de I'’Audience. Voila
les deux options actuellement a I'étude et je d&ctuellement a I'étude » parce qu’on est en
débat public. Tout n’est pas décidé, bien entebds études se poursuivent.

Quant a la station d’'odorisation et de comptagke et prévue bien entendu au plus prés du
terminal méthanier, sans la mettre sur le rembdair gles raisons évidentes d’économie d’espace
sur ce remblai. On a prévu de l'implanter, si légdés confirment la faisabilité, a proximité
immédiate, sur le terre-plein de Caban. On peet allla diapositive suivante. C’est moi qui dois
le faire.

Alors, les ouvrages projetés, maintenant qu’'on delcalisés, bien entendu, la préoccupation
principale, ce qui guide la conception des ouvrages sont les questions de sécurité et
d’environnement. Une canalisation, c’est un olgehhique trés simple, qui se caractérise je crois
avant tout par sa discrétion puisque notre prineigaéoccupation, en tant qu’exploitant, c’est
gu’on ne les oublie pas une fois qu’elles sont pes€’est un tube en acier d’'un meétre de diamétre.
Il est enfoui sous au moins un métre de terre.t@aegeglementation. Et éventuellement, si I'étude
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de sécurité le demande, c’est plus profond que €#asont des tubes de 15 métres environ de
longueur, soudés bout a bout et enfouis dansrahée qui est creusée. C’est dans ce cas-la adapté
a la pression d’émission du terminal, 95 bars, &ttaaccordé aux extrémités aux postes. Vous
voyez sur ces photos, au pied des Alpilles, untiftagu’'on a mené il y a maintenant cing ans et ce
sont des tubes a peu pres du méme diametre quéegates ici.

L'installation d’odorisation et de comptage. Oderide gaz naturel, c’est lui injecter tres, trés
finement, a raison de 20 milligrammes par métreecun produit tres odorisant, le mercaptan
(tétra-hydrothiophéne pour les chimistes). Ce pitogkt stocké dans des cuves enterrées de 20 a 25
meétres cubes selon les besoins. Une installatiomeot pointer peut-étre le batiment, merci. Dans
ce batiment, des pompes d’injection du produit, @#®matismes parce que tout cela, c’est assez,
cela doit étre assez précis, on le comprend bieat dela, c'est dans une enceinte cléturée qui fait
un a deux hectares. Voila une vue de synthése daeeela pourrait donner. Encore une fois, ce
n'est qu’'une vue de synthese. Puisqu'on est a &a®ité du terminal de Tonkin, vous avez une
station d’odorisation qui occupe la méme fonction.

Une fois les installations dimensionnées — on pewgnir sur tout cela, n’hésitez pas, pendant les
guestions — bien entendu, la sécurité et I'envieoment sont au centre des études et notamment,
deux études que nous venons d’engager sont trastempes et affinent I'implantation. Ce sont les
études d’impact sur I'environnement et I'étude deusité. Ces deux études sont réglementaires.
Elles sont rendues publiques au moment de I'enquéibque, et donc portées a la connaissance de
tout le monde, et toutes les remarques sont bielesibienvenues et surtout, elles sont examinées
trés scrupuleusement par I'administration qui @élive cas échéant, un arrété préfectoral qui nous
autorise a construire et a exploiter ces ouvraggaialéclare la canalisation d’utilité publique@a

que le transport de gaz naturel en France est saunies obligations de service public.

Pour terminer sur le projet, et avant de concldags le planning, ce n’est pas tres compliqué. On
s’inscrit dans le planning de Fos Faster, finalaméne s’agirait pas que le terminal soit prégee

le tuyau ne soit pas au rendez-vous. Ce sera diaphas facile que nous n’avons que 10 mois de
travaux, méme si les travaux sur la zone induldrigd Fos sont des travaux qu’il faut faire avec
beaucoup de précaution, on le comprend bien vederement de la zone. Dix mois de travaux,
un peu plus d’'un an pour obtenir les autorisatifaise I'enquéte publique. C’est ce qui est qualifi

« d’instruction administrative » sur cette diapesit Et actuellement, nous engageons les études qui
vont contribuer a faire ces dossiers de demandeéatiaation. Et nous attendons le cas échéant du
débat public un apport sur ce sujet.

Une fois que les ouvrages sont construits, onXptoge. Nous sommes aussi exploitants. On a une
politique trés volontariste pour étre au plus ghégerrain. Nous avons une base d’exploitation tres
pres d’ici, a Saint-Martin-de-Crau, disponible Z#utes sur 24, 7 jours sur 7, toute I'année, par un
systeme d’astreintes. Cette base trouve éventustieom appui logistique et humain a I'agence du

Midi & Marseille et notre dispatching régional aohy assure les télésurveillances, les

téléexploitations de ces installations.

Je ne voudrais pas terminer, c’est ma derniéreodifipe, sans dire combien, vu du transporteur que
nous sommes, les projets de terminaux méthaniedekat public a Fos-sur-Mer sont pertinents
dans le cadre de la nécessaire sécurité de l'algpyomement qu’il nous faut tous aborder pour
demain. Vous voyez, sur ce réseau, c'est la carteskau francais de transport de gaz naturel. En
rouge nous avons mis les développements que naus@ts réaliser. Sur ce réseau, on voit que la
carte, les infrastructures de transport de gazelagont bien plus denses au nord du pays qu’au sud
Alors, bien sar, il y a la région parisienne gqui &3 gros pole de consommation mais c’est surtout
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parce que les approvisionnements en gaz naturélrarce et en Europe, viennent essentiellement
du nord de 'Europe. Au moins la moitié, Pays Baslervege. Demain, les gisements de mer du
Nord, de Norvége et des Pays Bas auront diminu@algé. Quand je dis « demain », c’est d'ici
quinze ou vingt ans. Il faut trouver d’autres segtcPour cela, le sud de la France est une place
idéale. C’est une place stratégique trés importddaece point de vue, les deux projets Fos Faster e
Cap Tonkin trouvent tout leur intérét. Je vous nexiee

2. Echanges avec les intervenants et la salle

Monsieur DUBOUT

Merci. On va aborder le débat mais avant d’aboriderdébat, jaurais voulu demander a
Monsieur MEUNIER si vous avez une réaction surmrtggt proprement dit.

Monsieur Romuald MEUNIER, Président de l'associatio Mouvement des Citoyens de Tout

Bord (MCTB) Golfe de Fos environnement

Sur la présentation ?

Monsieur DUBOUT

Absolument.

Monsieur MEUNIER

Je suis surpris, je découvre que les stations dsatimn et de comptage soient externes au projet
lui-méme. J'étais en train de me demander si ¢'étabituel, dans les projets d'installation de
terminaux méthaniers, ou si c’était exceptionnel.

Monsieur SEIMANDI

C’est tout a fait — ce n’est pas exceptionnel,tdesjours comme cela. L’'odorisation du gaz naturel
est une obligation qui est donnée au transporteunes I'assurons de maniére centralisée a laesorti
de tous les points d’injection du gaz naturel suréiseau francais, par exemple dans les terminaux
méthaniers, ou a I'entrée du gaz naturel qui vigihdiautres pays s'il n’est pas odorisé, comme par
exemple en Allemagne. Donc, la réponse est « st babituel ».

Monsieur DUBOUT

Je vous propose de donner la parole a la salle.eVidinvous vous connaissez, vous vous re-
présentez, on I'a bien dit.
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Monsieur Frédéric SERRES, Habitant de Port-Saint-Lalis-du-Rhone

Bonsoir. J'aimerais contredire Monsieur SEIMANDIigue je sais, parce que je travaille dans les
douanes, que la station de comptage et d’'odonsgbar exemple, du terminal de Fos Cavaou est
intégrée au site lui-méme. Il est donc tout a faissible d’avoir cette station intégrée au site
Fos Faster, par exemple.

Monsieur SEIMANDI

Merci pour la contradiction. Vive le débat pubNtous avez raison : sur le site de Fos Cavaou, la
station est dans I'enceinte du terminal. Elle eglatée par les gens du terminal mais elle ess sou
la responsabilité de GRTgaz qui est le transpartélors, j'ai peut-étre répondu de maniere
imprécise a Monsieur MEUNIER. Jai répondu, en, faitla question de qui était le maitre
d’ouvrage de ces installations-la. C’était un rarcg premiérement.

Deuxiemement, le dite de Cavaou n’est pas un bempbe parce qu'’il a été congu lorsque le gaz
naturel, en France, était géré par une entrepniggrée. C'est-a-dire que ceux qui faisaient les
terminaux et ceux qui faisaient les tuyaux de gaetait la méme boite. Aujourd’hui que ces
entreprises sont séparées et bien séparées, ba tiap séparation plus marquée.

Monsieur DUBOUT

J'allais vous poser la question : est-ce que tegizé le terminal soit régulé ou non régulé peuéjo
sur I'implantation de I'installation ou pas ?

Monsieur SEIMANDI

Non, ce n'est pas une question de régulation. ymgaement, plusieurs parametres nous poussent
(et on y réfléchit ensemble avec notre partenairayoir des installations bien séparées. D’abord,
guand on crée un remblai, je parle sous le contt®IBhilippe CRACOWSKI, il y a une question de
I'’économie de I'espace remblayé qui, je crois, terabus le sens. Donc, on consacre ce remblai au
coeur duprocess et I'odorisation et le comptage, ce n'est pasmeat le coeur dprocess. Par
contre, il n’est pas question de transporter destigés de gaz non odorisées sur de trop grandes
distances, méme s’il y a un cas actuellement daridord Pas-de-Calais qui est en train d’étre
étudié. Donc, on se met au plus prés. Donc on seangallais dire « au bord de I'eau », au boat d

la presqu’ile du Caban.

Deuxieme chose qui milite pour reprendre ce qué/ditsieur, et il a raison, a cette séparation, et
mon collégue exploitant est dans la salle, c’estipus sommes responsables de I'odorisation et du
comptage. Il est indispensable, pour des raisomsptbitation, de pouvoir aller rapidement sur ce
site-la. Cela veut dire, sans passer forcémentegatontréles d’accés du terminal, et d’avoir notre
indépendance. Donc, ce qui a été fait & Cavaoquica été fait & Tonkin dans le passé, ce sont des
choses qu’on essaie de faire de maniere difféaarjtaird’hui
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Monsieur DUBOUT

Merci. Autre question ? Sinon, on pourra y revenirfut et a mesure. Madame DELHAYE, avez-
VOus un commentaire. Je précise quelque chose. &esda au titre de votre parti politique et non
pas en tant que représentante de la Région. Doos,représentez Europe écologie. Allez-y.

Madame Annick DELHAYE, Europe Ecologie/les Verts

Je représente Europe écologie, les Verts et |& @taitan puisque les €lus régionaux sont sous ces
trois partis.

Monsieur DUBOUT

Trés bien. Ecoutez, si vous avez un commentaingneuréaction a la fois sur le projet et sur ce qui
a été présenté ou des questions...

Madame DELHAYE

Pas particulierement sur ce qui a été présent@sipai pas mal de réflexions qui ont été menées
donc par le groupe, puisqu’'on a participé depuiddbut, depuis le 9 septembre 2010, donc, au
débat public. Je vais intervenir dans ce sens-la.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Allez-y.

Madame DELHAYE

On a suivi, comme je viens de le dire, ce débalipulepuis le 9 septembre. C’était la premiére
réunion. Je l'ai suivie, moi, particulierement. Gee je voudrais dire en premier, c’est qu'on se
félicite bien sdr gu'il y ait un grand débat quitsnne enfin sur une construction industriellesan
cette zone. Evidemment, c’est aussi obligatoireque I'Etat oblige, la Iégislation oblige a avair u
débat public sur des projets, évidemment, d’'ure &lvergure.

J'ai guand méme un souvenir marquant de la réuwhio® septembre 2010, c’est le départ en pleine
réunion de plusieurs associations, apres la lecture discours sur les raisons d’un tel boycott du
débat public. Les associations, en effet, se smurgées contre les engagements qui n'ont pas été
tenus, justement, lors du débat public sur Fos 2ZKii datait de 2004. Parmi les engagements, il y
avait des choses auxquelles ils tenaient partiautient, qui étaient la création d’un observatoée d
I'environnement, la mise en place d’'un contrat delpour le golfe de Fos et la construction d’une
structure pérenne de concertation, justement. Dmntgs associations auraient eu toute leur place.

Comment effectivement ne pas comprendre ce rastlelds associations qu'on consulte, qu’'on
n'entend pas et je dirais méme qu'on ne respecte? pdn exemple : 3 siéges sur 42 pour les
associations au Conseil de développement du GrartdaBtonome de Marseille. Est-ce que c’est
suffisant ? Donc, ce que nous demandons, c’estaquarole des citoyens, la parole des associations
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soit enfin écoutée, entendue et bien entendu rEspelt en va finalement de la crédibilité du
débat public.

Je voudrais dire quelques mots sur la politiquegsrimue de la région, de la France et de I'Europe.
Je ne peux pas parler, évidemment, du projet dd-&ster sans évoquer la politique énergétique.
Fos Faster est un projet sur I'énergie, sur lengdarel liquéfié et moi-méme, en tant que chargée d
ces questions au Conseil régional, puisque je ¥igs-présidente, donc, au développement
soutenable, a I'énergie, a I'environnement et @matl, I'énergie, donc, qui est dans ma délégation
mais, un petit clin d’ceil, qui n’est plus dans eelnéme pas d’ailleurs d’'un Ministere puisqu’elle
n'est plus Ministére d’Etat, de Nathalie KOSCIUSWEGBRIZET. Donc, ce nouveau Ministére,
donc, qui n'est plus d’Etat, laisse de co6té I'éremgui est transférée a Bercy. L'énergie ne me
semble donc pas une priorité du gouvernement aetymels une priorité en tous cas écologique et je
trouve que c’est (nous trouvons, nous, le Groupe)dest vingt ans en arriére.

Or le secteur de I'énergie représente I'un des gtaads enjeux de ce XXle siécle, tout simplement
face au déreglement climatique. On doit se posegulestion : comment allons-nous passer a
I'apres-pétrole ? Comment allons-nous passer aaigsi énergies renouvelables, a l'efficacité
énergétique, a la sobriété énergétique ? Une chosm ne dit pas suffisamment, c’est: nous
devons premierement économiser I'énergie.

Un petit mot sur le gaz, évidemment liquéfié. Le gat, certes, I'énergie fossile la moins émettrice
de gaz de serre, moins émettrice évidemment gfieuleet que le charbon mais le gaz reste quand
méme une énergie fossile, qui d'apres ce que yainoi, n'a qu’'un sursis de vingt ans apres le
pétrole. Evidemment, nous sommes sur le pic de HEEBBet nous sommes probablement en haut
ou méme en légére descente. Alors, je viens d’dreece que vient de dire Monsieur SEIMANDI.
Donc, deux siecles, 200 ans quoi, deux sieclesslerve de gaz mais probablement & quel prix
I'extraire ? Donc, ce colt va s’envoler, probablatnée colt du gaz et qu’on soit optimiste ou
pessimiste, il s’envolera. De plus, I'importation @NL n’est pas aujourd’hui un objectif politique
affiché par les instances francaises ou méme eeinogs. Alors, comme l'affirme la Commission
de régulation de I'énergie, donc la CRE, nous avotesrogé la CRE qui nous a répondu a notre
guestion, qui était : quels sont les objectifs fobd de GNL ? Ne risque-t-on pas une surcapacité
d’'importation de GNL en France ? Et la réponsetétaiil n'existe pas d’objectif chiffré
d’'importation du GNL en France ». Point d’'interrtiga, point de suspension. Cet aveu révéle bien
la confusion actuelle.

Les projets de terminaux méthaniers se multipliamptre avis sans cohérence et a I'encontre des
objectifs en termes de développement soutenaldei-&'dire de développement des énergies
renouvelables. Je tiens ici a rappeler les engaggsnae la région Provence Alpes Céte d’Azur, qui
suivent les engagements de I'Union européennd;adge les fameux trois fois vingt : -20 % de
gaz a effet de serre, 20 % d’énergies renouvelail@® % d’efficacité énergétique. Et puis, nous
sommes engagés a diviser par quatre d’ici 2056pneaussi les engagements de I'Europe. Et pour
atteindre ces objectifs, nous devons investir massent dans l'efficacité énergétique et les
énergies renouvelables. Il faut auparavant, jedéga dit mais je pense qu’il faut vraiment avalac
dans la téte, il faut réduire notre consommaticergétique. « Economisons, économisons » devrait
étre le maitre mot.

Le gouvernement actuel n’a pas pris a notre avisaence de l'urgence. Il n'y a pas d’ambition, je
dirais presque « aucune » ambition dans ce domBiaes ce cadre actuel, les vendeurs de gaz et
d’électricité ont intérét, du reste, et les dewwckds de réserve nous parlent parce gu’ils ontéhge
perpétuer, finalement, le gaspillage. Le développdndes terminaux méthaniers, comme des
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centrales électrigues a gaz, repose sur un be&oie droissance qu’on pourrait dire presque sans
fin de la demande d’énergie, en dehors de toutaésfie cohérente. Et cette stratégie devrait étre
évidemment de passer aux énergies propres. Adrgai, et je l'ai dit, est un gaz, donc, moins
polluant, moins émetteur de gaz a effet de serie oda peut étre une énergie, donc, de transition
mais en tous cas pas la solution.

Je voudrais évoquer le projet Fos Faster en lui-eéie vais étre courte et me concentrer sur
deux aspects qui nous posent, a nous écologisgtegjukstions, particulierement sur le gigantisme
du projet, ses effets sur I'environnement et paisdurse au suréquipement industriel entre les
grandes multinationales de I'’énergie. Concernagtdantisme, il a été rappelé tout a I’heure, donc,
le projet Fos Faster qui est important puisquetais projet d’'une anse artificielle entre 13 et
19 hectares, ce qui montre quand méme, ce projettoess a fait colossal. Et les risques
environnementaux seront bien sir nombreux. Je wadidusister sur ce que vous avez dit tout a
I'heure, c’est sur I'aspect du dragage, il s’agifa bien lu dans le dossier du maitre d’ouvrage
d’'une quantité de 1 a 2 millions de metres cubesderiaux qu'’il est envisagé de draguer. Vous,
maitre d’ouvrage Shell/Vopak, vous ne semblez pmemaitre la portion de matériaux qui pourra
étre récupérée du dragage pour la création deelansficielle. En effet, on a aussi posé une
guestion, donc, par internet et il nous a été rédpanpropos du dragage de matériaux sableux que la
proportion, et je cite, «la proportion de matéxiassus du dragage de notre zone d’accostage
récupérés varierait entre 25 % et 75 % ». Et letemnaax non récupérés feraient I'objet d'un
clapage en mer dans le cadre d’'une autorisatideqicgale.

Monsieur DUBOUT
On va en parler dans la deuxiéme phase, du dragpgeifiquement, des zones de clapage, de
I'origine des matériaux et autres. On en parle daeuxiéme partie de notre réunion.

Madame DELHAYE

D’accord. Le clapage, qui est le déversement en diane telle proportion, nous semble vraiment
présenter un risque considérable. Les fines p#&ticehargées de composants contaminants
chimiques seront transportées par les courantsitediieeront de graves perturbations du milieu
marin et les pécheurs n'ont pas besoin encoreedi@tipactés par ces contaminants. Nous ne
pouvons évidemment, en tant que groupe écologisédrg trés inquiets de tels déversements dans
cette zone marine qui est déja perturbée.

Monsieur DUBOUT

Puis-je vous demander d’accélérer un petit peu ?

Madame DELHAYE
J'ai bient6t fini. Sur I'environnement, si java@ le temps, il aurait fallu évoquer les risques en

termes de biodiversité terrestre et marine, leguds sur la santé et on sait que malheureusement,
déja, a Fos, la population est impactée par untabale polluants.
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Alors, sur la course au suréquipement, et j'errdinpar 1a, le projet Fos Faster semble révéler une
course effrénée a la concurrence qui existe aujouirdans le secteur du GNL. Comme je I'ai dit, il
n'existe pas aujourd’hui d’objectif chiffré d’'impm@ation en France et en Europe. Les projets de
construction de terminaux méthaniers relévent titives d’entreprises privées. Est-ce que ces
nouvelles constructions répondent réellement &¥ét et francais et européen ? On peut se poser la
qguestion. Or gue constate-t-on ? On constate qie @®urse au suréquipement, dont les
conséquences peuvent étre tres néfastes, dontuo'@gveloppement irraisonné qui retarderait le
passage, évidemment aux énergies propres, etegtilrgent de développer (je I'ai déja dit).

L’'incertitude quant au devenir économique méme Hil @it craindre un avenir sombre sur I'ouest
de I'étang de Berre. Ce territoire a évidemmentbives’'une vision a long terme et non pas a
court terme comme actuellement. Or le GNL, énefaggsile, il est donc grand temps de porter un
véritable projet alternatif de reconstruction inmigde de cette zone de tout I'ouest de I'étang de
Berre et il y a actuellement les Etats généraulkeaeploi. Donc, notre groupe Europe Ecologie/les
Verts/ parti occitan y travaille et fera des praposs tres concretes dans quelques mois. Et je
terminerai par dire que nous allons participerrefain cahier d’acteur pour ce projet, donc,
Fos Faster, et on en fera un deuxieme pour le tpdgeFos Tonkin. Voila, je vous remercie,
excusez-moi d’avoir été un petit peu longue.

Monsieur DUBOUT

Merci, Madame. Vous avez posé un certain nombregudsstions importantes. Malgré tout, ces
différentes questions, on a tenté déja de les abamd peu au cours des réunions précédentes et
moi, j'interpréte votre intervention comme une ferme réponse a l'insatisfaction probablement
d’un certain nombre sur la fagon dont ont étédgaiin certain nombre de themes. Je vous propose
néanmoins que l'assistance ne revienne pas sih@&@ees qu’'on a déja abordés, mais qu’on essaie.
Par contre, on prendra en compte évidemment vatieevention. En ce qui concerne, j'ai bien noté,
je comptais le dire a la fin, vous avez évoqué deacacahiers d’acteurs. Je vous rappelle qu’on a
une contrainte formelle de pouvoir les imprimedenc il est souhaitable, il est méme indispensable
qu’on puisse avoir la rédaction de ces cahierstelas avant le®ldécembre 2010. Parce que sinon,
on n'aura pas formellement le temps de les imprirdans le délai qui nous est imparti, qui est un
délai Iégal. Donc, je voulais vous le rappeler.

On est donc a votre disposition pour travaillersdesmais il faut que ce soit avant fedécembre.
Donc, je vous propose malgré tout que les questiangoncentrent sur la question du projet
proprement dit, le chantier étant dans la deuxiphase. J'ai noté malgré tout, et je le regrettasvo
le savez, je I'ai déja dit plusieurs fois, votremier point qui est trés important qui est le reque

les associations aient quitté notre débat. Nousyess de tout faire pour les faire revenir, ce qui
n'est pas simple.

Question dans la salle ? Toujours sur le projep@ment dit. Y a-t-il d’autres questions sur ceaqu’
présenté Monsieur CRACOWSKI ? Allez-y, et si voosilez bien vous présenter.

Monsieur Jean VANACKER, membre du Péle écologique &l Martigues

Bonsoir. Je suis du pole écologique de Martigusesawis de la Municipalité. Moi, je voudrais un
complément d’'information sur l'utilité de I'éclusgii existe et puis, comment vous allez réaliser cet
enrochement qui vous permettra de déposer, apgeB)dtériaux.
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Monsieur DUBOUT

Vous pouvez répondre.

Monsieur CRACOWSKI

Merci pour cette question. L'utilité de I'éclusen &it, est basée sur le fait que nous souhaitons
développer une synergie avec notre voisin Eleclrajpé a une usine de production électrique qui
fonctionne au gaz naturel. Cette proposition deesyie aurait comme avantage de pouvoir réduire
les impacts d'écart de température dans I'eaudensos rejets et de réduire les quantités de chlore
I'intérieur de nos rejets. C’est cela, I'objet,rson pour laquelle. Pourquoi I'écluse ? C’estequ’
fait on a besoin de créer un réservoir d'eau chaydevienne de notre voisin pour pouvoir le
récupérer, le faire passer dans notre processugaqufroidir I'eau pour le remettre a I'eau a une
température quasiment tres proche de la tempérdéutfeau de mer a laquelle on I'a prise. Donc,
une écluse, on comprend pourquoi. La deuxieme peaussi d’éviter les phénoménes de recyclage
et que I'eau rejetée puisse revenir au moment diaspire. Donc, cela, c’est pour bien séparer cet
aspect-la. Donc, I'écluse est faite pour cela.

Monsieur DUBOUT

La deuxiéme question : I'enrochement.

Monsieur CRACOWSKI

Le deuxieme point, 'enrochement, on va en repddet a I'heure, de cet enrochement. Comment
on le réalise ? Si c’est d'ou viennent les matésjam va en parler tout a I’heure. Si c’est comment
le mettre en ceuvre a l'intérieur, donc, c’est ameoest commencer par des rocs de l'ordre de
trois tonnes. C’est ce qu’'on envisage. Et réduisuite |a taille des rocs jusqu’a trois kilogrammes
Donc, I'essentiel de I'extérieur est entre 3 tonee30 kilogrammes, ce qui va permettre de pouvoir
asseoir les bordures de la plateforme, avec anssstuucture a lI'intérieur pour la robustesse.rigt u
fois que les gros rochers sont a I'extérieur paurdsistance, alors on va amener des rochers
beaucoup plus petits qui permettent, eux, commetifum de pouvoir faire I'étanchéité a I'intérieur
de ce bac endiguement nouvellement créé.

Monsieur DUBOUT

Il s’agit d’enrochements naturels ou d’enrochemantsiciels ?

Monsieur CRACOWSKI

Il s’agit de roches qui vont étre cherchées dasdaieres.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Ce n’est pas du béton, ce ne sont pabldes.
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Monsieur CRACOWSKI

Ce n’est pas du béton, ce sont des roches dereartodit a fait. Est-ce que je réponds a votre
question ? Sachant que la provenance des rochesladdeuxieme partie, je compte en parler.

Monsieur DUBOUT

Ce sera abordé tout a I'heure. Représentez-vossjgelésolé.

Monsieur VANACKER

Je voulais savoir comment ces roches auraientx@ésf dans le fond. C'est-a-dire : est-ce que vous
faites une tranchée pour trouver déja du dur owesfue vous les posez sur le sol existant, le sol
marin existant ?

Monsieur CRACOWSKI

Non. Alors, on les pose sur le sol existant. Oraetimplement la pellicule de vase au dessus et
ensuite, on assoit les rochers a ce moment-la.

Monsieur DUBOUT

Mais cela, on va le présenter tout a I'heure jgosgp dans le projet.

Monsieur CRACOWSKI

Voila. Alors, je ne réponds pas a cette questiande suite. J'y reviendrai.

Madame MONNET

Monsieur CRACOWSKI, comme les autres, quand voengx la parole, merci de rappeler qui
vous étes pour le verbatim.

Monsieur CRACOWSKI

Trés bien, Madame.

Monsieur DUBOUT

Monsieur Romuald MEUNIER avait aussi une guesteieyois.
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Monsieur MEUNIER

Merci. Si on veut bien mettre le petit document gueous ai apporté tout a I’heure, ce serait genti
de le présenter a I'écran. Nous sommes une associbbsée a Fos-sur-Mer et nous nous
préoccupons d’environnement et de cadre de viealeotent, bien entendu. Nous n’avons pas
d’ambition autre que celle du golfe de Fos.

Nous avons fait, nous vous présentons ici une dga liminaire qui rappelle un petit peu nos
buts, pourquoi est-ce que nous participons a ceatsl@ublics et notre but est bien, a chaque fois,
de faire réduire a la source tous les risquessqyglls soient, tous les impacts, quels qu’ilsesbi
C’est une présentation rapide de notre association.

Pour en venir au projet de ce soir, le projet deaieest donc bien dans le golfe de Fos, a l'ietgr

de la ZIP du Grand Port Maritime de Marseille eGIBMM a tendance a se croire un petit peu seul
lorsqu’il présente ses projets. Et il oublie dearelgr ce qui se passe autour de lui. Donc, le giafe
Fos est quand méme constitué d’'un certain nombrplatges. C’'est aussi constitué d’'un certain
nombre de ports de plaisance, qui eux-mémes sbimté&rieur d’'un certain nombre de villes, on
retrouve Martigues, Port-de-Bouc, Fos-sur-Mer, faint-Louis-du-Rhéne. Cela représente a peu
prés 90 000 habitants et ensuite, le Port autonderd s’inscrire dans le golfe de Fos. Donc, ce
petit rappel me parait nécessaire. Il ne faut pesleg GPMM se croie seul a vivre sur les rives du
golfe de Fos.

Le projet qui nous préoccupe ce soir amene unetiqngsarticuliere, c’est : est-ce que la ZIP de
Fos est extensible et est-ce qu’elle est extensiliéa mer ? Parce que la, ce soir, on nous peésen
un projet qui vient s’installer sur le domaine rtiare. Donc, on crée une ile. Alors, cette question
est amenée aussi par une carte qui est préseméeudades documents, la carte qui s’appelle
PADDZIP 2010 du GPMM et qui présente deux nouveamplacements qui sont des
aménagements probables futurs. Donc, on en vajuuast au droit du Gloria et puis un autre sur la
partie ouest du Cavaou. Alors, on se demandeceegtie demain on ne risque pas de voir fleurir de
nouveaux ilots comme cela sur lesquels des inégstont venir s’'installer ? Et puis pourquoi pas,
aprés-demain, est-ce que le golfe de Fos ne pbopasis’agrandir de cette maniére-la ? C'est-a-dire
qgue le GPMM aujourd’hui nutilise pas ses réserfoexieres. Il utilise aussi le domaine maritime.
Et donc, pour nous, cela semble important d’appogte précision qui nous étonne.

Alors, pour revenir au projet de ce soir, il s’agin de la création d’'une ile.

Monsieur DUBOUT

Je voudrais justement faire apparaitre le tempsepgue je vois que vous voulez présenter
24 diapositives.

Monsieur MEUNIER

Oui, j'en ai pour 13 minutes.

Monsieur DUBOUT

Ah, bon. D’accord. Parce qu’a ce rythme-la, on @oar une demi-heure, trois quarts d’heure.
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Monsieur MEUNIER

D’accord. J'en aurai pour 13 minutes. En tous tasagit bien ce soir d'un projet qui est créé sur
une ile de toutes piéces.

Qu’est-ce que c’est que ce projet ? C'est un stgekle 720 000 metres cubes dans trois réservoirs,
émission, on I'a vu tout a I'heure, de 16 millicaes métres cubes de gaz par an sur le réseau. Pour
réaliser ces émissions, il y a besoin d’un traitenges eaux et cela représente 60 000 métres cubes
par heure. Co0t du projet, 800 millions d’euros.n@sst pas rien.

Monsieur DUBOUT

On parlait plutot d’'1,2 milliard d’euros.

Monsieur MEUNIER

Oui, pardon, 1,2 milliard d’euros. Quand on partietgigantisme, on est bien dans le gigantisme.
Quels sont les avantages de ce projet ? On peugdasder tout de méme. L'impact sur l'air est

guasiment inexistant. Il n'y a pas de trafic rougmiisque toute la distribution est souterraine.
L’industrie est silencieuse. Il n'y a pas de trafoatier. Il n'y a pas de bruit sur ce processus. E

puis, particulierement pour ce projet-1a, il y aeymossible synergie avec un autre industriel pour
réduire les rejets d’eau. Donc, c’est quand mérmseddies intéressantes.

Par contre, il y a aussi pas mal d’'inconvénienes inconvénients, c’est 'emprise sur le domaine
maritime. Et la, on verra tout a I'heure que nousns des différences d’interprétation.
L’augmentation du trafic de méthaniers. On va awnirnavire de plus tous les trois jours dans le
golfe de Fos. On a vu ce gue cela donnait derniémeravec les gréves puisqu’on s'est retrouvés
avec 13 méthaniers codte a cbte dans le golfe deTleogours le traitement des eaux, bien entendu,
et puis I'impact sur les communes riveraines dé adnstruction de quatre réservoirs. Cet impact
n'est pas négligeable, on va en parler un petitghesi longuement tout a I'heure.

On parlait de I'emprise sur le domaine maritime.&wu que le projet, on nous a présenté un projet
a mi-parcours, 13 hectares et puis en totalité, Hextares. Et puis, tout a [I'heure,
Monsieur CRACOWSKI nous a lancé qu’il aurait unepeise de 28 hectares. Oui, mais quand on
regarde I'étude du bureau Veritas, on nous écatlgusurface maritime recouverte par les travaux
de création du terminal représente 56 hectaresc,Danil y a incohérence, on aimerait bien sagoir

guoi on va faire face.

Pour poursuivre, sur le trafic maritime, on a vaygmentation du trafic de terminaux méthaniers,
120 navires par an, cela représente a peu presdirenous les trois jours. Mais il y a aussi la
représentation du danger supplémentaire que previzgprésence de ces navires dans le golfe de
Fos. Ensuite, le traitement des eaux. On y reviantraitement des eaux de 60 000 métres cubes
heure, pour donner une représentation aux gensigse rendent pas compte de ce que cela
représente, c’est le processus dont a besoin tensgspour fonctionner. Et le volume représente
deux fois le volume de chacune de ses citernesjoper C'est-a-dire donc qu’aujourd’hui on
construit 720 000 métres cubes en quatre citel@eaque jour, le terminal, pour fonctionner, a
besoin d'1,440 million de métres cubes pour faimecfionner son processus. Cela vous donne une
idée du gigantisme du besoin.
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Ici, on a une représentation d’'une étude de la SEX&R qui nous montre les différents rejets
actuels, existants, sur la zone. Donc, on a Fogifipan a Combigolfe, ArcelorMittal, le Cavaou et
le total cumulé nous améne a 270 000 metres cuhee Ipar jour. Donc, c’est énorme. Donc, cela
fait toujours partie de ces inconvénients.

Un autre inconvénient, c’est la construction desroes. Alors 1a, encore une fois, la course au
gigantisme. On a démarré avec des citernes quiiéais25 metres de haut et puis on est arrivés a
des citernes GDF au Cavaou de 40 métres de hauissaujourd’hui, on est en train de parler de

Fos Faster, 50 metres de haut. 50 métres de hestt/eepont de Martigues, c’énorme.

Ce qui nous ennuie aussi, dans la présentatioredarajet, c’est que bien souvent, on élimine
certains éléments. La, en I'occurrence, puisqu&irea train de parler de la hauteur des citernes, o
peut lire (alors, je vais me retourner parce quevoen’est plus tout a fait bonne) dans I'extrait d
bureau Veritas, dans l'intégration paysagéere emge que I'impact visuel du projet Fos Faster doit
étre «relativisé », du fait de I'implantation drojet dans une zone déja tres industrialisée. Nous,
nous sommes choqués de lire cela parce que nogsdmeaons « attendez, s'il y a des crottes sur
notre trottoir, mettons-en un petit peu plus puisguen a déja. N’hésitons pas ». Nous, cela nous
parait tres choquant.

Cela nous paraissait tellement choquant qu'on duveous donner une représentation de ce que
nous, Nous voyons, et nous nous voyons cela tauples. Et donc, ce n'est pas Fos Faster, en
I'occurrence, puisque ce sont les citernes de GI¥Fa donc la une vue, en faisant le tour du golfe
de Fos, en commencant par Port-de-Bouc. Voici leis titernes. Ici, nous sommes sur Saint-

Gervais, sur le port Saint-Gervais a Fos-sur-Meigives trois citernes. La, nous avons a nouveau
une petite plage sur Fos. Nous avons a nouvedtoissiternes. Et on continue comme cela, vous
les voyez, elles font partie de notre présent,aleerpaysage visuel au quotidien. La, ici, on fpat

le Gloria et les trois citernes de GDF.

Donc, par comparaison, imaginez que les citernasaoparle ce soit feront dix métres de plus et il
y en aura quatre au lieu d’'y en avoir trois. D’adc® Cela nous parait trés important et cet impact
visuel n'est pas a négliger, bien loin de la.

Ensuite, sur les expertises et les études. Endagale dossier, on s’apercoit que les étudeslaont
plupart du temps minimisées. On I'a vu tout a I'teelorsqu’il s’agissait de la superficie du projet,
13 hectares dans un cas, 19 dans un autre, 28aptust puis 56 dans les études. On voit aussi que
certaines choses sont inexactes ou d’autres ésmesnexistantes. Alors, elles auront trait, jesva
vous en parler rapidement, aux simulations des sah@ccostage, aux distances variables, au
périmétre des dangers sans navires a quai et dinanmérs au mouillage qui ne sont pas considérés.

Pour continuer dans cette idée-la, on a ici uneésgmtation d’'une étude faite par la société Alkyon
qui est présentée dans le projet, et qui dit biae s deux directions principales de vent
considérées pour ce projet sont bien celle du nord-ouest et celle du sud-est. On prend une
deuxieme étude juste apres, qui est celle de laREXBl, et qui nous dit que les vents les plus
importants et les plus impactants sur le projett ®®ux du sud-ouest, sud et sud-est. Ces trois
secteurs sont les secteurs par lesquels I'agitatiblarge pénétre dans le golfe de Fos soient ceux
potentiellement les plus impactants pour le prdpet.se demande pourquoi seule la simulation de
I'accostage des navires a été réalisée face araist

Pour poursuivre dans cette idée des incohérenoas,avons la encore une carte de la SOGREAH.
Quand je dis « une carte de la SOGREAH », je ddsiger tout de méme qu’aprés avoir bien lu les

Fos-sur-Mer, le 18 novembre 2010 21



Réunion thématique Fos Faster Commissions pagiedidu débat public (CPDP)

études, celle de la SOGREAH me parait particulierdgnbien faite, ce n’est pas du tout une
critigue. Seulement, la, ici, la SOGREAH nous pnése3,5 kilométres de distance entre le méle
central et la pointe de la Gracieuse. Et puis, vegardez juste apres une étude qui, elle, vient du
bureau Veritas et qui vous présente la méme chdaean vous dit que la distance entre le quai de
la Gracieuse et la limite de propriété de la ptatek est de 5 kilométres. Vous voyez des écarts qui
nous paraissent vraiment trés, trés, tres imparttndnormaux. Qui a raison, qui a tort, je n'éa sa
rien. Moi, je suis allé voir sur Google, tout simplent, jai tapé les deux points GPS des deux
points qui m’intéressaient et la réponse, c’estki@netres. Je ne dis pas que j'en ai la certitude
bien entendu, mais simplement quand on présentexghestises, on s’attend au minimum a quelque
chose de sérieux. Et Ia, les variations sont tefléslles nous paraissent vraiment incohérentes.

Pour finir, les dangers des navires, toujours daneprésentation des risques industriels par le
bureau Veritas, nous avons la deux risques quirsodglisés, I'un, c’est I'effet thermique d’'un feu
de nuage et l'autre, c’est I'effet thermique d'wwufde nappe. Ces deux représentations excluent
gu’'un risque arrive aux navires. Je rappelle toetndéme que si on considére gu'il est tres
dangereux, et trés important de s’intéresser aitencemme celui-ci parce que chacune de ces
citernes représente 160 000 metres cubes, un dasngui viendra accoster représente deux fois
chacune de ces citernes. Dongc, il est tout augsdiitant de s’y intéresser. Malheureusement, on ne
s’y intéresse pas et on voit un petit peu plus tard le bureau Veritas précise que le risque de
collision de navire sur un méthanier a la jetéa géudié au cours d’'une étude ultérieure concernant
les risques nautiques. Nous, cela nous semble ahpamnce que de toute facon, cela fait partie des
scénarios maximums de risque et ces scénarios roaxide risque doivent étre examinés avant
tout projet et non pas aprés qu’on ait décidé ule fa projet.

Pour finir, encore une fois, sur les dangers defes inexistence d'une étude des dangers sur les
risques que représente le navire au mouillage Udrsationne dans le golfe de Fos. Et 1a, on voit
bien, on a donc le site projeté, Fos Faster, uiregui sera au mouillage a un moment donné ou a
un autre, qui est un risque potentiellement ausportant que celui du site lui-méme. Rappelons
encore une fois, le site lui-méme fait 720 000 p®ttubes de stockage, ou peut-étre la moitié
puisqu’on a vu gu'il est en deux parties, et un @«meprésente 270 000 métres cubes de stockage.
Donc, il n'est pas question de se voiler la facgestlire comme j'ai entendu un peu trop souvent ici
dans le débat que ce n’est pas notre probleme pakceela n‘entre pas dans notre compétence.
Non, nous, on s’en fiche, que cela entre dans mapétence de celui-ci ou de celui-la. Ce qu’on
veut, c’est que le risque soit examiné parce @Xiste et il existe uniguement parce que ce projet
vient sur les rives du golfe de Fos. Donc, justermmnclure, j'en arrive vous voyez a 13 minutes,
jessaie de faire vite.

Monsieur DUBOUT

Je vous ai fait parler quelques minutes de plus.

Monsieur MEUNIER

Nos conclusions, c’est que I'impact visuel doie&tarticulierement surveillé, au contraire de ce qu
disent certaines études et en tous cas, les Gtateeraient étre construites au maximum a la
hauteur définie pour les réservoirs au Cavaou.Hasser doit proposer une solution alternative au
rejet d’eau traitée pour le cas ou l'accord aveanBligolfe ne serait pas signé. C'est-a-dire
gu’aujourd’hui, n'oublions pas que c’est une hygsih de travail. Peut-étre que cela ne verra jamais
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le jour. Ce serait bien dommage d’ailleurs maist{@&xe que cela ne verra jamais le jour. En tous
cas, si cela ne voyait pas le jour, si cela n'etigbas, il resterait que nous aurions des rejets
maximum d’eau traitée. Donc, il faut prévoir untealative au cas ou.

Troisiemement, les services de I'Etat et le GPMMdit intégrer les navires au mouillage dans les

études de danger. On I'a vu, c’est un danger, mgeataexistant, on ne peut pas ne pas le regarder.
Et quatriemement, les études doivent étre compéteans parti pris parce que malheureusement, il
y en a trop dans ce gu’on nous a présenté. Celgditécise encore une fois, je ne suis pas contre
ce projet mais il a besoin d’étre amélioré.

Monsieur DUBOUT

Merci pour cette étude. Merci pour la précision dgestions que vous posez, qui d'ailleurs
reprennent un certain nombre de questions que aweg posées tout au long du débat, en
particulier sur les distances, sur les navires auillage. Monsieur CRACOWSKI, pouvez-vous

dire quelque chose, répondre a certaines des gque$ti

Monsieur CRACOWSKI

bY

Cela fait beaucoup de questions donc je vais essdge répondre déja a certaines.
Monsieur MEUNIER, vous avez posé une question ppport aux superficies, notamment fait
référence a 56 hectares, 19 hectares et 28 heclaresis préciser de quoi il s’agit. 56 hectares,
c’est exactement la superficie du triangle quil@sé, donc qui est mis a disposition par le GPMM.
C'est la totalité du triangle sur lequel nous avtmawaillé. Donc, c’est la surface totale, pas du
projet mais de la mise a disposition du triangle.

Monsieur DUBOUT

C’est la surface de I'amodiation du sol par le Pemtquelque sorte.

Monsieur CRACOWSKI

Exactement. De la partie de la mer par le Port.

Monsieur DUBOUT

De la concession ou de I'amodiation, voila.

Monsieur CRACOWSKI

De la concession. Donc, cela, c’est 56 hectarebettares, c'est la partie visible de la plateforme
qui est sur les schémas, qu’on a indiquée depagtémps 13 hectares dans une phase premiere.
28 hectares, c’était rapport a votre question auniele débat, ou vous aviez indiqué d’accord,
19 hectares, c'est au dessus, mais quelle estpixfiie a la base sous-marine ? » On a fait le
calcul, c’est donc 28 hectares pour la phase maximupour la phase de 13 hectares dessus, c’est
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18 hectares dessous. Donc, voila, j'espére queys ai répondu sur les chiffres au niveau des
surfaces parce gue cela, on doit au moins étreardcsur les mathématiques parce que les chiffres
sont les chiffres.

Au niveau des distances, je suis désolé si I'étudwntré une confusion. En fait, nous, ce qu'on a
noté, et la encore ce sont des chiffres qu’on familement vérifier sur Google par exemple. 2,5 ou
3,6 kilometres, en fait, c’est par rapport a lanp®iet on a pratiquement 5 kilométres quand on va a
la plage. Donc voila, la différence, c’est a padtou on prend la mesure, c’est ou 3,6 kilometnes o
5 kilométres selon qu’'on va au bout de la plagedMagm ou si on est au bout du point de la
Gracieuse. Donc, cela, c’est la distance.

Au niveau de la hauteur des réservoirs, j'ai biateedu vos remarques. Elles sont ancrées dans
mon esprit. Mais néanmoins, jaimerais quand méewenir trés brievement la-dessus. J'ai moi
aussi préparé une petite présentation simple. Rappertains éléments de notre proposition de
projet. Donc, pourquoi la capacité ? Pourquoi ceme ? D’abord, il faut partir guand méme de
I'offre commerciale qu’on souhaite proposer a nieents. C’est intégrant, c’est vraiment inhérent a
notre projet. Je vous rappelle que c’est un terhimtEpendant, qui aura plusieurs clients. On n’est
pas un seul terminal avec un client. Depuis I'otwer du marché qui a été décidée par nos
dirigeants au niveau européen et entérinée pgrdgs comme la France, on a effectivement une
concurrence au niveau des marchés de I'énergig’gsti instaurée et a ce titre, on est passés d'un
acteur historique, qui était Gaz de France, a @lusiacteurs. A ce titre-1a, le terminal Fos Fassér

un terminal effectivement qui n’est pas issu du apmte historique mais qui effectivement est un
terminal concurrent et qui ont comme propositioavdir des clients et ce nombre de clients, un
certain nombre de contraintes et de demandes.iedat des plus petits bateaux, ont besoin de
beaucoup d’accostages. D’autres ont de plus gresilpa et donc ils viennent moins souvent mais
ils ont besoin de plus gros stockages. Certainsdbesbin d’émissions un peu plus fortes dans le
réseau GRTgaz parce qu'ils ont un nombre impodangetits clients a servir sur le territoire.

Donc, pour arriver a répondre a cela avec un moagigdeatoire qui fonctionne, tout ceci explique
gu’'on puisse avoir besoin de deux accostages, d®ee quantités de volume suffisantes pour
pouvoir répondre a notre offre. Donc, cela, c’egtdint on va dire « de démarrage » pour nous.

Le deuxieme — maintenant, je viens au niveau deemions. Si on avait — et on a fait un petit
schéma qu’on peut peut-étre expliquer. On va gerd@ pour linstant. A l'origine, le premier
schéma gu’on avait sur ce terminal, si on prendsfasdards de la profession par rapport a tout ce
qui est fait et recommandé, c’'est 56 metres deebaujui initialement étaient prévus pour un
diamétre d’environ 87 metres. C’était vraiment fandard pour un réservoir de 180 000 métres
cubes. On s’est déja dit, on n’a pas attendu latdéblic pour ce faire, on a dit « oui, mais quand
méme, c’est un impact visuel qui est importantnerpeut pas rester avec 56 metres, que peut-on
faire pour essayer de minimiser, de réduire cetaghf » Et donc, on a travaillé sur le sujet et on
s’est dit : « essayons d’élargir le diameétre ».ddup, en conservant notre volume, on va réussir a
tomber. On a gagné environ 6 metres. C'est untedfarétait énorme, qu’on a réussi a faire. Il faut
savoir gu’'au-dela d’'un certain diameétre, et a 9resdles experts (je ne suis pas expert) sonsclair
sur ce sujet, on tangente le maximum. C'est-a-glird arrive un moment ou si on arrive —
imaginons gu’on passe a 95 ou a 100 metres de timmpeur essayer de dire qu’'on va essayer
d’augmenter le diametre encore, pour faire plutbtcamembert et abaisser plutét la hauteur. I
arrive un moment ou le chapeau, le déme, compte tknses contraintes de robustesse, doit
retrouver de la courbure supplémentaire pour cosgreson grand diamétre. Et donc, finalement,
on gagne en baissant d’'un c6té et on est obligésrdenter par la courbure du déme. On n’en finit

plus. C’est-a-dire qu’on arrive & un moment ou eelasaut plus le coup de vouloir descendre. Et 13,
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je peux vous dire, Monsieur MEUNIER, et je compi®rjd ne dis pas que je n’ai pas compris votre
préoccupation. Je vous l'ai dit, c’est ancré estchoté. Il n'empéche qu’on a vraiment tangenté, on
est la sur vraiment des maximums que l'on peuefdaela, c’'était un point, je ne réponds pas
complétement a votre question mais j'essaie au smbévous expliquer nos contraintes qu’on a été
aussi obligés de prendre en compte.

Je regarde rapidement s’il y a quelques questiamsplds auxquelles je pourrais apporter
une réponse.

Monsieur DUBOUT

Immédiate. Les autres, il faudra quand méme vy rey@on

Monsieur CRACOWSKI

De toute facon, a toutes les questions, il y ame néponse écrite, on a I'habitude de le faire. Au
niveau quand méme d’Alkyon, Monsieur MEUNIER, jéssgu’on n’est pas tout a fait d’accord sur
le sujet.

Monsieur DUBOUT

De quoi ?

Monsieur CRACOWSKI

Pardon : de [I'étude d’Alkyon, c'est l'étude de mamabilité qui a été réalisée, que
Monsieur MEUNIER a indiquée. C’est vrai qu’on natfa ce stade qu’une seule simulation qui est
par vent de mistral. On a considéré que le mist'akt quand méme un vent dominant, d’une
maniere générale, sur des cycles de plusieursndzal’années. On est conscients que le vent d’Est
est aussi un vent qui est important et fort etto/esi des fois trés — plus destructeur que le nalist

si vous voulez, par moments.

Au niveau — quand vous pivotez le bateau pour eféreu on est, par mistral, c’est compliqué. Et
ce n'est pas moi qui parle, ce sont les maringiqus I'ont indiqué. A I'heure actuelle, un pilota v
vous dire, un pilote de Marseille, eux, ce gu'itéfpreraient, c’est entrer directement droit devant
sans tourner le bateau. Par temps de mistralfrilgeat direct et ils accostent. Vous pouvez le leu
demander. Alors |a, je peux vous dire que pour elest vraiment leur préférence. A l'inverse, par
vent d’Est, ils vont préférer pivoter parce quevent d’Est va les faire pivoter beaucoup plus
facilement et ils rentrent comme cela.

Tout cela pour vous dire que la simulation de raishti on pivote avant et la manceuvre est une
manceuvre trés compliquée, ce n’est pas qu’on auvmithimiser. Maintenant, il est vrai qu’on
aurait peut-étre pu aller jusqu’au vent d’Est emsplOn ne I'a pas fait. On s’engage a le faire dés
gu’on a pris une décision, et sous réserve guseliepositive pour le faire. C'est vrai. Par contra

n'a pas minimisé : on n’en a fait qu’une.
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Monsieur DUBOUT

Ce qui est dit, c’était effectivement les ventsnaler, ce n'est pas — il n'y a pas que l'effet dutven
qui a été posé mais il y a des questions de hsadeall vent de mer. Avec le mistral, il n’y a pas d
lit du vent, donc il y a trés peu d’agitation dampld’eau. C’est ce que j'ai cru comprendre.

Monsieur CRACOWSKI

Oui, mais le probléme c’est que quand on manceetite taille de bateaux, la petite agitation qu’on
a constatée, justement, dans le test, n’a absoluauEnn impact ou quasiment aucun impact sur
la manceuvre.

Monsieur DUBOUT

D’'accord.

Monsieur CRACOWSKI

Par contre, la force du mistral, vu le fardage e ltateaux qui ont peu de tirant d’eau et qui sont
par contre trés hauts et tres larges, la je pews \dire que par contre cela a un impact non
négligeable malgré la puissance des moteurs. uns'engage bien sir a faire la deuxiéme, on est
conscients que le vent d’Est est important dangdgon aussi. On a fait le mistral, on est en

études préliminaires.

Monsieur DUBOUT

Je vous propose qu’on continue a avancer. MonfeMiaire, puisqu’on a pris beaucoup de retard.
Cela dit, les questions nécessitaient des répohk®ssieur le Maire ?

Monsieur Jean-Marc CHARRIER, Maire de Port-Saint-Louis-du-Rhéne

Monsieur le Président, tout d’abord, je tenais @merier le Maire de Fos-sur-Mer, qui nous
accueille dans sa commune sur ce débat, la Vill&Eake qui a une grosse responsabilité sur ce
territoire puisqu’elle est la ville ou un grand rom d'industries se sont implantées depuis
maintenant quarante ans. Et je dois dire que trestimportant pour nous de pouvoir aujourd’hui
avoir un débat. Je tiens a saluer également leeMigiMiramas, Monsieur VIGOUROUX, ainsi que
le Président GRANIE qui, lui, a la responsabilitérganiser tout le territoire et nous travaillons e
bonne intelligence la-dessus et avec Madame ladiltane régionale.

Je dirai que nous sommes aujourd’hui a deux résréeant (deux ou trois, d’ailleurs, parce que je

crois que vous en avez gardée une de réserve audasiébat ne serait pas suffisant) la synthése
du débat public sur les deux projets. Mais avaalbat'der la question du chantier, j'ai eu I'occasion

de m’exprimer la-dessus et sur le projet Fos Fasit@ous me le permettez, Monsieur le Président,
je voudrais amener quelques réflexions sur le détatic lui-méme.
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I me semble que dans le cadre de l'organisatiodéhat public, on ne peut que regretter de ne pas
avoir (de mon point de vue) suffisamment pris empte le temps de créer les conditions de la
concertation la plus large possible. Certes, ilepain certain nombre de réunions, je ne peuxeas |
nier, mais en méme temps on doit quand méme g'ager. Lors de ces réunions, et d’autres I'ont
dit avant moi, certaines associations ont fait heix de ne pas participer a ce débat. Et bien
souvent, que ce soit sur les enjeux liés a FogFasta Fos Tonkin, bien souvent, les responsables
des associations ou les personnes qui y particgmrtt qu’elles soient convaincues ou pas, un peu
en débat de spécialistes. Mais qu’en est-il réat@maujourd’hui, de I'état d’'esprit de nos
populations de ce territoire sur ces sujets ? Qa®ril également de I'interrogation que peuvent
avoir les salariés concernés puisqu'’il y a quanthen&12 salariés qui sont sur ce secteur ? Et je
crois qu'il est important aujourd’hui de connaifavis et les conséquences de telles décisions qui
vont jouer sur les hommes et les femmes de cédieeri

Je dois dire que dans ma commune, nous avonsipéstitl du moins la Ville de Port-Saint-Louis-
du-Rhbéne a participé a un certain nombre de résnidiai interrogé un peu certains de mes
concitoyens sur le fait qu’ils ne participaient g@saucoup, hormis les responsables associatifs,
certains d’entre eux en tous les cas, a ces dpbhbtigs. Ils ont le sentiment que c’est une questio
qui les dépasse, qui est I'objet de spécialisteéspdtir ma part, je crois qu’il est aujourd’hui
intéressant de mieux réfléchir et je dirais quavénir, on a a tout organiser. En tous les cas, ce

n'est pas ma conception, en ce qui me concerrd® ka concertation, ni de la démocratie.

Sur ma ville, je m’excuse de faire cette parenttetge pense que d’autres maires comme moi le
font, nous travaillons avec la participation actoe la population aux enjeux, aux choix et aux
décisions qui les concernent au quotidien. Faie lddbitants des citoyens actifs et favoriser leur
participation, c’'est aussi s'assurer du succeseti®u tel projet. Et je crois qu'il faut créer les
conditions, et mettre en ceuvre ce type de débatsn&me temps, je crois également qu’il faut
donner tous les éléments, dédramatiser mais doongeles éléments a la population sur les enjeux
de ces choix et dans tous les cas de ces projejs. gense également que ce débat public, et la
« non-participation » de la population, je dirgierte aussi les fruits de la non-réponse appouée a
débat public Fos 2XL et en tous cas du non-accongagnt dans la réalisation de 2XL des
populations concernées. Je crois qu'il est encamgps de prendre le temps de quelques mesures
pour pouvoir permettre a la population de s’appespre débat et cette réflexion.

La seconde réflexion concerne avant tout les questénergétiques liees aux deux projets, qui
n'ont pas, de mon point de vue, suffisamment étgddes alors qu’ils sont — la militante d’Europe
écologie vient d’en donner quelques éléments &téimt — une préoccupation essentielle pour
justifier ces projets et pour construire, je dirdsconstituent un enjeu de société.

J'ai eu l'occasion de m’exprimer sur ce sujet ldesla réunion publiqgue a Port-Saint-Louis-du-
Rhéne le 16 septembre dernier. Je ne vais pas gniredans le détail. Mais je crois que les
guestions énergétiques ne doivent pas se concawamurt terme. Il en va de I'avenir solidaire de
I'aménagement de nos territoires et donc de noslptipns. Bien sdr, je le dis souvent, le terrioir
du golfe de Fos posséde de réels atouts. Sa latwatisgéographique, ses réserves foncieres le
positionnent comme un acteur au niveau internaltieihg pense d’ailleurs que nous pouvons avoir
de réelles ambitions quant a I'avenir industrielgtlfe de Fos. Mais cette ambition ne peut pas se
faire au détriment des hommes et des femmes qiventvet des hommes et des femmes qui y
travaillent. Mon engagement sur I'énergie, chaaiednnait ici. Je considére que I'énergie est un
bien commun de I'humanité et qu’elle doit donc @élmeressort du service public pour répondre aux
besoins des populations sur I'ensemble du tergita@tional, voire européen.
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Pour cela, il faut qu’il y ait une véritable volénpolitique. Volonté politique d’implanter de
maniere cohérente sur lI'ensemble du territoire dées de production et de prévoir le
développement des moyens de production, les inficistes nécessaires aux transports et a la
distribution de cette énergie.

Ne faut-il pas, pour nous prononcer en toute casaaice de cause, construire (mais je pense,
puisque nous sommes dans un débat public) un phdnitiaux de développement des réseaux de
distribution de gaz dans notre pays, en fonctios ldesoins des populations et pas forcément en
fonction des souhaits d’entreprises qui sont lar pentabiliser leur investissement ? D’ailleurs, je
m’interroge. Quelles sont les réelles intentiond/dpak ou de Shell dans ce projet Fos Faster ?

La méthode, également, proposée pour construir@ldteforme, appelle un certain nombre
d’interrogations. Il vient d’étre évoqué les mesude sécurité, I'impact sur la mer, la biodiversité
le milieu marin et donc sur les populations. Nd-o&- pas encore aggraver la santé de I'écosysteme
du golfe de Fos ? Et bien entendu, en tant queevidar Port-Saint-Louis-du-Rhéne et Conseiller
général délégué aux ports et a la péche, je mfogersur les conséquences que vont avoir ce projet
pour les 150 familles de Port-Saint-Louis-du-Rhéheu golfe de Fos qui vivent de la péche et de
la conchyliculture. Le projet propose 50 a 80 ensplaujourd’hui, au moment ou je vous parle, il y

a 150 familles qui vivent de la péche et de la bghculture. Quel va étre leur devenir ?

En ce sens, le développement économique du golfeodene peut pas se concevoir sans que les
nécessaires moyens de transport ferré, égalensést (In sujet qu’'abordera tout a I'heure le Maire
de Fos) soient mis en reliefs. Bien sir, la quadtio fret ferroviaire, et le Maire de Miramas eit sa
guelque chose avec la gare qui a été sauvée damaat par les salariés de la SNCF, mais pour le
moment, les réponses ne sont pas a la hauteuntd@scas de développement du territoire. Pour
Fos Faster mais pour aussi d’autres projets quse agans sur le golfe de Fos il faut que nous
gouvernants entendent les exigences et les beseindévelopper des transports ferroviaire et
fluviaux a la hauteur des besoins du développechegblfe de Fos.

Il s’agit pour nous d’un enjeu économique, biereadtl, mais aussi d’un enjeu de sécurité pour nos
populations car je dois quand méme rappeler qilee BR68 est une desserte pour le golfe de Fos,
pour les industriels, c’est aussi avant tout lategogui dessert ma commune et qu’emprunte au
guotidien ma population. Donc, je ne peux que m@nédes choix faits pour le contournement de
la ville de Miramas. Mon inquiétude, comme le Maile Fos, sur la non-réponse sur le
contournement, certes, Martigues-Port-de-Bouc, myaisdoit se prolonger pour pouvoir relier
I'autre c6té de la ville de Fos et épargner la patmn fosséenne de ces nombreux camions sur la
route. Certes, le gaz ne passe pas sur la routepeadant la période de travaux, si ce projetleoit
jour, on va étre aussi impactés de ce coté-la. andiéur SPAGNULO, qui est le Directeur des
services des routes, du Conseil général, vouséseptera tout a I'heure, mais je ne pouvais pas
m’adresser a vous ce soir sans évoquer la D26&idadire que nombre de familles de Port-Saint-
Louis-du-Rhéne ont été endeuillées sur cette rdutg.passe au quotidien plusieurs milliers de
véhicules et notamment des poids-lourds. Et déaeais a cceur depuis plusieurs années, depuis en
tous les cas que j'ai ces responsabilités au D&perit, de pouvoir sécuriser cet axe. Et je doss dir
que le Président GUERINI a eu une oreille attent@ec ses services, sur cette question. La D268
doit étre sécurisée. Etre sécurisée pour pernagtoivelopper l'activité Fos 2XL, Fos 3XL ou 4XL
demain, ou encore d’autres projets, mais égalemé&ririsée pour les populations qui vivent au
bout de cette route, puisque Port-Saint-Louis-dasfehest au bout de cette route.
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Et je dois dire que la présentation qui vous saita tout a I'heure de mise en deux fois deux voies
de cette voie a I'horizon 2017 sera précédée dsiéme d’aménagements qui permettront de
sécuriser cet axe mais, Monsieur le Directeur mgguex moi vous I'expliquera.

Voila, je tenais a ne pas étre plus long dans nmopgs, 11 minutes c’est déja beaucoup trop, mais
vous l'aurez compris, je I'ai déja réaffirmé enttgne Maire de ma commune et des valeurs que je
défends, je suis sceptique, trés sceptique qubop@ortunité environnementale (cela vient d’étre
évoqué a l'instant), économique, sociale et humdinprojet Fos Faster. Je I'ai dit, je le redigeet
sais gu’un certain nombre d’associations et de latipus partagent cet avis. Merci.

Monsieur DUBOUT

Merci, Monsieur le Maire. Je crois que votre témeaige est suffisamment important et
suffisamment éclairant. Vous l'aviez déja dit d&ilrs lors des premiéres réunions. Je ne pense pas,
je ne sais pas s'il appelle une réponse de Mons<IRACOWSKI immédiatement ? Ce que je
propose, parce que nous avons pris énormémenttatel,reela dit je pense que cela en valait la
peine, ce que je vous propose dans ce cas-la,guiestous passions tout de suite a la seconde phase
qui est celle du chantier proprement dit, de ldigé@on du chantier et que nous reprenions les
questions éventuellement puisqu’on s’apercoit quiila pas vraiment de différence tres importante
entre le projet et le chantier. En tous les cascin@erci de vos témoignages.

J'avais une question. Monsieur MEUNIER, compte tdawe que vous avez projeté, voudriez-vous
le transformer en cahier d’acteur ?
Monsieur MEUNIER

Si nous avons le temps, sans probleme.

Monsieur DUBOUT

Avec les services et compte tenu de ce que vousmesenté, peut-étre que nous y arriverions dans
les temps nécessaires. Tres bien. Je vous proposedd passer a la deuxiéme phase, merci et donc
la deuxiéme phase va étre sur le chantier propredienJe demande a Monsieur RAIMONDI et
Monsieur SPAGNULO de monter sur la scene.

Monsieur RAIMONDI

Nous avons le temps, le temps que cela arrive &.nou

Monsieur DUBOUT

Vous préférez le voir de la ? Tres bien. Et pdiy, aura Madame DEVEZE, du GPMM. Il vaut
peut-étre mieux que vous veniez tout de suite patler des dragages.
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[1l. Le chantier

1. Présentation

Monsieur DUBOUT

Donc, nous attaquons tout de suite cette deuxiéangepla deuxieme partie, elle, c’est sur le
chantier proprement dit. Alors, c’est quelque chggiea été récurrent pendant tous les débats que
nous avons eus. Cette question des chantiersa élié réévoquée, on I'a vu : les enrochements, la
surface des dragages, les approvisionnements emiawxt, les circulations routieres, les types de
circulations pour approvisionner en matériaux, lipage, c'est-a-dire les rejets des sables et des
vases en mer, toutes ces questions sont des qusegtioont été récurrentes tout au long du débat et
jespere quon va pouvoir les aborder un peu plusfoad. Je vous passe la parole,
Monsieur CRACOWSKI.

Monsieur CRACOWSKI

Alors, le chantier. Voila ce que je vous propose rdgarder ensemble. Donc, la gestion, la

provenance des matériaux, Monsieur le Présidemr@vous l'indiquiez, les dragages, cela a été
évoqué a plusieurs reprises, les protections digummharin, comment on traite ces rejets de dragage
et ensuite je laisserai la parole a Magalie DEVEAEGPMM.

Alors, la gestion. Donc, les éléments générauxagpelle les points structurants de notre chantier.
Donc, trois années et demi a quatre ans, 400 apé@bnnes sur le chantier avec des pointes
pouvant aller a 800, probablement dans les derdi@nsois du chantier, jusqu’a 800 a 1 000. En
termes d’exécution de travaux et surtout d’approdizement des matériaux de chantier, donc, 1a, il
est évident qu’a Fos, on a la chance d’avoir lerieghét donc effectivement, on peut utiliser des
voies alternatives pour apporter les matériaux.d)oe sera notre préférence chaque fois que cela
sera possible. Cela, ce sont les éléments génékauxiveau des éléments généraux, mais vraiment
spécifiques qui sont pour nous essentiels, et nurhdrar rapport a 'ensemble de ce qu'on peut
indiquer, c’est clairement la sécurité. C’'est quelghose qui n'est pas une option. C’est quelque
chose qui est de base et completement essentéligatoire, avec notamment, donc, la mise en
place d’'un coordinateur Sécurité des le démarragehdntier, sans attendre. Des formations qui la
encore ne sont pas optionnelles. Il n'est pas guesde pouvoir pénétrer sur ce chantier sans faire
une formation qui n’est pas une demi-heure de mleseontact, mais qui est quelque chose qui est
beaucoup plus important et qui sera testé pouswas que la compréhension est totale par rapport
a nos partenaires.

Ce qui signifie qu’il y aura des plans d’actionndpHSE, Hygiene, Sécurité et Environnement, qui
seront au quotidien. Donc, ce n'est pas quelquselanissi de mensuel ou d’hebdomadaire, c’est
systématique et le seul moyen de s’assurer qué @despris et que cela fonctionne, ce sont des
audits récurrents sur I'ensemble du chantier.

La prévention, nous semble-t-il, est le plan d@tsi qui est I'essentiel pour réussir a atteindee ce
objectifs, et notamment la mise en place d’'unetigoke de presqu’accidents. Je ne sais pas si, bon,
c’est un principe qui est connu. Le presqu’accidelast constater que si quelqu’un, finalement, a
failli se tordre la cheville dans un trou, le simaplutét que de passer son chemin pour s’assurer
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gue ce presqu’accident ne devienne pas un acgiemtson voisin ou pour son collegue qui vient
juste apres. Et le faire d'une maniere systématigti®n s’apercoit que ce type de politiques et de
prise de conscience est quelque chose d’essebtielc, voila pour ce qui est des éléments en
termes de sécurité.

L’organisation de ces types de chantier, on eneisagqu’on appelle « un huit », c'est-a-dire une
journée normale de travail. Bien sdr, en cas dadetur un chantier, ou surtout en cas de travaux
tres spécifiques dans certains domaines de congaiteon pourrait avoir recours au 2x8 en cas de
besoin mais ce n'est pas la norme. Ce serait geettpose qui serait tout a fait spécifique et

uniquement trés localisé. La, c’est plus couragtussation des acces au chantier. Sauf sur leepart

GRTgaz qui devra étre autonome et indépendanteneoom vous I'a indiqué tout a I’heure.

La provenance des matériaux de remblai. On a cignsui a commencé a regarder cela on va dire
d’'une maniere relativement approfondie, mainten@nt. est, je le pense, conscients maintenant
gu’il y a la possibilité de pouvoir réaliser cefilateforme, on a les matériaux dans la région en
qualité et en quantité. C’est une chose qui edtadait possible et réaliste par rapport au temps

on envisage de faire ce chantier. Le contour geédteforme, comme je vous l'avais indiqué, c’est
de I'enrochement trois tonnes, 30 kilogrammes passentiel, entre 350 000 et 450 000 metres
cubes. Cela, c'est le premier aspect. Le secondone les matériaux de remblai qui viendront
ensuite se positionner a l'intérieur de ces baesrdchement, de ces endiguements. La premiere
estimation nécessaire d’apport externe seraitadre de 1,3 million de métres cubes.

Monsieur DUBOUT

C’est pour la phase compléte.

Monsieur CRACOWSKI

Oui. L'origine des matériaux. Alors la, il y a upgorité qu’on souhaiterait se fixer, c’est d’essay

de trouver, d’explorer une solution en partenagaéec le Grand port maritime de Marseille,
consistant a trouver des matériaux a l'intérieuf@eceinte du port, ce qui aurait comme avantage,
bien sdr, de pouvoir minimiser les transports &t ilpacts puisque ce serait pratiquement a
proximité immédiate de notre projet. Donc, a aujhuri, on travaille en commun avec le GPMM
sur ce sujet pour voir si cette chose est possibleout de nos besoins ou en partie de nos besoins
en quantité. Cela, c’est la piste qui est privéégiqui serait la piste préférable.

Si des matériaux a l'intérieur du port ne peuveas gptre trouvés, c’est forcément a I'extérieur et
alors dans ce cas-la, a I'extérieur, on est, I'eride, le défi qui se propose a nous c’est d’essdger
trouver un bon mix entre le ferroviaire, on va divat ce qui est non-route et tout ce qui est route
Le but, c’est d’éviter le plus la route mais de e réaliste, la route sera quand méme, aura un
aspect quand méme non négligeable. Donc, a aufairddn a identifié un certain nombre de
partenaires et de localisations pour ces carrieres.

En termes de trafic, on parlait tout a I'heure rddi¢, selon nos estimations, on estime pendant une
période de pointe de trois a quatre mois début 26t 4pourrait avoir 150 camions par jour. Ma
maniéere de parler, c’est 150 camions, c'est-aeflifen termes de Direction des routes, ce serait 300
puisqu’ils comptent dans les deux sens, ils viehaeits repartent.
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Monsieur RAIMONDI

On avait fait le calcul, on avait multiplié par deu

Monsieur CRACOWSKI

Et donc, pendant trois ou quatre mois, parce gest ¢cin moment ou il y a a la fois le cumul de
I'apport de matériaux pour constituer la plateformecore a ce moment-la, plus le chantier qui a
démarré. Sinon, on ne devrait pas dépasser 65 gamimnc 130 dans les deux sens, pour un
chantier, une fois qu’on a constitué la plateforme.

Au niveau des localisations, ce qu'on a commenddeatifier. D’abord, au niveau fluvial, la
encore, pour essayer de bénéficier du Rhéne, guelésau port de Fos, on a trouvé une carriére du
c6té de Chateauneuf-du-Pape qui pourrait répondee lzesoin, qui a I'avantage de disposer d'un
port fluvial et avec un systéeme de chargement aatioune. On est a trois écluses uniquement de
notre site et donc, cela nous parait une pistaritéessante a creuser. Surtout que sur le Riodne,
peut trés bien avoir deux barges I'une derriengtt@et on pourrait arriver méme a doubler, en deux
fois douze, ce systeme. Donc, on a quand méme thnti. Ce qui est certain, c'est que les
guantités dont on a besoin, on ne peut pas trdaveolution par un seul mode. Il faut forcément
avoir un mix de plusieurs modes. Une autre solutitest le maritime, mais la on a vu que, que ce
Soit sur Sete ou que ce soit sur la Seyne-sur-Mgr,a la possibilité de pouvoir charger des
matériaux dans ces deux ports.

Un autre point qu’on a décidé aussi de creusest téerail avec la SNCF. Et donc, les partenaires
avec qui on travaille sont en train de regardetegedssibilité-la, notamment a Cabries, le long de
I'autoroute entre Aix et Marseille. Il y a Plan @ampagne juste a coté. La, il y a une carriere avec
une liaison ferroviaire. On a la chance, a I'endoni on est, d’avoir le fer qui arrive juste a coté
pour Carfos et donc, cela serait quelque chosesjubut a fait réaliste.

Au niveau, enfin, des routes, les deux carrierésrga identifiées a la fois au niveau qualitatif et
guantitatif des matériaux, et si possible qu’ilsent les plus proches, a moins de 40 kilométres,
c’est a Chateauneuf-les-Martigues ou il y a deuxkéras qui pourraient répondre a nos besoins.

Voila le systeme, tres vite, pour imager, de @gl,combiné. Donc, c’est un systéme ou on limite la
rupture de charge puisqu’en fait la partie wagorastttransférée directement sur un camion et le
camion peut aller au site. Donc, c'est assez efficat cela limite les ruptures de charge. Le
transport fluvial, c’est un systeme de rouleaux Isguel les matériaux sont posés, sont amenés
jusgu’au dessus de la barge et tombent ensuitelddnasge. Cela, c’est je dirais plus courant.ekt |
transport maritime, la, c’est quelgue chose quitest courant et qui n'a rien d’extraordinaire en
charge de bateaux.

Au niveau dragage/turbidité, donc, les élémentprdjet, donc on a reconstitué, pour se rappeler les
quantités, donc, qu’il faut traiter, on a — la zate dragage est essentiellement constituée par la
zone d'accostage puisqu’on doit draguer a 13,50aweta zone de remblai, quant a elle, par
contre, effectivement, on I'a en rouge. Avec ceantités, en fonction des phases du projet et des
options de construction.

Un objectif, je rappelle que notre objectif estispue Monsieur le Maire de Port-Saint-Louis est 13,
je veux le dire de vive voix, et je dirais que t'esaiment notre objectif qu'on s’est fixés et
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'ensemble des moyens qu’'on mettra en ceuvre sorpolir servir cet objectif en termes
d’environnement. Notre souhait, c’est de ne pasactgy (notre objectif, c’est plus qu’'un souhait),
c'est de ne pas impacter la production conchyliabde 'anse de Carteau. J'ai bien noté les
150 personnes qui vivent a Port-Saint-Louis autderrcette exploitation de coquillages et de
la péche.

Pour arriver a cela, ce n'est pas simple, on essaents que c’est un défi, on est tout a fait
d’accord avec vous sur ce point. Et donc, effeatieet, il faut avoir des méthodes de dragage qui
soient adaptées a cet objectif. Donc, cela, c'estqye chose, et pareil pour le remblai, pour Bmit
les impacts. En termes de dragage, il y a plusiewsgens. Il y a des dragages par aspiration
automatique, il y a des dragages par pelle. Doeasémble, je dirais, des techniques de dragage,
c’est clair que c’est vraiment 'objet d'un parteeade haute qualité qu’il nous faut la-dessus et
jespere gu’on arrivera a avoir une stratégie @gage qui sera vraiment a la hauteur de I'enjeu. En
tous cas, c’est clairement notre objectif.

Au niveau des remblais, je crois que I'élément mssled retenir, c’est qu’en constituant cette eigu
d’enrochement étanche et ensuite en remplissaréfieur des digues pour éviter justement que
cela puisse déborder de cet espace, je crois daectsst I'élément majeur qu’on peut comprendre
en termes de protection. Un autre point essetidf que pour éviter la turbidité, puisque ce aui

été identifié comme chose a éviter, par rappotrisé de Carteau et pour les moules, c’est surtout
les phénomenes de turbidité et de sédiments eremssisp. Ce sont les deux points qu'il faut
surveiller et étre trés vigilants. Donc, l'idéeest effectivement de mettre en place des systemes d
protection autour de cette plateforme. Il y a puss systemes. Il y a des systémes plus robustes et
pérennes, qui probablement apporteraient, je pémsejution a Fos compte tenu qu’on est situés a
proximité de vagues d’'étrave d’entrée en darse 2.

Ceux-ci sont par exemple le systeme de palplanciuegertainement est une solution efficace pour
protéger. Il peut y avoir en plus, en complémerg dalplanches, des rideaux géotextiles mais
simplement pour des moments particuliers, en degszparticulieres, voire aussi un systeme de
rideau a bulles qui est un petit peu encore (conaie®) pas « expérimental » mais en tous cas qui
n'a pas encore prouvé son efficacité, mais qui cenuae a étre utilisé, qui en fait est une clarinette
de compresseurs mis au fond de l'eau, qui envom quantité et une densité de bulles tres
importante, qui a 'avantage d’empécher les sédisen suspension de passer mais qui n’empéche
pas et n‘entrave pas le passage de bateaux. Defe,peut étre, c’est quelque chose qu’'on
souhaiterait tester sur le site.

En plus de ces systemes de protection, il estqléim travaillera en collaboration avec les sessic
de I'Etat, police de I'eau, afin de mettre en pldes controles et notamment des niveaux d’alerte.
Donc, on a sur le sujet, donc, un niveau de vig#daet un niveau d’alerte et la, sur ces sujets, on
sait, on a déja commencé a regarder avec le GrandMaritime de Marseille pour tirer les
expériences qu'ils ont eues sur 2XL et pour pouapiporter toutes les améliorations et certaines
guestions-réponses puisque c’est un chantier gest svraiment passé réellement. Et donc,
notamment, ces niveaux de vigilance et ces niveéalgrte qui ont été mis en place nous semblent
intéressants et cela permet de nous contr6ler etincole niveau de turbidité. Si jamais, méme,
dans des cas, on était défavorables, on iraitdiiejusqu’a fermer le chantier en attendant dessjou
meilleurs, comme on dit, pour s’assurer qu'’il niy @as de niveau qui soit dépassé, toujours pour
servir notre objectif de ne pas impacter la pradactonchylicole de I'anse de Carteau.

Voila I'ensemble des points que nous souhaitondrenen ceuvre. Au niveau des traitements de
rejets de dragage, voila ce que je souhaitais Wmssrer sur la plateforme. Donc, la maniére de la
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constituer, une fois que I'endiguement est réatis&st apporter des matériaux de remblai, installer
des chicanes a l'intérieur, au dessus de la plaefoprogressivement constituer la plateforme. On
ajoute les matériaux qui sont aussi mélangés azd¢'eau. Ces matériaux, au fur et a mesure qu'ils
avancent au travers des chicanes, des plus gms'gus plus fins, les matériaux étant plus lourds
gue I'eau tombent sur la plateforme et la congtitygogressivement. L'eau s’éclaircit de plus en
plus et a la sortie de ce qu’'on appelle les finesequ'il y a de plus fin comme matériaux, on peut
soit les eaux qui sont clarifiées, puisque I'endendst tombé et a eu le temps de se déposer, les
jours aprés, par surverse, sortent de ce systeisg@uau fur et a mesure que I'eau monte, les eaux
s'échappent. Voila le principe qui nous semble &rplus adapté au site ou on envisage de faire
ce projet. Je laisse la parole a Magalie DEVEZE.

Monsieur DUBOUT

Oui. Les zones de clapage, donc.

Madame Magalie DEVEZE, Grand Port Maritime de Marseille (GPMM)

Bonsoir. Pour compléter les propos de Philippe CRRSKI, je vais vous présenter la zone de
clapage qui a été mise en place dans le cadrealesix de Fos 2XL. Pour un peu situer les choses
dans le golfe de Fos, voila une carte qui représant petit peu toutes les zones qui sont soit
inventoriées, soit réglementées, avec une erreurgus m’excuserez, c'est au niveau du zonage au
niveau de Natura 2000 puisqu’aujourd’hui, ces zoomes évolué, donc leur contour n’'est pas
identique a ce qui est présenté. Mais en touscedie carte permet de localiser a la fois les deux
zones d'immersion qui sont autorisées au port faite des clapages : une petite zone, donc, qui a
une forme trapézoidale bleue, située entre le eteté chenal d’acces, qui est la zone pour les
travaux d’entretien, et une enveloppe beaucouplphge et beaucoup plus au large qui correspond
a la zone qui a été autorisée pour les travaux 2XL.

Donc, cette zone, elle découle d’'un processus asimatif. Une zone d'immersion passe par une
instruction au titre du code de I'environnementnboc’est un processus qui a démarré en 2001,
période de I'étude d’'impact, période au cours dedile on a mené la concertation pour choisir ce
site avec les usagers du golfe. L'enquéte publiggimonte a 2002 et l'arrété préfectoral
d’autorisation d'immersion date du 8 octobre 20D®nc, cet arrété portait sur une période de
dix ans et pour un flux d’immersion de 14 milliode métres cubes. Cette zone représente une
superficie d’'un peu plus de 7 kilometres carréke E$t distante d’un peu plus de 15 kilomeétres de

la darse 2 et elle a une profondeur qui se sittre &5 isobathes 50 et 63 metres.

Depuis 2002, on a connu trois phases dimmersiojeunes. La premiére entre avril et
septembre 2003, qui correspondait aux travaux d&ppdissement de la darse 2 et du chenal au
droit du terminal existant, donc, Graveleau. Domgelques 6 millions de métres cubes ont été
immergés. Ensuite, cette zone a été égalemergédtifjour la construction du poste 5. Donc, la, sur
le terminal pétrolier de Fos, sur 'année 20061t million de sédiments ont été immergeés. Et
enfin, la derniere période qui s’est étalée supeun moins de trois ans correspond a un peu plus de
6 millions de métres cubes et correspond a la gérite construction des terminaux de Fos 2XL et
la création du cercle d’évitage. Donc, ces prestiemillions de meétres cubes représentent des
sédiments qui sont completement exempts de pallatioregard de la Iégislation en vigueur.
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Deux mots sur le suivi environnemental qui esttne@anent significatif et important sur cette zone
d'immersion. Donc, l'arrété préfectoral que je vaiscité, d’octobre 2002, prescrivait un suivi
environnemental soutenu de cette zone. Donc, e duest encadré par I'arrété mais il est aussi
suivi par un comité de pilotage présidé par Monsielsous-préfet d’Istres. Donc, au cours de ces
Comités de pilotage et pour vérifier le respect lfmrtorité portuaire de cet arrété, on passe en
revue les différents aspects de ce suivi. Doncsutei porte sur de la bathymétrie, donc sur la
mesure des fonds au niveau de la zone avant et @apaxjue période de dragage, mais aussi
trois ans aprés la fin des immersions, pour voirsdi@ temps I'évolution du site. Ce suivi porte
également sur la qualité des sédiments. Donc, t§gatant physico-chimiques, en termes de
granulométrie, mais aussi en termes de teneur dauméen Polycholorobiphénils ou PCB, en
Hydrocarbures Polycycliques ou HAP, en matiéresamigues et également en matiere de
biodiversité sous-marine par les peuplements bguméisi qui habitent cette zone. Donc, vous avez a
titre d'illustration le quadrillage et le nombre geints significatifs qui sont suivis régulierement
Donc, toujours a I'occasion des périodes de dragagés également jusqu’apres les immersions, et
jusqu’au retour a un équilibre du milieu. Donc, qp@ peut signifier, effectivement, une durée
relativement significative.

Autres aspects sur ce suivi, la mise en place pbague opération d'immersion de cages de
moules, ce qu'on appelle des bio-indicateurs. Daecsont des organismes filtreurs, qui ont la
particularité de filtrer et de pouvoir accumules gmlluants. Donc, c’est un protocole qui a été mis
en place par I'lFREMER et qui permet de suivre laypériode des immersions I'accumulation de
toxiques et de polluants par la matiére vivantefirim signaler, pendant toute la période de la
phase 1 d'immersion, une these a été menée aueCmréanographique de Marseille, qui portait
spécifiquement sur la réaction de la matiére viwattdonc de la biocénose présente sur le site par
rapport aux clapages et aux nouvelles conditiondpec au stress qu’elle pouvait subir du fait de
ces difféerents clapages. Cette these a conclu aeaoéonisation du milieu sous une durée qui peut
varier entre 6 et 18 mois. Voila. Donc, sur la zdeeclapage.

Monsieur DUBOUT

Une question immédiate. L'arrété préfectoral asmrl4 millions de metres cubes et vous étes a
13 860 000 metres cubes. Comment cela va-t-il seep@

Madame DEVEZE

Autrement dit, aujourd’hui, l'arrété préfectoralest plus actif, donc il faudra recommencer un
processus et donc passer par un processus adatihd&tude d’'impact et d’enquéte publique pour
avoir un nouvel arrété préfectoral.

Monsieur DUBOUT

Ce qui veut dire que la question n’est pas résaduns le cadre actuel.

Madame DEVEZE

Non. Il faudra effectivement que les calendrier®omis en synergie avec ceux de Fos Faster,
bien sdr.
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2. Echanges avec les intervenants et la salle

Monsieur DUBOUT

Bien. Si vous avez terminé, si vous voulez biererepour répondre aux questions. Avant de
demander a Monsieur RAIMONDI et Monsieur SPAGNUL® monter sur la scéne, y a-t-il des
guestions ? Monsieur ?

Monsieur William TILLET, Prud’homme de péche du quartier de Martigues

Au sujet de la zone de clapage, tel que présentgparrait penser que cette zone va étre celle des
clapages. On ne peut pas l'accepter. Pourquoi 2ePague cette zone, elle a fait I'objet de
négociations avec le Grand Port pour Fos 2XL. Abutiéc’était 13 millions de metres cubes. On a
rajouté le poste, apres beaucoup de discussior3oas-préfecture. On a rajouté un million de
meétres cubes. Il y en a eu 1,5 million. On n'argpaes aux 14 millions mais on n’en est pas loin. |I
s’est avéré que si la nature a repris a peu peedreés, cette zone est devenue impraticable laour
péche. Le GPMM a pris ses responsabilités et ndiagt éa proposition, a 'emplacement, donc,
dans ces cases que nous avons vues, d'immergegaiissde production. Des récifs de production
qui ont été testés au parc marin de la c6te blegaigrouvent que le poisson se multiplie par sept
ou huit en une année, le poisson s'y installe. Denon part du principe que dans quelques années
il va y avoir de nouveau des clapages dans celte, zela veut dire que le projet du GPMM pour
faire des réserves va étre reculé de quelques sinetéda péche sera encore pénalisée. La,
Monsieur CRACOWSKI, ce n’est plus ce que vous alleaner comme mesure compensatoire pour
occuper le territoire de la péche, ce sont carrérdes indemnités gu’on va vous demander, la.
Parce que vous occupez la partie terre, vous niogsidz la partie large, entre les deux il y a les
bateaux qui font I'aller retour, donc pour nougst'notre arrét de mort. Cela, c’est une chosdague
péche ne pourra jamais accepter.

Monsieur DUBOUT

Réponse ?

Madame DEVEZE

Je ne peux effectivement que confirmer les disoussqu'on a avec la prud’homie sur notre
volonté d’'implanter sur une partie des casiergatiffement, des récifs artificiels et on se met en
situation de, bien évidemment.

Monsieur DUBOUT

Il'y aura quand méme la question de I'extension, Monsieur ?
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Monsieur Yvon FONTAINE, association de défense desserains de la RN568

C’est au sujet des travaux qui vont durer envimmista quatre ans, comme vous le dites, et un
nombre important de camions vont se greffer a daukition ambiante, déja. Nous n’allons pas
échapper a la pollution de bruit, de gaz de cekubds. Serait-il possible, pour ces travaux, diefa
passer ces camions par ArcelorMittal dans la zowkistrielle du Port autonome ? Lors de la
derniére réunion, ici méme, en matiére de sécuvtgnsieur CRACOWSKI nous a affirmé que
'engagement de I'Etat était sans ambiguité. Noumsa des doutes a ce sujet. Pour preuve, nous
avons créé notre association en 1998. Nous avaitsaécette époque au Premier ministre, qui a
transmis notre réclamation au Ministre des trartspérce jour, nous attendons encore sa réponse.

Si nous avons obtenu la tranquillité avec les écaartibruit, nous le devons a Monsieur GRANIE
qui par sa compétence et ses appuis a obtenu diaviimiancement des écrans sans un centime de
I'Etat. Une fois cette réalisation terminée, les/ges de I'Etat ont passé la limitation de vitedse

90 a 110 kilométres par heure sans s'inquiétemdesances car les études qui ont été réalisées ont
été faites pour une vitesse maximale de 90 kiloesgtar heure.

Il'y a environ deux ans, j'ai écrit a Monsieur leus-préfet a Istres, qui n'’a méme pas daigné nous
répondre. Vous avez précisé que Fos Faster saglinté sur un triangle isocele d’un kilometre de
c6té. Nous avons donc de grandes craintes audsugadrieux de votre étude.

Quant a la présence de chlore dans le golfe derfeos, pensons que les produits de Carteau sont
condamnés a breve échéance. Les effets de la remeudangereux et quand les gens sauront qu’il
y a du chlore dans le golfe, les produits de Cartéauront plus bonne presse. C’est ce que j'avais
a dire. Je vous remercie de m’'avoir écouté.

Monsieur DUBOUT

Merci. Y a-t-il des éléments sur lesquels vous pauépondre ? En ce qui concerne la circulation,
on I'évoquera tout a I'heure avec Monsieur SPAGNUED ce qui concerne la question des rejets,
les lettres que vous avez envoyées, le problérast qu’'on ne sait pas ce gu'il y a dans les lettres
quand vous avez dit que vous avez écrit au Premiaistre, c’était pour quoi ? C’était pour
les murs ?

Monsieur FONTAINE

A I'époque, il y avait une norme je crois qui éidét 65 décibels en facade et nous, nos habitations,
il y avait des pointes de 88. Alors, I'Etat s’echie royalement, de cela. |l fait des lois pour qoes

les respections, nous, mais dans I'autre sensneetaarche pas. Voila.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Bien. Monsieur SERRES ?
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Monsieur SERRES

Je me pose la question sur les clapages et BEydrait avoir une vision globale. Je m’adresse aux
autorités portuaires. On a vu que le premier apéiectoral, non seulement va arriver a termesi c
n'est pas déja le cas, mais en plus que la quattdérdée est quasiment a 100 % écoulée. On peut
se poser déja la question de savoir ou vont éuEeslles sédiments concernant le projet Fos Faster
et ceux de Fos Tonkin. On peut aussi se poserdatign des futurs dragages pour Fos 4XL, des
extensions, donc, on a vu, qui nous ont été préssmar Monsieur MEUNIER. Cela va encore
représenter peut-étre 10 a 15 millions de metrbesUESt-ce que ce sera clapé sur le méme site, a
I'appui d’'un nouvel arrété préfectoral, ou est-ce gous allez choisir un autre site encore plus au
large ?

Monsieur DUBOUT

Madame DEVEZE ?

Madame DEVEZE

Je n'ai pas la réponse. Cela, je pense que c’Eissae des études d'impact qu'on déterminera la
meilleure zone mais si je vous disais qu’aujourduavait la zone, vous nous diriez qu’on a déja
tout ficelé. Donc, 13, je ne peux pas vous répondre

Monsieur DUBOUT

Monsieur RAIMONDI, ne réagissez pas trop vite. €dair que malgré tout, a partir du moment
ou vous étes a 13 860 000 métres cubes et qurita kst de 14 millions de métres cubes...

Madame DEVEZE

On redémarre un processus administratif complet.

Monsieur DUBOUT

Et ce processus doit intervenir ?

Madame DEVEZE

Il n'a pas démarré aujourd’hui.

Monsieur DUBOUT

Oui, mais il doit intervenir de toute fagon.
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Madame DEVEZE

Il va intervenir de toute fagon, bien évidemment.

Monsieur DUBOUT

Quel est le délai sous lequel vous envisagez thrke? Parce que ce n’est méme pas la question ni
de Fos Faster ni de Fos Tonkin.

Madame DEVEZE

Ce sera une démarche, effectivement, qu’'on essaigrius globale pour permettre de subvenir a
tous nos besoins de dragage, et ce sera donc temeeintion pour tous les dragages du port. Un
complément de Monsieur SPAZZ| ?

Monsieur Renaud SPAZZI, Directeur de 'aménagementiu GPMM

Bonsoir. Peut-étre, pour compléter ce que dit Magall pour répondre aux questions qui ont été
posées, effectivement, pour que les choses sdemnts; les 14 millions de meétres cubes qui sont
prévus dans l'arrété préfectoral seront arrivésua terme et cela, c’est terminé, c’est derriengsno
Donc, si cette opération a été présentée, c'esit dvat pour mettre en perspective et pour présente
la fagon dont on peut s’y prendre pour produira fois un processus d’instruction administrative et
un processus de suivi avec des impacts aussi $ingjtée possible sur I'environnement d’une
opération de dragage qui est une opération de geagassive. On était sur 14 millions de métres
cubes. La, on a parlé tout a I'heure d’'un ou deiitkiams pour Fos Faster. Donc, on était sur le
cumul de toutes les opérations 2XL, c'est-a-dapgrofondissement du chenal et la construction du
nouveau terminal, qui sont des opérations lourdi&sbjectif était de montrer que c’est une
opération dont on a l'expérience et qu'on sait emred dans des conditions satisfaisantes,
administrativement et environnementalement.

Evidemment, les opérations a venir, cela a étépaité ce qui concerne les opérations dont on parle
aujourd’hui, c'est-a-dire Fos Faster qui a un projgortant mais nettement moins important en
termes de dragage, j'entends, que ne l'était Fas. ZXfortiori Fos Tonkin, qui est encore plus
modeste. Il s’agira donc de réfléchir au dragagetie problématique doit étre également étendue a
d’autres projets qui ont été cités qui sont desepgod’aménagement de grande envergure,
d’envergure importante a I'échelle du golfe.

La démarche qui a été conduite en 2002 pour détermhes conditions d’accueil des dragages sur
une zone de clapage devra étre reconduite, empadeavec tous les acteurs du golfe et en premier
lieu avec les représentants de la profession gédhe et de la conchyliculture. Simplement, c’est
une démarche a laquelle il faut qu’on réfléchisse sont des études complexes. Ce sont des études
qui feront I'objet, le moment venu, d’une concadatet d’'une enquéte publigue. Ce sont des études
vastes et on est aujourd’hui en amont du procedsus, méme fagon que sur le débat public, on est
en amont du processus fin d’analyse de chacunedtdéel®s. Donc, pour synthétiser, il s'agit de
démarches dont nous avons I'expérience et queanarss su conduire et de démarches qui seront a
reprendre et a reconduire a I'échelle de I'ensemibieprojets qui nous restent a réaliser.
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Monsieur RAIMONDI

Si vous voulez, je monte la-bas.

Monsieur DUBOUT

De toute fagon, je vous invite & monter ainsi quensleur SPAGNULO.

Monsieur RAIMONDI

Si vous permettez, moi, je vais déja m’interrogar cela. A Port-Saint-Louis-du-Rhone, javais
soulevé déja cette problématique mais je vais migrenavec vous, Monsieur SPAGNULO, vous
n'allez pas rester tout seul dans un coin. J'adaja posé cette question du dragage et on avait,
parce que Fos Tonkin, lorsqu’ils ont positionné ldigue, ils nous disaient pour l'instant étre dans
I'incapacité — alors, j'entends ce soir que cela&tra plus faible — dans I'incapacité de dire céd qu
fallait draguer.

Moi, je peux vous dire que la-bas, I'endroit ouviulent draguer, aujourd’hui vous avez de I'eau a
peine aux genoux. Cela veut dire qu’il va fallogsdendre quand méme a une certaine profondeur
pour pouvoir y accepter un bateau, méme si effectent son tirant d’eau sera plus faible.

Mais c’est symptomatique, quand méme, de ce guloicivC'est-a-dire qu’on vient nous présenter
deux projets dans lesquels il y a du dragage etous dit « excusez-nous, on ne s’est pas encore
interrogés sur le lieu, on n'a pas encore commdacéémarche administrative et on verra si
effectivement on obtient une autorisation ». Exzus®i : je ne comprends pas. Ce n'est pas
comme cela qu’on meéne un dossier. Et on en reeiecdre une fois au vrai débat public qui devrait
étre celui que nous devrions aborder ici, c’est’esf-ce qu’on fait sur toute cette zone ? Qu'est-c
gu’on fait, effectivement, sur terre ? Qu’est-céogufait dans I'eau ? Parce que dans I'eau, encore
une fois, et je vais anticiper sur mon interventiexcusez-moi (je vais la faire tout de suite, caamm
cela, les choses seront faites).

Aujourd’hui, moi, en tant que Maire, je m’interrog€'est-a-dire qu’en tant que Maire et avec
I'intercommunalité, on nous demande de faire desugh®nts graphiques et de dire, sur cet espace
de terre, qu’est-ce que la Municipalité a I'intentid’accepter ou de ne pas accepter. Et bien &, po
moi, c’est une nouveauté ce soir — enfin, depuslques soirs — parce que sur mes documents
graphiques, il n’a jamais été indiqué, effectivetngoe j'avais le droit de faire des choses swau'e
Certes, peut-étre c’est possible. Je ne suis pagamd spécialiste. Moi, je connais effectivement
quelgues restaurants qui s’installent au bord daul’mais qui sont obligés de démonter quand
I'hiver arrive. Je ne pense pas que cela puissetefément s’adapter. Ce n’est pas comme cela que
les choses doivent se voir.

Moi, je le redis ce soir: la, on est face a deeggroblématiques. Tout a I'heure, on parlait
effectivement de réseau ferré. On parlait de résamatier. Et bien on est dans le méme exemple que
le dragage. C'est-a-dire, moi, je vous le dis tusuite, Monsieur CRACOWSKI : n'imaginez pas
faire venir quelque chose par le fer. Il n'y a qéuvoie ferrée, c'est-a-dire que quand un train
s’'engage et qu’un autre veut repartir, il faut radre, effectivement, que celui-ci soit passé pour
qu'il puisse partir dans l'autre sens. Entretengusa fait venir effectivement un incinérateur qui a
rajouté, effectivement, du trafic. On a implant&K qui a rajouté et qui rajoutera certainement du
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trafic, peut-étre, avant que vous vous installieanc, aujourd’hui, il n’y a gu’une voie ferrée.
Donc, n'imaginez pas venir, effectivement, pardéeverrée.

Par la route, c’est encore pire. Par la route céffement, on viendra nous expliquer tout a I'heure
comment faire en sorte, effectivement, que la D2@®¥ienne une voie d'accés a peu prées
acceptable. Aujourd’hui, c’est une des rares woiss qui doit rester en France avec sa dangerosité
et les difficultés qu’on rencontre sur cette routkais quand je lis 300 camions, quand je lis
130 camions, cela devient impossible. Impossiliarce qu’a cela il faudra ajouter, effectivement,
les camions de Fos Tonkin, il faudra ajouter bignle démarrage de 2XL, méme s'il n'est pas a la
hauteur de ce qui avait été envisagé a I'époqués btaest effectivement dans un systéme qui ne
peut pas fonctionner, parce que lorsque vous étéisde la D268, que vous accédez effectivement
au rond-point de la Fossette, la, on a commencavailler. On a commencé, mais I'Etat nous dit
avoir mis une ligne budgétaire de 4 millions d’eurQuand on connait le prix d’'un rond-point et du
rond-point qu’il faudrait faire a la Fossette pauie cela devienne acceptable, il faut y ajouter non
pas un zéro, mais enfin quelques chiffres devant pouvoir arriver a faire quelque chose, a
condition qu’'on puisse mettre d’accord et a conditeffectivement qu'on trouve des lignes
budgétaires. Mais alors, on n’est qu'a la Fossdtevous parliez tout a I'heure, effectivement,
d’aller chercher des matériaux peut-étre a Chammuh

Alors 14, se pose le grand probléme : la déviattartigues-Port-de-Bouc. On nous annonce de
maniére épisodique qu’on a un petit peu avancéleguehoses vont se régler. Nous, on areguily a
encore quinze jours Kerneos. La déviation doit éibalans Kerneos. Kerneos, il nous dit : «ils ne
mettront pas les pieds chez nous. Il est hors destipn que la déviation traverse notre
implantation ». Hors de question. Moi, je m’integeo Comment on va faire en sorte, effectivement,
d’acheminer encore des matériaux supplémentaifss fose bien sdr derriere la déviation, certes
hypothétique, en tous cas nous on essaie d'y tlmyain aura dans quelques jours une séance de
présentation de ce que pourrait étre la déviatemontinuité de la déviation Martigues-Port-de-
Bouc, en passant par la zone des étangs. Maissfa, diiEtat refuse qu’on puisse imaginer passer
par la. Un étang compléetement salé, et qui estrdeve étang industriel, serait effectivement de
qualité environnementale exceptionnelle. Bon. litwaieux, effectivement, continuer a polluer les
gens qui se trouvent le long de la D268.

Et pour finir sur les courriers qui ont été faitsxaervices de I'Etat, en tant que Maire, j'ai gésa
d’aller dans le sens, effectivement, de ces rimsrat réclamer de maniére trés forte que la vitesse
soit limitée. Et un jour, jai recu un courrier ndésant « ¢a y est, Monsieur le Maire, nous allons
limiter la vitesse ». J'étais heureux, je suis &t& Yvon en lui disant que ¢a y est, on avaitrgag
Sauf que je n'avais pas bien lu, derriere, ils eviafait un tracé. On passait a 90 des qu’on divait

de contourner la ville, c'est-a-dire gu’aujourd’haette fameuse D568 passe a 90 aprés le rond-
point des Vallins, c'est-a-dire que dés qu'on $euee face aux bacs de SPSE, certainement que
cela doit déranger le brut, effectivement, cettés-&, on ralentit et on passe a 90. Que
d’'incohérences dans cette zone ! Que d’'incohéréncésst une véritable folie.

Je vous en citerais des exemples comme cela jugpdusasoif. Moi, je le redis de maniére trés

claire : un terminal méthanier de plus sur Fosepmftectivement un certain nombre de problemes.
Il pose le probleme effectivement des rejets daaul Tout a I'heure, on a dit qu’on sait faire, on

va rejeter en mer, on sait faire. Oui, mais on enaare, nous, qu'on rejette en mer devant chez
nous. On en a marre de voir effectivement le séMldrosque débarquer dans le golfe depuis deux
ans. « Non, mais cela ne fait rien Monsieur le klaite vous inquiétez pas, vous savez, le sel ce
n'est rien, la mer en est pleine ». Oui, mais sumlzien de metres tout est mort ? Cela, c’est tout

nouveau aussi. On est allés rejeter cela un peul@ilu au large. On n’a rien dit, on n’a pas faieu
Fos-sur-Mer, le 18 novembre 2010 41



Réunion thématique Fos Faster Commissions pagiedidu débat public (CPDP)

séance publique pour venir le dire ici mais en was cela s’est passé. Donc, on a jeté 14 millions
de meétres cubes au large et puis on nous dit ¢&oon va en rejeter encore quelques millions
mais ce n’'est pas tres grave, que quelques millkodsisqu’au prochain projet. Jusqu’au prochain

projet ! Et c’est bien la, encore une fois, quesse le probleme, le probléme de ce qu’on fait sur
cette zone, est-ce qu’on continue a en faire desew® ou, a un moment donné, est-ce qu'on est
obligés de s’arréter ou en tous cas est-ce qu'oroldigés peut-étre de réfléchir a éviter ces

cumuls ? Le cumul du chlore, le cumul des rejets;umul de tout, le cumul des camions sur la

route etc.

Donc, je crois que Monsieur MEUNIER I'a démontrétta I'heure, le Port autonome, vous n’étes
pas tous seuls dans cette zone. Il y a des hahitdes habitants qui au quotidien effectivement,
essayent de vivre dans cette zone industriellea €slte compliqgué quand on nous dit aujourd’hui
« Monsieur le Maire, ne vous inquiétez pas, volezavoir des retombées ». Bon, les retombées se
sont amenuisées, plus de taxe professionnelle «naisis allez avoir des emplois ». Les emplois,
effectivement, on nous les annonce avant la cartgiru Apres la construction, les heureux élus qui
ont trouvé un emploi sur cette zone, levez le dofgest plus compliqué. D'un coup, les
entrepreneurs oublient un petit peu le chemin demiarie. Cela devient plus anonyme,
les embauches.

Donc, aujourd’hui, trés honnétement, moi, je leige@e débat public, il doit encore une fois se
faire de maniére générale. Il faut que le réseatiennsoit adapté, sinon on ne pourra plus rien
accepter sur cette zone. Il faut effectivementlguéseau ferré maillé avec Miramas, cher Monsieur
le Maire de Miramas, soit a la hauteur des ambstide cette zone industrielle. Sinon, encore une
fois, les contraintes seront plus fortes que lemtages et il ne sera plus question encore une fois
d’accepter ce genre de choses.

Alors, je ne me fais plus d’illusion. Depuis sixsasept ans, dix ans qu’'on se bat sur ce secteur
contre des implantations, on a bien vu commentdache en avant des services de I'Etat permet
gue tout puisse se faire au bout du compte. Majsum cela s’arrétera, tout cela. Un jour, il faaud
bien que les gens deviennent raisonnables et reabl@s parce que cela va craquer, un de ces
guatre matins. Un de ces quatre matins, il y affeatevement une catastrophe industrielle, il yaaur
un camion qui se renversera, il y aurapipe qui se crévera, il y aura tout un tas de choseseui
passeront et puis 1a, on dira « finalement, ildexntaraison ». Mais ils ne diront pas cela : ilsdt
«mais au fait, ce n’était pas a vous, MonsieuMbare, d’organiser effectivement la sécurité de
votre ville ? C’est de votre faute, Monsieur le Mab. Et effectivement, comme je le dis souvent,
ce sera la qu’on me clouera a la croix et on ao@avé effectivement un bouc émissaire et un fautif.
Donc, ne comptez pas sur moi pour défendre effertant des implantations nouvelles sur ce
secteur tant gu’on n'aura pas réglé définitivemestproblemes importants de cette zone.

Un débat public général, qu’est-ce qu’on fait seiteczone, qu’est-ce qu’on continue a accepter ou
a ne pas accepter sur cette zone. Comment on aaceelte zone : voie ferrée, route, et aprés on
discute effectivement d'implantations nouvelles.

Monsieur DUBOUT

Merci. Je vais demander, donc, au Directeur detesadu Conseil général, Monsieur SPAGNULO,
de commenter les problémes des acces routiers.
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Monsieur Michel SPAGNULO, Directeur des routes, Cogeil général des Bouches-du-Rhone

Des acces routiers, tout a fait. Bonsoir. Alorsnemeut pas, je pense, parler des problémes d'accé
routier sans faire un peu d’histoire et sans ptésaet itinéraire qui est un itinéraire, effectivent,

qui a des caractéristiques un peu particulierescePque le réseau routier départemental, pour
ramener un peu les choses a leurs proportiongskau départemental, c’est 3 050 kilométres de
routes. Celle-ci est tres particuliére, dans Itirgt du réseau routier départemental, et elle est
particuliere aussi par ses caractéristiques ebsupar ses fonctions.

Donc, particuliere dans son histoire parce quet ciee route dont le Conseil général a hérité il y a
trées peu. C'était au®1janvier 2006. C’est une ancienne route nationateltEtat a rétrocédée telle
gu’elle est aujourd’hui, dans I'état ou elle esfoaud’hui, au Conseil général. Elle est particudier
aussi dans ses fonctions car en fait, elle desserzone trés particuliére, qui est la zone du GRMM
qui lui donne du coup des fonctions telles en matike déplacement, de transport de marchandises,
gue cela va étre la route qui va supporter le grupoids-lourds parmi les routes départementales
des Bouches-du-Rhéne et comme les Bouches-du-Riudniein département tres spécifique sur le
plan de I'économie, c’est sOr que par rapport Bdzére et a d’autres départements, vous pouvez
déja sentir que cette route-la, pour une départiaigerc’est quelque chose d’exceptionnel. Elle est
exceptionnelle aussi parce que tout simplemerd,est une antenne. Ce n’est pas une route qui est
réseau, qui peut étre maillée. En fait, c’est umerane et cela va étre la seule desserte réelteed’'u
commune qui est Port-Saint-Louis-du-Rhéne qui @ipede cet itinéraire-la qui est un itinéraire qui
en fait supporte un trafic qui est un trafic extegnent spécifique. Donc, elle est tres,
treés particuliere. Donc, il faut avoir cela en tidesqu’on va I'analyser.

Pour vous la présenter un peu, quand méme, biewosi@rla connaissez, mais quand méme, mon
réle, c’est de la présenter avec mes yeux de teieimsi. Vous, vous avez des yeux d’usager. Alors,
j’ai amené ma petite machine. Vous avez ici la Ettieset vous avez ici Port-Saint-Louis-du-Rhéne
et la caractéristique de cette route, c’est quitiffement elle a deux sections différentes, a parti
peu prés — ce n’'est pas tout a fait le milieu, mgiartir du Relai jusqu’a la Fossette, c’est unge
relativement large, qui fait 16 metres, qui a treiges. Tout a I'heure, il en a déja été question.
C’est vrai que ce sont des caractéristiques quadjbui on fait disparaitre. Moi-méme, jai a
mener un certain nombre de projets, en particldieoute départementale 7N, I'ancienne nationale
7, avec des sections a trois voies. Nous les agéjassupprimées. Celle-ci, on ne 'a pas fait, tout
simplement parce que je vais y venir tout a I'hedee trafic est tel qu'on ne peut pas,
techniguement, le supprimer sans remettre en c#aséonctionnalité de la route. Donc,
effectivement, c’est une route qui pose des proemn va y revenir, de sécurité.

Deuxieme section, entre le Relai et Port-Saint-tali-Rhone, c’est une section de plateforme en
11 métres, deux voies de circulation, c’est ungéerta@aucoup plus classique et pourtant, comme je
vais vous le montrer tout a I'heure, c’est une eogtii va poser des problemes du point de vue
du trafic. Alors, cela pose des problemes du pdéntue du trafic tout simplement parce que c’est
une route exceptionnelle par le trafic. Il y a difes routes départementales qui ont un trafic plus
gros gue cela. Si vous connaissez un peu votrertéépent, vous savez que lorsqu’on va d’Aix a
I'aéroport ou d’Aix, ne serait-ce qu’'a Vitrolles, droit de la gare TGV, on a 30 000 véhicules par
jour, on avait 30 000 véhicules par jour au derci@mptage et 35 000 véhicules par jour, alors
gu'’ici, on n’en a que 21 000 sur des caractérisgiotalement identiques. Donc, ce n'est pas la
plus importante, mais elle fait partie thp, je dirais, des routes départementales et doast gtai
gu’'un trafic exceptionnel, aujourd’hui, 21 000 w&kles par jour dans la section qui est ici a
trois voies, dont 6 000 poids-lourds. 6 000 powmsds, c’'est trés, trés important bien sdr, vous

I'avez tous ressenti.
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Dans la section qui est au-dela du Relai, on a djua@me 16 000 véhicules par jour, dont
4 500 poids-lourds, c’est quand méme des traféss trés élevés.

On a commencé a faire quelques projections magnoedes projections qui devront étre un peu
calées. Tout a I'heure, Monsieur le Conseiller géinde Fos I'a dit.

Monsieur RAIMONDI

Je parlais d’Istres-Sud.

Monsieur SPAGNULO

D’Istres-Sud, Monsieur le Maire de Fos, tout alifee nous a dit effectivement gu'’il y avait dans ce
secteur-la — vous m’avez troublé — vous avez dansecteur-la une difficulté, c’est qu'il faut se
projeter dans I'avenir. On ne peut pas faire vrainaes vraies projections dans le trafic si onaie s
pas ce qu’il y a sur ce territoire. C’est vrai queaur regarder I'avenir, il va falloir qu’on ait qué
méme, qu’on ait avancé sur ce qu’on veut fairecegrterritoires. Pourquoi ? Si on regarde au fil de
'eau, ne serait-ce qu'au fil de l'eau, si on refgarce qui se passera dans dix ans, c’est
+15 000 veéhicules qui viendront, +2 800 poids-leurd@i on se projette au fil de I'eau, simplement
en regardant comment les choses se passent abjoiusdhs indication supplémentaire, c’est : dans
vingt ans, 20 000 de plus, c'est-a-dire 35 000 cuds de plus par rapport aux 21 000 et c'est
2 600 véhicules poids lourds de plus que les 2@00apport aux 6 000. Donc, on a besoin quand
méme, quand on voit ces chiffres-la, d’avoir ungueance en termes d’avenir et de prospective et
de perspectives. Donc, il faut avoir des chosegeaunplus précises.

Aujourd’hui, on a ces éléments-la qui nous ont di&ieé qu’il est temps. On le sentait un peu, vous
savez, le cadeau, quand on a recu cette route @) 28 se doutait que ce n’était pas un cadeau
tres, trés intéressant. On nous a donné cette, iz dit : « débrouillez-vous ». En gros, c’edac

Et a I'échelle d’'une route, je vais y revenir t@autheure quand je montrerai des plannings, c’est
hier, 2006.

Monsieur RAIMONDI

Et sans la taxe professionnelle.

Monsieur SPAGNULO

Et sans la taxe professionnelle, tout a fait. Dome petite précision quand méme sur le trafigtc’e
que le trafic pendulaire, c'est-a-dire, si vouslepu« I'heure de pointe », on va dire, représente
10 % du trafic qui est concentré entre 7 heurest®heures 30. Et le soir, c’est entre 16 heures e
17 heures 30, le trafic est un peu plus concelhiné&st pas régulier.

Quand cette route-la nous a été donnée, on a edsayéaire un diagnostic. Effectivement, cela a
été relativement rapide pour dire quels étaient pesblémes dont elle souffrait. Alors,
premiérement, on a constaté qu’il y avait un certaombre d’accidents, en particulier aux
carrefours. lls sont effectivement remarquablest@-dire que par rapport a ce que I'on peut avoir
sur d’'autres routes départementales, on a un taccidents supérieur. Donc, c’est un premier
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probléeme gqu’'on met toujours en avant parce que @asseillers généraux sont bien sdr trés
sensibles a la sécurité routiere. Derriere, ce sdes vies humaines, ce sont des
enjeux fondamentaux.

Deuxieme chose, il y a une chausseée tres, treadiégr On en a hérité comme cela. C'est-a-dire
gu’'on a hérité d’'un patrimoine en trés mauvais. étdhut savoir que sur une voie comme celle-ci,
avec autant de poids-lourds, les remises en ématestrémement colteuses. Je donnerai quelques
chiffres. Ensuite, on a une route qui, de par sescteristiques (on I'a dit tout a I'heure : troges,
deux voies, c'est-a-dire en fait trés étroit, paauscoup de place par rapport au trafic qu'elle
supporte), on a des difficultés pour pouvoir extelgic'est-a-dire intervenir sur cette route-lanNo
seulement elle est en mauvais état, on le sait queisd on veut venir, ne serait-ce que boucher un
trou, on a d’énormes bouchons qui se forment pguien’y a pas tellement de possibilité, il n'y a
pas de créneau pour pouvoir vraiment travailler.

Et bien entendu vous 'avez compris, parce que \@ws/ez au quotidien, tout a I'heure je vous ai
montré les chiffres, elle a une capacité totalenmeiffisante. Donc, ce diagnostic qui a déja été
tout & I'heure dressé par Monsieur le Maire de-Baiht-Louis-du-Rhéne, en nous disant que bien
sar il fallait faire quelque chose, on a fait lem#diagnostic que I'Etat avait fait en son tempsma
gu’il n’avait pas pu faire. Il fallait qu’on trouvan aménagement pour résoudre ce probléme-la.
Vous en avez eu déja un peu, quelques révélatmnsat I'heure par Monsieur CHARRIER, qui
connait bien ce dossier puisqu’il le suit d’extrémeat pres. On a étudié ce qui semblait s’imposer,
c’est effectivement la mise a deux fois deux vogsst ce qui a été dit tout a I'heure, entre lei,
Fossette, et le Mat de Ricca. C’est I'endroit deafvement nous avons du trafic, on I'a dit tout a
I'heure, extrémement élevé dans cette partie-lgpatnmoins dans celle-ci, mais qui quand méme
nécessite un passage a deux fois deux voies seoni@ de répondre a la problématique qui se pose
aujourd’hui.

Donc, aujourd’hui, nous avons lancé déja les étulless, quand je dis « aujourd’hui », c’est méme
depuis hier, cela fait un an qu’on y travaille dedn précise, on a lancé des études pour la mise a
deux fois deux voies de la chaussée entre la Resséle Mat de Ricca. En intégrant effectivement
une mise en cohérence des carrefours. Aujourddmuia un peu de tout, vous avez un giratoire a
certains endroits, vous avez des tourne-a-gauchleurai vous avez ce qu'on appelle un

« trompette », un dénivelé par ailleurs. On vayegsde rendre cet itinéraire homogéne dans sa
compréhension, dans sa lisibilité, pour que l'usdgeomprenne, le lise et donc que cela se passe
bien sur la route.

Et bien entendu, cela peut étre curieux dans uroérall il y a 6 000 poids-lourds par jour mais il
n'empéche, d’ailleurs la loi nous I'impose, on vanre en compte les modes doux parce que c’est
incontournable aujourd’hui. Il y a une demande fate et puis méme si, encore une fois, c’'est
anachronique, c’est imposé par la réglementatiowt dous le ferons.

Bien entendu, dans ce projet-la, on va intégretggeechose qui est ici, qui est le projet de darse
donc, du GPMM, qui va étre une particularité. litfédien sGr qu’'on en tienne compte dans notre
projet. C’'est une spécificité un peu particuligepuis, bien entendu, ici a la Fossette, touheuie

on vous a dit que quand on arrive a la Fossettg, d peut-étre des choses a faire. C'est
Monsieur RAIMONDI qui nous a dit que I'Etat avaiis millions d’euros. C’est vrai que ce n’est
pas a I'échelle de la Fossette. La Fossette, alestpoint singulier. Il n'appartient pas au
Département. Il appartient a I'Etat. Et effectivermen peut faire tout ce qu’on veut sur la D268, s

on ne regle pas la Fossette, on n'aura rien réglésera devant un mur. Donc, il y a aussi cette
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problématique-la, mais qui échappe aux Conseifjér&raux, donc je ne vous en parlerai pas parce
gue ce n'est pas a moi a le faire.

Alors, un planning, pour cela. D’abord, une évabaratJe vous ai dit qu'on a parlé de sous, ce sont
les gros sous. Il faut savoir que le Conseil gdrestaprét a consacrer 40 millions d’euros pour une
opération comme celle-ci. Cela, c'est a rapportéest l'investissement total pour ce type
d’'opérations. Chaque année, le Département arrigengacrer 35 millions d’euros. Donc, vous
voyez, c’est plus qu’un budget annuel d’opératimmgortantes. Donc, ce sera un peu étalé dans le
temps. Ce sont des travaux exceptionnels pour [eifEment, quand méme. C’est un trés gros
niveau d’investissement. Mais pour mener une oEratomme celle-ci, c'est une opération
extrémement lourde, qui va nous amener quand ménwus projeter dans l'avenir. Il n’est pas
possible de faire cela demain. Tout simplementeau’au-dela des études qui sont relativement
courtes, il y a des enquétes réglementaires quidoion va devoir faire des études approfondies,
légitimes, je ne les remets pas en cause, maiprqunent du temps, sur la faune, sur la flore, sur
les impacts. Et cela, cela va nous amener effenwe a avoir au mieux un dossier de DUP,
comme on peut le voir ici, début 2014. Et puistalge facon, on n’est pas propriétaires des tesrain
et si on prend en compte la procédure normale disitipn fonciere et d’expropriation si
nécessaire, de toute facon cela nous améne effewtivt & une échéance qui, au mieux, apres les
appels d'offres réglementaires, nous ferait desatra début 2016 pour fin 2017, deux ans
de travaux.

Pas la peine de vous dire que cela, ce n'est pssiljp@ d’attendre. C’est clair, on ne peut pas
attendre et le Président, la-dessus, a été trigs elanous avons mandat pour faire des travaux en
phase transitoire pour attendre cette échéancetlangus I'espérons, résoudra tous les problemes.
Alors, pour attendre cela, on va essayer d’'intartent de suite (quand je dis « tout de suiteestc
des 2011, le temps de préparer les dossiers, ieldéai appels d’offre) pour en premier lieu essayer
de renforcer la structure de chaussée. C'est-agdiom va revenir pour faire une vraie chaussée de
telle fagcon qu’on n’ait plus a intervenir jusqu2017, il N’y aura plus d’agent en jaune sur laeout
qui viendra boucher un trou parce que cela, c’astgyie chose de trop compliqué. On envoie nos
gars dans des conditions de sécurité terriblgsyistcela perturbe trop le trafic, cela bloque teut
monde. Donc, nous allons effectivement remettrev@ainl cette structure de chaussée pour pouvoir
supporter, en particulier, les 6 000 poids-lourdie® 21 000 véhicules par jour gue nous comptons
aujourd’hui.

Deuxiemement, comme je vous ai dit qu'il y avaifeefivement des problemes de sécurité aux
carrefours, on ne va pas attendre bien slr 201v¥adout de suite intervenir sur ces carrefours-la
pour pouvoir les mettre en sécurité. Donc, celasarg des travaux immeédiats. Ce sont les seuls,
malheureusement, que nous pouvons faire pour attdesl travaux qui vont, nous I'espérons tous
en tous cas, résoudre les problémes. Donc, catat quand méme des choses importantes a
signaler, c’est quand méme — voila, il me manquelque chose, je vais vous le dire de téte, c’'est
14 millions d’euros quand méme qu'’il faudra me#reévidence tout de suite. Donc, ce sont quand
méme des sommes phénoménales pour attendre 20I7illibhs d’euros, c’est 50 % du budget
d’investissement des grosses opérations du Dépamte@’est quand méme un effort extraordinaire
gue le Département va faire sur ce secteur-la.

Pour vous montrer, quand méme, ce qu’on va faiceuat terme, voila le Relai. Aujourd’hui, le

Relai, on peut le deviner dessous, et vous le dssgmtous, c’est une marée de bitume avec plein
de petites voies de partout. C’est vrai que cetpas lisible. Cela pose des problémes de sécurité.
Voila ce que nous allons faire au Relai. Cela, arevfaire extrémement rapidement puisque c’est

prévu, je crois que c’est en phase pour 2012. ©est un des premiers travaux que nous faisons,
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tout a fait. Voila. Donc, effectivement, c’est el12 que nous attaquons ce carrefour. Ce sera le
premier. Et tout simplement aussi parce que quoal ge passe pour Fos Faster, je vais revenir
aprées en parlant du trafic de Fos Faster, il fagsiagu’on s’inscrive dans diming qui permette de

ne pas cumuler un surcroit de charroi avec le araridonc, on commencera tout de suite par ce
carrefour-1a, de telle fagon qu’il n’y ait pas desrefours, si vous voulez, en travaux au moment ou
quelgue part il risque d'y avoir un surcroit decualation. Voila la présentation que je voulais
vous faire.

Sur cette route départementale, maintenant, parldes 150 poids-lourds, c'est-a-dire les
300 passages. C'est vrai que 300 poids-lourds, aweg réagi tout a I'heure, cela peut paraitre
beaucoup. Comme dit Monsieur RAIMONDI, ce sont 8)0s'’il n’y avait que ces 300, maisily a
300 la, il ya 150 14, il y en a 200 ici. C'est pétre cela qui pose probleme. En tous cas, clest v
gue si on raméne les 300 allers-retours par ragpor21 000 passages qu'il y a et aux 6 000 poids-
lourds gu’il y a aujourd’hui, a la limite, c’estyd effectivement une vision globale qui pose
probléme. C’est ce que vous avez dit, Monsieur RBMDI, c’est le fait que c’est 300 de plus
plutdét que les 300 en valeur absolue. Et c’est graaujourd’hui, on a des conditions qui sont
difficiles, des conditions qui sont on ne peut diugte. Ce n’est pas cela qui va faire changer la
donne, qui va faire basculer la circulation dans lbeuchons terribles ou au contraire les libérer.
Cela ne changera en fait — il n'y aura pas d'imgghificatif. Quand méme, ce sont 300 poids-
lourds mais ce n’est pas un impact significatif. f&it, la problématique, c’est que cette voie n’est
pas du tout adaptée. Cette voie, elle a été laisdéequelle par I'Etat pendant des années alors
gu’effectivement, il s’est implanté un certain nomlol’exploitations qui ont généré du trafic sans
que ce trafic-la ait été pris en charge. Voila,ntexant, je veux bien répondre a vos questions.

Monsieur DUBOUT

Merci. Monsieur RAIMONDI ?

Monsieur RAIMONDI

Je rajoute juste deux petits mots si vous voulear plire que la ou on ne parle que de la D268, et
que la complexité effectivement, encore une foigstctout le reste. Et 14, on dit 20 ou
25 000 véhicules par jour. La route qui est la-déva’est 55 000 véhicules par jour, voire
60 000 véhicules par jour. Donc, 300 de plus, sawive de Chateauneuf, et j'ai oublié de vous dire
effectivement que la-bas il y avait des associatimés militantes qui militent contre cette cagier
qui fait trembler toutes les maisons parce qu’Arddittal se sert du calcaire de cette carriere-la.
Donc, vous allez avoir Chateauneuf et des assoongtde Chateauneuf qui ne vont pas étre
contentes si elles entendent cela, mais bon. Ualératique routiére, effectivement, ne s’arréte pas
au rond-point de la Fossette, et si on ne travaille sur la globalité, on se trouvera dans de
grandes difficultés.

Monsieur DUBOUT

Merci. Monsieur le Maire, on a entendu votre plgelo Soyez slr que nous en sommes convaincus.
Alors, de la salle ? Monsieur ?
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Monsieur Jean-Pierre ESTELA, Président du CERHE et membre du Conseil de
développement du GPMM

Moi, je vais apporter un petit témoignage par rappoces probléemes routiers et ces problemes
ferroviaires qui ne concernent pas forcément, jaigli directement les projets comme Fos Faster.
Mais moi, ce qui m’étonnera toujours dans cetteezatest qu’on a un vrai probleme, une maladie
qu’on appellerait « I'étudite ». Parce qu’au food, étudie, si vous voulez, la zone, en permanence,
et chaque fois qu’il y a un projet, on recommenne gérie d'études. Peut-étre qu’il faudrait une
bonne fois pour toutes faire un certain nombreudiés et définir un certain nombre de cahiers des
charges et d’obligations. Ce serait peut-étre ungbes simple mais peut-étre que 1a, je réve.

Par contre, en ce qui concerne les trafics, autdédm2XL, puisqu’on en parle, ces problemes de
trafic routier ont été évoqués, je dirais de manieforte ». Or il se trouve que j'étais le rappart

si vous voulez, pour I'accessibilité du projet. Bpa Miramas. Donc, je me rappelle ce que jai dit.
Et a I'époque, on avait dit que ce projet ne padusifaire que dans la mesure ou, entre le moment
ou le projet était décidé et le moment ou on aléaihettre en route, c'est-a-dire entre 2004 e0201
puisqu’initialement c’était 2010, on avait six atscompte tenu qu'il fallait a peu prés 5 ans, pour
compte tenu des obligations faire en sorte de eetirroute les choses, on avait a la fois le temps,
on avait la prévision, on avait les trafics, onibhes engagements, donc on pouvait, en méme temps
gu'on menait a bien les travaux de Fos 2XL menebien les travaux d’aménagement de
I'accessibilité, aussi bien ferroviaire que routieke ferroviaire, moi, j'arréterai si vous voulde
parler du doublement de la voie parce que j'aipiession, si vous voulez, de devenir fou. Six ans
apres, on est toujours en train de me dire quiitlifa attendre 2014. Bon, mais peut-étre si vous
voulez qu’on le doublera un jour. Il faut réver.

Au-dela de I'anecdote, ce qui est important damie edfaire-a, c’est que tout retard que I'on gren
on est toujours avec un probléme de fond qui €sihaipit faire avec I'Etat et contre I'Etat. Et moi
jaimerais bien un jour ici gu’'on m’explique quiest, I'Etat. Parce que je n’arrive pas a comprendre
ou il est, I'Etat, dans cette affaire-la. Qu'estxeC’est la DREAL, I'Etat? C'est le service
instructeur qui demande les compensations ? Céadst, si vous voulez, qui autorise ? Qui c’est,
I'Etat, dans cette affaire-la ? Et donc, on a uai yarobléeme, a moi, me semble-t-il, de devoir
toujours faire des projets nécessairement aveat|'&tnécessairement contre I'Etat. Et alors, dans
cette affaire-la, les communautés de communes;desnunes, elles sont toujours placées, elles,
devant le fait d’étre, comme le disait MonsieuMaire tout a I'heure, en fin de compte c’est elles
les responsables. In fine, si vous voulez, ce aléga les responsables. Et c’est logique d’ailleilss
ont été élus, ils ont été élus pour cela. Maisto/es, en plus.

Ceci étant dit, pour terminer mon propos, il estifge me semble-t-il (et on est au bout du projet),
on a effectivement deux ou trois voire quatre imtls d’euros d’investissement sur cette zone. On a
des projets qui impactent les trafics routiersiacs maritimes etc. Donc, on peut, on est chgzab
de faire, dans le cadre de la révision du planégmue, un certain nombre de travaux. Et le fameux
débat, si vous voulez, global qu’'on doit faire sarterritoire, sur le comment on vient, ou on va si
vous voulez sur le territoire, il faut le faire. @ doute facon, cela dépasse largement Monsieur le
Président, l'appel que jai fait dans une réunion demandant a Monsieur TERRIER,
éventuellement, de réunir les douze « mousquetajresvous voulez, qui avaient signé le pacte
de concertation. On est encore vivants, qu'il eofifg si vous voulez, on n’est pas encore trop
vieux pour ne plus pouvoir se souvenir de ce g@dait. Donc, il peut nous réunir si vous voulez,

il N’y a pas — on ne mange pas beaucoup, il peman@us offrir a manger si vous voulez, cela ne
serait pas si mal que cela.
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Tréve de plaisanteries : il n’est pas 1a, d’ailigwat on ne le lui répétera pas, si vous voulemi@e

je lui ai dit ce matin en réunion du Conseil dealéppement, il ne I'a peut-étre pas entendu donc,
je vais lui écrire encore une fois. Et je pensegueut le faire, mais cela ne résoudra pas taut. L
probleme, c’est effectivement maintenant de déaithedébat sur ce territoire de maniere a savoir
ou on va, comment on y va et avec qui on y va.

Monsieur DUBOUT

Tres bien. Le message, je vous l'ai dit, on ser#-pge amenés dans les conclusions a le dire, le
message est entendu. Il ne fait pas partie de luzt-¢# je vous I'avais dit des le départ, maissou
savons et le Président de la Commission natioRdléippe DESLANDES, lors de la conférence de
presse inaugurale, I'avait dit. Nous savons quie cpiestion est une question essentielle et elte se
rappelée en temps et en heure. Monsieur MEUNIER ?

Monsieur MEUNIER

Merci. Bonsoir a nouveau. En fait, je rejoins laldgue de Jean-Pierre ESTELA. Notre association
faisait partie des douze signataires en 2004. Noums suivi Fos 2XL. Nous avions écrit a
I'époque un cahier d'acteur qui était titré « FO§L2et les infrastructures routieres », qui avait
obtenu un consensus de la part de tout le monddesunouvelles dessertes a réaliser et les
autoroutes ou en tous cas les contournements aiprév aujourd’hui, on ne voit strictement rien,
rien, rien, rien n'a été fait et c'est bien dommag®lors, on se retrouve confrontés
systématiqguement a de nouveaux projets qui, euxbesoin d’emprunter les routes, ont besoin
d’emprunter les voies ferrées. Donc, cela, c’étit constat pour rejoindre celui de
Jean-Pierre ESTELA.

Et puis, une petite question. J'ai vu tout a I''eedans la présentation de Monsieur SPAGNULO,
dans une de ses diapositives, il représentait [28RDrejointe sur le rond-point de la Fossettauet
dessous était inscrit « avec liaison sur les dessexutoroutiéres » ou «le schéma de desserte
autoroutiere ». La, j'aimerais en apprendre unt petil plus sur ce sujet parce gu’étant trés inééres

a cette situation depuis de nombreuses années saisipas ce que cela veut dire. Merci.

Monsieur DUBOUT

Monsieur SPAGNULO ?

Monsieur SPAGNULO

Ce que cela veut dire, c’'est gu’'effectivement, gage que cela ne fonctionne, comme je vous l'ai
dit, notre voie, notre projet qui permet en terrdescapacité théorique d’absorber le trafic n’a de
fonction que si au bout il n'y a pas de bouchonef&ctivement on arrive sur la Fossette et que
derriere il N’y a pas des équipements de niveaumains équivalents a ceux que nous, Nous
apportons, ce ne sera pas pleinement satisfafanta dire cela. Cela servira toujours mais ce sera
parfois un parking a voitures et a camions. Doecg@’il faut, c’est qu’au-dela de la Fossette, il y

ait effectivement un vrai réseau.
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La-dessus, la seule petite lueur, la seule petéarlque nous ayons, excusez-moi de dire « nous »
mais je me mets, je suis aussi habitant des Botin€thdne, c’'est que dans le Schéma National
des Infrastructures de Transport (SNIT), il y ddte (il 'y a pas la décision de réalisation) de |
liaison Salon-Fos. Sans dire ce qu'il en est efLc# en sera, c'est-a-dire ni l'itinéraire, ni quyue

ce soit. Il n'y a pas la réalisation, il y a I'éddonc, voila. C’est cela, que cela veut dire.riges,

il faut que Fos-Salon se fasse parce que si Fas3& se fait pas, quelque part — alors, je n'ai pa
dit comment mais s'il N’y a pas un gros tuyau @eaj en fait, on aura des problémes énormes dans
ce secteur-la. Voila ce que j'ai voulu dire.

Monsieur DUBOUT

Monsieur GRANIE ?

Monsieur Bernard GRANIE, Président du SAN Ouest Preence

Juste une question, peut-étre une boutade mais poar elle a son importance
Monsieur CRACOWSKI. Monsieur CRACOWSKI, on vous ditie les études sont faites pour
installer Fos Faster. Vous étes passé au cribléedsemble des commissions, de I'ensemble des
débats, de I'ensemble des commissions. Et en finod&pte, pour votre investissement, on vous
dit: «vous savez, votre investissement est cmmgié par les acces, par une amélioration
des accés ». Pour avoir cette autorisation, on ddus vous allez participer a ces acces ». Et cela
vous codte entre 3 et 5 % de plus.

Quelle sera votre réaction, Monsieur CRACOWSKI ?

Monsieur CRACOWSKI

Question pas facile.

Monsieur GRANIE

Pourquoi je dis cela ? Ce n'est pas compliqué’aldit I'autre jour dans une des réunions. On
n'était pas tout a fait d’accord avec Monsieur SEAZur les chiffres. Nous avons aujourd’hui
comme investissement, depuis quelques mois, iley guoi ? Il y a eu le terminal méthanier de
GDF, donc, un peu plus de 600 millions d’euros. Hesx cogénérations, 250 millions d’euros
chacune. Cap Vrac, je n'ai pas le prix, IKEA etj'passe et des meilleures. C'est-a-dire entre
1 milliard et 1,8 milliard d’euros investis.

On nous propose, entre vous et Fos Tonkin, voug &0 millions d’euros et 1,2 milliard, on va
dire un milliard — on va faire tout a 1 milliard, la louche. Fos Tonkin, on est a combien ?
400 millions d’euros ? Allez, on va dire un millilade plus. Cela fait déja 3 milliards d’euros de
plus. On n’est pas encore au bout, effectivemesd, mtopositions qu’on nous fait, effectivement,
d’'implantation sur la zone. Je n’ai pas parlé de E¥L, ni de Fos 3XL, ni de Fos 4XL, je n’ai parlé
de rien. Donc, & un moment donné, si on avait [@igeine (et cela, c’est un probleme
d’aménagement du territoire, c’est I'Etat, c’estPlert qui est le bras armé mais c’est I'Etat parce
que le Port, donc, avait ses prérogatives mai&ilait pas dans ses prérogatives I'aménagement.
On en a parlé, donc, je ne veux pas mettre sé@tdadis Port ce qu’on ne doit pas lui mettre). Si on
Fos-sur-Mer, le 18 novembre 2010 50



Réunion thématique Fos Faster Commissions pagiedidu débat public (CPDP)

avait pris aux personnes qui venaient s'implart@&goutez, vous avez un projet qui nous intéresse,
qui peut nous intéresser ». Pour le moment, je &ostraction du reste parce qu'il peut
effectivement y avoir beaucoup de choses a dirdestgste. « Mais vous payez 3 a 4 % de plus ».
Vous croyez qu’on serait 1a, en train d’en disqutes uns et les autres ? On aurait réglé ce
probleme depuis belle lurette. C’est pour cela jgupose la question a Monsieur CRACOWSKI,
excusez-moi.

A tous, cela fait 300 millions d’euros, quand méwiest pour cela que je parle de 3 a 4 %.

Monsieur CRACOWSKI

J'ai conscience que le chiffre que vous indiqudzueschiffre qui est énorme. La réponse a cela,
c’est clair que la réponse, on ne fera pas le ptojg simplement parce qu’on a des clients.
Monsieur GRANIE

Alors, il faut arréter de parler.

Monsieur CRACOWSKI

On doit avoir des tarifs qui soient compétitifs. €t dans un monde compétitif. Si jamais on arrive
a avoir des colts trop élevés, on n'aura pas datsliDonc, pas de client, pas de projet, I'affage
pliée, il n'y aura pas de trafic non plus. Doncggenprends la problématique que vous évoquez.

Monsieur GRANIE

C’est le maitre d’ouvrage qui doit payer cela anoment donné.

Monsieur CRACOWSKI

J'ai noté que la taxe professionnelle avait uneomép qui, effectivement, n’est pas positive,

notamment pour — certainement pour une commune &HRoB ou pour une intercommunalité, je

ne sais pas comment cela se répartit. Néanmoirex) garlera a la prochaine réunion, il reste quand
méme un certain nombre de taxes. Tout n'a pasété.rll y a méme un certain nombre, j'ai vu ce

matin une petite polémique a Paris au sujet d’'are ui pourrait toucher d’ailleurs le transport de

gaz, dailleurs, les terminaux méthaniers avec arfaft qui est quand méme, on parle de

2,5 millions d’euros par an, par terminal méthanéererser a I'intercommunalité, Vice-président,

Président, voila. Donc, on ne parle pas des ménoasamts mais, bon, voila.

Monsieur DUBOUT

Monsieur GRANIE.
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Monsieur GRANIE

Si le Président le permet, quelques chiffres. lomitgal méthanier GDF, on n’a pas fait les calculs
encore en ce qui concerne Fos Faster. Le terminéthanier GDF devait rapporter a
I'intercommunalité, qui le distribue aprées, donex @ommunes, en gros 15 millions d’euros de taxe
professionnelle. Sur ces 15 millions deuros querceait jusqu'a présent, donc,
l'intercommunalité, en réalité, I'entreprise payditer un peu plus d'un million d'euros:

1 200 000 euros. Elle paiera demain, avec la rédaitenla taxe professionnelle, 900 000 euros. Ce
n'est pas I'entreprise qui va faire la grosse éanrda dedans. Quand on cumule tout, la CVAE, la
CVET etc. Donc, on en est la aujourd’hui. C'esira-dque I'Etat, dans ce contexte-la, fait
I'’économie des dégrévements puisque c’est I'Etahqus les versait, des dégrévements qui ont été
faits pour la part salaires, pour tout un tas deseb, qui faisaient la-dessus I'économie de
13 millions d’euros et quelques. Mais la probléopagi, c’est que demain, pour le méme terminal, si
c’était le méme qui venait s'implanter, la ou omdbait 15 millions d’euros, nous n’allons en
toucher dorénavant que 0,9 million d’euros. Vodgtoblématique.

Comment voulez-vous que dans ce cadre-la, quandoois demande a nous, au niveau des
infrastructures, comme on I'a fait encore derniggstmavec le Port pour IKEA — je parle du
Département, de la Région et du SAN ou nous avdaslBmillions d’euros. Comment voulez-
vous gu’on trouve les 15 millions d’euros ? Je \aller plus loin : quand on nous I'a présenté,
I'ancien Trésorier général, donc, qui était patteparce qu'il venait et il s’occupait avant geax

de la Francaise des jeux, des Lotos et tout celaj disais souvent « vous allez touchejalekpot,
nous, ce n'est pas cela ». Il avait fait, pourgessentations, ce qui a été tout a fait nouveayalit

fait les présentations maintenant dans chaquetpadf@s que ce n’était pas du tout I'habitude du
Port, de bien noter ce qui serait dorénavant lagmion au niveau des collectivités territoriales,
notamment de la taxe professionnelle, l1a dedans.e@rest ou, de la taxe professionnelle,
maintenant ? Mais dans les engagements qui sombtess, nous, tous les ans, quand le Port fait
des travaux, on cotise puisqu’ils nous font lesetpp’offres, les appels a due concurrence de nos
engagements. Nous, par exemple, sur IKEA, 5 malidieuros. Il faut qu'on les trouve et la TP,
elle n’est plus la, mes amis, il faut bien qu’oa teouve quelque part. Donc, cette problématique,
guand on parle avec Monsieur CRACOWSKI, de touteiéra, a un moment donné, I'Etat ne peut
plus payer, il N’y a plus de sous dans la caisseisNon ne pourra plus payer, on nous a taxé la TP.
Il faudra bien que quelqu’un le paye, sinon vousiradrez pas longtemps. Je dis « vous », mais ce
n'est pas la problématique de Fos Faster, vousr®gpendrez bien, mais toutes les entreprises qui
voudront s'implanter, si on ne trouve pas une smhtune péréquation pour pouvoir le faire, cela
ne pourra plus se faire. Je crois qu'il faut ee étonscients, les uns et les autres.

Monsieur DUBOUT

Merci. Monsieur TILLET, je crois, voulait dire qugle chose ? Représentez-vous.

Monsieur TILLET

Moi, je crois que dans notre cas, a nous, la p&aheublie la route. Pour l'instant, le Département
a lancé la fusée, mais on a vu que ce sera pour dmmain. L'appel d'offres,
Monsieur CRACOWSKI vient de le refuser, il ne vg@ats payer non plus. Donc, il lui reste son
joker, ce sont les voies fluviales.
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J'avais deux questions, une sur la route. Vouspateé 150 camions, 150 camions qui amenent je
ne sais pas combien de tonnes de matériaux. Etnmus parlez d’'un autre coté de faire un petit

bassin au large de la pointe, en commencant ableo par I'extérieur. Comment vos 150 camions

vont-ils arriver jusqu'a I'extérieur ? Par quel neoy? Mécanique, cela, vous ne nous l'avez
pas expliqué.

Et inversement, si vous prenez la voie fluvialeade méme probléeme : combien va-t-il y avoir de
navettes par jour ? Ces navettes, on sait qu'sth@s chargées sur la carriére parce qu'ils ont les
moyens meécaniques de le faire. Mais quand voug aleiver sur site, comment allez-vous
transvaser ces matériaux dans vos petits bas§iaa®en mettre de partout ? Et a quelle cadence ?
Monsieur CRACOWSKI

Trés clairement, je vais vous répondre d’abordaguriveau de point que vous indiguez n’a pas été
étudié a ce niveau de détail. On a regardé desmaayei permettaient de rentrer sur le site pour
pouvoir combler. Comme par exemple des barges @@iases, en se mettant au dessus du site, qui
puissent vider a 'intérieur du site. Par exemptamme moyen technique, il y a les barges. Pour les
camions, la possibilité de pouvoir, sur un céténd’uligue, élargir cette digue pour pouvoir établir
une route ou les camions peuvent accéder soiapavié ferrée, si tout au moins on peut utiliser le
fer, ou tout du moins par la route, et transveessuite leur chargement a l'intérieur des bacs.

Par contre, il y a une chose, je ne sais pas siemh compris, vous parlez de « petits bacs ».€Ce n

sont pas des petits bacs, ce sont de grands enthgte Voila, c’est cela, ce sont des bacs qui sont
suffisamment importants pour pouvoir faire intelivedes camions sur le c6té, sur une route, et
verser leur chargement a l'intérieur.

Donc, il N’y a rien qui soit versé a I'extérieur c&st cela le point.

Monsieur TILLET

Si vous prenez une péniche pour entrer a l'intéri@lce moment-la, vous n’étes plus étanche par
rapport a I'extérieur du bassin.

Monsieur CRACOWSKI

C’est pour cela que — je ne suis peut-étre pag saffisamment dans le détail tout a I’heure.

Monsieur TILLET

C’est important, ce détail.

Monsieur CRACOWSKI

Tout a fait.
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Monsieur TILLET

On est en plein dans la phase ou il y a le pluinés, le plus de matériaux qui s’en vont dansu,ea
c’est au déversement ou au clapage ou au comblement

C'estla qu’il y a le plus de possibilité de dégtoi.

Monsieur CRACOWSKI

Tout a fait. C’est tout a fait vrai. C’est pour @eju’il faudra prévoir, j'ai parlé de palplanchpsy
exemple, comme systéme possible, pour entouresdiable. Il faut évidemment laisser un passage
pour pouvoir accéder a l'intérieur de la plateforpmair déverser. C’est la qu’arrivent des moyens
alternatifs aux palplanches, comme par exempleoys I'indiquais, des protections de type rideau
a bulles, qui permettent de passer a la navigatienpouvoir accéder, tout en faisant que les
sédiments restent quand méme bloqués.

Donc, il y a ce type de compléments qui sont a maettix palplanches. Je vous rappelle quand
méme que par contre, on est au débat public, om e¢ pas quand méme encore — on n'a pas
encore aujourd’hui sélectionné un partenaire quijusiement mettre en place sa stratégie de
dragage. Donc, on est en préliminaire. On n'a peere décidé ce type de choses a ce niveau de
détail que vous indiquez. On n'y est pas encorevalss le dis franchement quand méme. Et je
pense que ce n'est pas anormal au stade du ddilat inon cela voudrait dire qu'on a déja
décidé le projet, ce qui n’est pas le cas.

Je vous rappelle qu’'a l'issue du débat public, énidkra si on continue le projet ou pas, ce qui
n'est pas encore décidé.
Monsieur DUBOUT

Non.

Monsieur CRACOWSKI

Mais j'ai bien noté la préoccupation sur cela.

Monsieur DUBOUT

La remarque. Y a-t-il d’autres questions ? Une regon@ Monsieur GRANIE. Je voulais faire une
remarque. Il me semble bien, la question que vz Pposée a Monsieur CRACOWSKI se
raccroche a la question générale de 'aménagerRante qu’il me semble bien, peut-étre que j'ai
oublié, que dans le cadre de la loi francaisestilsérictement interdit de demander & quelqu’un qui
demande un permis de construire ou une implantatian participation. C’'est a 'aménageur de
s’assurer que les infrastructures nécessairespsésentes pour pouvoir accueillir I'entreprise Qu’i
accueille sur son terrain.
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Ce qui fait que votre question n’est pas uniquemeuntne doit pas étre uniquement pour un
investisseur, mais pour l'aménageur, l'aménageuantéten charge de réaliser les
infrastructures nécessaires.

Monsieur GRANIE

Je suis tout a fait d’accord avec vous, MonsielRrksident. C'était I'image dont je parlais. Il fguf
effectivement que le GPMM, qui est le bras armé ageffectivement toute capacité, puisque c’est
lui qui loue les terrains, non pas qui les vend smaui les loue, a regarder le portage des
aménagements extérieurs. Parce que par contréyeaurdu GPMM, il peut y avoir effectivement
des conventions avec I'Etat, avec les collectiyigdé®c qui on veut. Prendre en charge I'équivalent
effectivement de linvestissement, reporter sur déesénagements et de faire payer un loyer
supplémentaire. C’est tres simple a faire. Dondavo

Monsieur DUBOUT

Je voulais simplement clarifier sur la forme.

Monsieur GRANIE

Voila pour le détail.

Monsieur DUBOUT

Cela dit, cela nous renvoie a la question préalabtelle qui a été posée par Monsieur RAIMONDI
tout a I'heure sur 'aménagement.

Monsieur RAIMONDI

Monsieur le Président...

Monsieur DUBOUT

Oui ?

Monsieur RAIMONDI

Si vous me le permettez, pour finir de casser liamde, vous avez vu tout a I'heure dans la
présentation de I'échéancier de la D268 qu'il yitacartaines dates. Il y a une date qui est
importante a retenir, c'est 2014. 2014, c'est lsanén place effectivement de la réforme des
institutions. Que sera devenu le Conseil généralodd ? C’est la grande question.
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Monsieur DUBOUT

La, cela sort du débat public, gquand méme.

Monsieur RAIMONDI

C’est un débat public.

Monsieur DUBOUT

C’est un débat public, mais ce n’est pas le ndtra-t-il d’autres questions ? Sinon, je vous pr&os
de passer a la troisieme phase, qui est import@st, qu’est-ce qu’on va faire dans I'’hypothése
d’'un débat public qui conduit I'investisseur a gider a poursuivre, que va-t-on faire entre cette
période et le début de I'enquéte publique ? MomsBERACOWSKI, c’est a vous la parole.

IV. L’apres-débat public
1. Présentation

Monsieur CRACOWSKI

Les modalités de [laprés-débat. Comme vous I'exglig en début de réunion le
Président Antoine DUBOUT, en fait, la loi Grendlle apporté un complément a la procédure de
débat public. Donc, on s’inscrit, apparemment,tgeds que nous sommes les premiers a s'inscrire,
a mettre en ceuvre et a se plier a ce nouveau grxes

Monsieur DUBOUT

Qui n’est pas totalement défini.

Monsieur CRACOWSKI

Qui n'est pas totalement défini. Qu'on va essayerddfricher ensemble avec vous. Donc, on a
préparé quelque chose. Donc, simplement, la pédodeernée, pour quand méme cadrer de quoi il
s’agit, la période concernée, c’est au moment andtre d’ouvrage prendra sa décision pour savoir
s’il continue le projet ou pas. Dans la mesurel@&cide de continuer le projet, c’est a partircde
moment-la, jusqu’au début, au démarrage de I'eregpéblique. Donc, c’est cette période de temps
qui est couverte et c’est cela qui est proposé powre les discussions de débat public.

Les objectifs, c’est de I'information sur le prgjebntinuer a tenir cette information. Pouvoir auss
rendre des comptes sur les engagements qu’'on aurgitendre a I'issue du débat public. Enfin,
c’est vous tenir informés des modalités et du ahien de I'enquéte publique, forcément, puisque
c’est avant.
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Les acteurs concernés, on a considéré que c'étisnpopulations des communes concernées,
suivies des représentants économiques et socesngskociations et les élus. Avec un retour a la
CNDP, puisque la CNDP a la responsabilité de lamisceuvre de cette procédure.

La proposition, ce qu’on propose, nous, Fos Fastesont les six points qu’on indique. Donc, le
premier, c’'est de faire, d’organiser une réuniobligue telles qu’elles sont organisées pendant le
débat public avec les habitants des populationerages, avant I'enquéte publique, pour un,
d’abord, vous donner les informations du projetséade ou il en est avant I'enquéte publique,
premierement, et deuxiemement se soumettre a tidrsede vos questions et de vos suggestions.

Deuxiéme point, c'est avec l'accord des colleofisit locales et notamment mairies,
intercommunalités, c’'est de s'intégrer dans lemstances habituelles, a leur convenance, pour
pouvoir informer les représentants des communeBn,Eum deuxiéme point qui est encore une
autre demande aux élus, c’est de pouvoir bénéfagelaura de leurs journaux, qui est en régle
générale quelque chose qui est lu, qui est conmuiet’est pas quelque chose qui se rajoute. En
permettant de pouvoir ajouter la encore en fonctles souhaits des élus, de pouvoir avoir un
encart, en payant bien sdr, il n'y a pas de problédessus, mais pour pouvoir ne pas créer un
nouveau canal, une nouvelle chose dans la boitéettuas qui risque d’étre jetée pour rien. On sait
qgue vos magazines sont lus. Je m’en suis apergla. Vo

Le Conseil de développement, pareil, avec I'actxed sir de Monsieur le Président du Conseil de
développement, de pouvoir venir expliquer ou edesptojet a I'ensemble des partenaires. Le bilan
de cette phase post-débat public fera partie dégatibns et des engagements qu’on aura vis a vis
de la population et des élus. Enfin, bien sir, itenisternet qui sera tenu en permanence pour, les
gens qui sont intéressés plus particulierementust grécisément par le projet, pour qu’ils puissent
suivre pas a pas les évolutions des étapes majgeimestre projet. Voila ce qu’on souhaite proposer
et mettre pour cette novation, on va dire, du dpbhtic. Mais je rappelle, a I'issue de la décision
si elle est positive, et jusqu’au début de I'engu#tblique.

Monsieur DUBOUT

Merci. Je rappelle aussi que la CNDP, la Commiss&tionale du débat public (ce n’est donc pas
la Commission particuliere, c’est la Commissioniorale) a dans les textes la possibilité... Non,
c’est le maitre d’ouvrage qui le demande.

Monsieur CRACOWSKI
Voila, si nous le souhaitons, nous pouvons demaadarCNDP qu’elle puisse nommer un garant
pour appuyer notre démarche.

Monsieur DUBOUT

Un garant qui est une personne physique, qui gagshusuivi de la démarche entre maintenant, la
fin du débat, et le début de I'enquéte publiquessCla loi du 12 juillet(Intervention hors micro
depuis la salle) Attendez, Monsieur ESTELA, on ne va pas revenirleupassé. C’'est nouveau
parce que c’est la loi qui I'impose. C’est cela grigoulais dire et cela qui est nouveau. Y aeleis
guestions, dans la salle ? Monsieur SERRES ?
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Monsieur CRACOWSKI

Excusez-moi, je vous rends tout de suite la padae/oulais juste préciser qu’effectivement, la loi

nous y oblige. Ce n’est pas pour autant que I'aurdit pas souhaité le faire nous-mémes. C’était
dans notre intention. Ce que je voulais dire, samant, la nouveauté, c’est la loi, ce n’est pas pou
autant qu’on ne le faisait pas avant.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Monsieur SERRES ?

Monsieur SERRES

Moi, ce gue je souhaite, c’est gu'un débat publabgl puisse étre enfin envisagé et que ce soit le
Port qui saisisse la Commission. Parce que pastéint, on ne discute que projet par projet. éd, |
habitants, méma fortiori les élus, n’ont aucune vision de ce que veut fairke Port de maniére
globale. A chaque fois qu’on les interpelle sumpuojet a une échéance particulierement longue, je
prenais l'exemple, une fois, javais interpellé,rslode la réunion du 16 septembre,
Monsieur TERRIER a propos d’'une centrale a charbormus a dit que ce n’était pas d’actualité.
Or sur la derniére mouture de leur projet stratégiqgl est effectivement prévu une centrale a
charbon d’'une capacité de 2 millions de tonnesapamise en service en 2022. Et pour l'instant, le
Port refuse d'en parler. Et cela, les habitantsegtassociations en ont assez. C’est pour cela,
d’ailleurs, gu’elles ne sont pas la ce soir.

Nous exigeons que le Port nous dise enfin ce gqualslent faire. lls ont des objectifs mais on
aimerait qu'ils en discutent avec les élus, avepdpulation, avec les associations, qu'ils arrétent
justement de faire ces projets un peu dans notse Ebenfin, il faut qu’ils aient une démarche
transparente a notre égard.

Monsieur DUBOUT

Merci. Bien, le débat public, au moins, celui-cileamérite d’'une certaine transparence mais on a
bien noté votre question qui est la méme, en &adaliie celle qui a été posée, la question qui a été
posée par Monsieur RAIMONDI, par Monsieur GRANIE guis par d'autres, par
Monsieur CHARRIER. Y a-t-il d'autres questions "éevois pas ? Monsieur RAIMONDI.

Monsieur RAIMONDI

Est-ce gu’il y a quelqu’un de la DREAL ce soir ?

Monsieur DUBOUT

Non.
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Monsieur RAIMONDI

Cela fait deux fois qu'ils ne viennent pas, je trewela bizarre quand méme.

Monsieur DUBOUT

Monsieur RAIMONDI, si j'ai bien compris les gents doivent venir lors de la prochaine réunion,
le 25 novembre. J'allais le dire d’ailleurs. Mdssont venus de temps en temps.

Monsieur RAIMONDI

De temps en temps, oui.

Monsieur DUBOUT

Derniére question, alors ?

Monsieur MEUNIER

Merci. Puisqu’on en est a poser des questionsesuadsents, je m’étonne depuis le début que nous
n'ayons vu aucune personne de Port-de-Bouc et emaoins le Député. Je suis étonné parce que le
golfe de Fos, les rivages du golfe de Fos sontpéEspar la ville de Port-de-Bouc et ils ont tout
autant que nous intérét aux projets qui sont ptéseai, notamment lorsque les infrastructures sont
aussi importantes que celles proposées ce soic,poBuis étonné de n'avoir pas vu d’intervention
de leur part.

Un intervenant

La Maire de Port-de-Bouc était 1a, elle était veada premiere réunion.

Monsieur DUBOUT

Elle était venue a la premiére réunion et elle tagtdi qu’elle viendrait lors des réunions qui se
passeraient sur sa commune. Malheureusement, trgisasemaines, la réunion n'a pas pu avoir
lieu. Celle de la semaine prochaine se passe alBdbuc.

Une intervenante

C’est pour Elengy.

Monsieur DUBOUT

C’est pour Elengy.
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V. Clbéture de la réunion

Monsieur DUBOUT

Ecoutez, je crois qu’on arrive au terme de cetimigh. Merci a tous. Je vous rappelle, je le redis,
que le débat peut et doit se poursuivre par destigns écrites, par des cahiers d’acteurs, mdes je
redis, nous sommes limités en temps. C’est pour dEsons matérielles. Donc, Si
Monsieur MEUNIER veut bien et si Madame DELHAYEueut bien aussi — attendez, j'en ai pour
quelques instants. Je voulais vous dire aussi @us avons donc, nous allons tenir un atelier,
comme cela a été convenu a la suite de la demané¢DEA. Cet atelier se prépare et se tiendra
demain sur les questions de rejets et en particildieejets de chaleur, de frigories et d’échamiges
chaleur, de frigories et de calories. Il se tierdkeain.

Moi, j'ai noté effectivement, comme je le fais cbhadois, en synthese, quelques points importants
qui restent un peu les mémes. C’est vrai, cela aiéten introduction, la crédibilité du débat avec
les deux questions qui sont différentes, celle dctg qui avait été passeé il y a quelques années,
mais aussi celle de la nécessité impérative d'umatdéublic sur I'ensemble de 'aménagement,
sachant que vous n'aurez pas la réponse a todégatopper un port est malgré tout quelque chose
— on ne peut pas programmer dans le temps sur 25cares les infrastructures ou tous les
investissements qui se feront. Donc, la questibdi#igcile mais j'ai noté son importance.

J'ai noté aussi les inquiétudes sur les conseéqaeaheerojet sur la péche, méme si ce n’était pas
directement la question d’aujourd’hui, sauf pouchantier proprement dit. La question du dragage,
qui pour une part n’est pas résolue puisqu’on di¢lte sera résolue en temps et en heure mais elle
ne I'est pas. Et puis, cette question récurrente@avec 'aménagement, qui est celle des acees, d
I'embolisation des acces qui est une inquiétuderrénte de la population.

Voila. Alors, je vous rappelle que notre prochaié@enion, je I'ai dit, c’est le 25 novembre a Port-
de-Bouc, mais c’est pour Elengy. Nous avons re@aliers d’acteurs, 4 pour chaque projet. Je
rappelle que — et je souhaite trés vivement, sdlde nouveaux cahiers, il faut qu’ils soient dégos
avant le ' décembre pour qu’on ait matériellement le templesiéditer.

Nous avons eu 117 questions écrites dont vous pal&eouvrir les premieres réponses sur les sites
et vous pouvez prendre connaissance aussi de £3Aders, les sites, le succés ne s’en dément pas.
Dailleurs, ce qui pose la question de la salle gogs avons mise, puisque cela avait — on voit bien
que le changement de l'information et qu’il n’y efiquement personne qui vienne dans la salle,
par contre les sites sont tres, tres fréquentd&@385connexions pour le site du deébat public
Fos Faster, avec 23 017 pages lues, et 5019 donsepour Fos Tonkin avec 17 708 pages lues.
Voila. J’en ai terminé. Comme d’habitude, nous @van pot pour ensemble prendre un verre de
I'amitié. Bonne soirée.
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