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2 — Le projet strategique

» Loi du 4 juillet 2008 portant reforme portuaire

> Transformation des Ports Autonomes en Grands
Ports Maritimes

» Elaboration d’un projet strategique traitant
notamment de la politique de déeveloppement de

’etablissement, sur une duree de 5 ans

» Approbation du projet strategique par le Conseil de
Surveillance apres avis du Conseil de Developpement

> Projet strategique du GPMH approuve le 9 avril 2009
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3 — Les hypotheses de trafic du projet strategique

> Baisse tendancielle du peéetrole brut (- 4 Mt) et des
produits raffines (- 2 Mt)

» Emergence de nouveaux produits (GNL : 7 Mt)
»> Stabilite des vracs et du roulier

» Le conteneur, axe de developpement reaffirme
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4 — Le trafic de conteneurs

Les previsions de trafic avant le projet strategique

2007 2010 2015 2020

En milliers d’EVP

Trafic total 2 638 3 350 4 950 6 300

dont transbordement | 100 | 650 2 100

(base : Drewry Shipping Consultants Ltd, 2008 : +6.5% par an jusqu’en 2015)

Hypothéses GPMH : +6.5%/an 2005-2010, +5.3%/an 2010-2015, +4.4%/an 2015-2020
Accroissement de la part de marcheé de 7.9% a 9.3% entre 2007 et 2020
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4 — Le trafic de conteneurs

Les previsions de trafic apres recalage dans le projet strategique

2007 2010 2013 2015

En milliers d’EVP

Trafic total 2 638 2 650 3 950 4 630

dont transbordement 750 750 | 300 | 530
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4 — Le trafic de conteneurs

Les hypotheses du projet strategique :

» Croissance des echanges par voie maritime :
retour en 2010 au niveau du trafic 2007
+ 5,3% par an sur 2011/2015

» Augmentation moderee du taux de conteneurisation
des marchandises

» Reconquéte de parts de marche sur les ports du
Range Nord Ouest
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4 — Le trafic de conteneurs
F';‘;.irts de marché du trafic hinterland du port dlu Havre en 2007
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5 — La multimodalite

Le port du Havre est relie a son hinterland par cinq
modes de transport performants :

la route

le fer

le fleuve

les pipelines

le transport maritime a courte distance

Ces quatre derniers modes sont a la fois :
- economiques, car permettant un transport massifie
- ecologiques, car emettant moins de CO,
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5 — La multimodalite

Trafic 2008 hors Trafic 2008
Trafic total transbordement & conteneurs
2008 hydrocarbures hinterland
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5 — La multimodalite

Parts modales du trafic de conteneurs hinterland depuis 1996

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
(provisoire)
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5 — La multimodalite

Parts modales du trafic de conteneurs hinterland 1996-2020
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6 — La logistique

3300 emplois

2400 emplois

1900 emplois

720 000 m*> | 000 000 m? 1 600 000 m?
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7 — Conclusion

Pour etre performant, un port a besoin :

» de capacites nautiques pour I’accueil de tous
types de navires

» de capacites de transit de la marchandise
fluides et efficaces

> de fixer localement la creation de valeur
ajoutee

» de trouver un equilibre avec I’environnement
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7 — Conclusion

Les ambitions pour le port du Havre :

Réeussir a conjuguer
croissance du trafic
report modal

creation d’emplois
et valorisation de Penvironnement
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