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EUROP’ESSONNE
CONSEIL COMMUNAUTAIRE
DU 15/12/2010

N°EE2010.12.07

OBJET : CONTRIBUTION DE LA CAEE AU DEBAT PUBLIC SUR LES INFRASTRUCTURES
DU GRAND PARIS. '

Le Président expose :

Le débat public sur le réseau de transport public du Grand Paris se déroule du
30 septembre 2010 au 31 janvier 2011, en méme temps que la consultation sur le projet de
métro automatique en proche couronne, Arc Express.

Concernée directement par ce projet, la CAEE est invitée, par la Commission Nationale du
Débat Public (CNDP), a émettre un avis sur le « réseau du Grand Paris ».

Cet avis prend la forme d’un cahier d’acteur rédigé par la CAEE et soumis a I'approbation
des élus. Sa structure se présente ainsi :

- UN SOUTIEN AFFIRME A LA REALISATION DE LA BOUCLE SUD DE LA
PREMIERE PHASE DU PROJET AVEC :

* Une vision a long terme,

e L'assurance du développement des péles d’emploi en devenir,
e L'attractivité du territoire assurée,

* Des déplacements directs et rapides.

- MAIS UNE DEMANDE DE REPONSE A COURT TERME A DES ATTENTES
FORTES :

 De lindispensable plan de rattrapage et de modernisation des lignes de RER,

» De la création ou de l'accelération de tangentielles ferrées, de lignes de
tramway et de bus en site propre,

¢ De la prise en compte des nuisances potentielles,

¢ D’un financement autonome adapté.

ENTENDU I'exposé de Monsieur le Président,

VU la loi n°99.586 du 12 juillet 1999 relative au renforcement et a la simplification de la coopération
intercommunale,

VU la loi n° 2004-809 du 13 aolt 2004 relative aux libertés et responsabilités locales,
VU le Code Général des Collectivités Territoriales et notamment l'article L. 5211-39 et suivant,

VU l'arrété préfectoral n°2006-PREF.DLC 769 du 26 décembre 2006 portant création de la
Communauté d'Agglomération Europ'Essonne,

VU l'arrété préfectoral n°2007-PREF.DRCL/ 639 du 8 octobre 2007 portant modification des
statuts d’'Europ’Essonne.



CONSIDERANT que les cahiers d'acteurs sont des moyens d'informations pour le grand public
ayant ainsi accés a des points de vue argumentés, documentés, différents ou complémentaires
de celui du maitre d'ouvrage.

CONSIDERANT que les cahiers d'acteurs sont des outils d’expression qui permettent de faire
entendre la voix de tous les publics souhaitant s’exprimer, diffuser des résultats d'études ou des
analyses propres & enrichir le débat, de porter & la connaissance de touts une autre vision du
développement socio-économique, de 'aménagement du territoire, du cadre de vie......

Le Conseil Communautaire,
APRES EN AVOIR DELIBERE ET PROCEDE AU VOTE,

APPROUVE la contribution de la CAEE au débat public sur les infrastructures du Grand
Paris sous forme d’un cahier d'acteur ci-annexé.

Pour extrait conforme au registre des délibérations du Conseil Communautaire.

Faita Massy,le AT [ (21 221 9

Président,

Vincent DELAHAY




Décembre 2010

europ'essonne

EUROP’ESSONNE EN CHIFFRES
Naissance: 1# janvier 2007

Conseil communautaire de 50 élus

6 commissions thématiques

130 648 habitants sur 10 communes:
Ballainvilliers: 3608 hab.

Champlan: 2458 hab.
Chilly-Mazarin: 18766 hab.
Epinay-sur-Orge: 10234 hab.

Lt Ville-du-Bois: 6886 hab.-
Longjumeau: 21 177 hab.

Massy : 40612 hab.

Morangis: 11565 hab.
Saulx-les-Chartreux: 4938 hab.
Villebon-sur-Yvette: 9756 hab.

55,4 km? dont 50,9 % d'espace urbain
2 322 habitants/km? (611 en Essonne)
7 514 entreprises

64500 emplois

N

COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
EUROP’ESSONNE
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Un territoire, interface de 2 grands péles de développement
définis par I'Etat: le Plateau de Saclay et Seine Amont.

* Plusieurs gares RER B et C

* Une gare TGV

* Un réseau de bus structurant

* La proximité de I'aéroport d'Orly

* Un réseau routier national
Ces ingrédients font de ce territoire un point d’enirée et de sortie
de la région capitale.

Légende :
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== == Réseauenprojet

.. Pdles d'intermodalité

30 novembre 2010
Réolisation : ITER  Fond de plan : Google Map
-
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 sudébat public
Réseau de transport
public du Grand Paris




L'ensemble du territoire d'Europ’Essonne est situé dans |'aire d'influence du futur métro automatique.
Avec cefte infrastructure, les 10 villes membres de la communauté d’agglomération verront se ren-
forcer leur potentiel de développement, sur le plan urbain comme sur le plan économique.

A ce titre et par ce cahier d’acteur, la CA Europ’Essonne fait part de son engagement pour ce
projet. C'est pour elle:

* une vision & long terme en matiére de transport,

* 'assurance d'un développement économique attendu,

* |a perspective d'une valorisation de son territoire,

* 'amélioration globale de son offre de « transport ».

Ce volontarisme s'accompagne d'attentes fortes auxquelles il est indispensable de répondre:
* safisfaire les besoins urgents d’amélioration des infrastructures de transports existantes,
notamment |'accroissement significatif de la qualité de service des RER B (sud) et C,
* organiser une irrigation judicieuse du territoire,
* prendre en compte les nuisances existantes et potentielles générées,
* innover dans les modalités de financement du projet.

|- Oui a la boucle sud!...

Une vision a long terme

La Communauté d’Agglomération Europ’Essonne est favorable & la rédlisation de ce nouveau
réseau de métro automatique en région parisienne. Elle soutient cette volonté publique de renouer
avec les grands investissements en matiére de transport public et porteuse d'une vision @ long terme.

L’assurance du développement des péles d’emploi en devenir

Le Réseau de Transport du Grand Paris, en répondant, notamment, & I'augmentation croissante
des déplacements banlieve & banlieve et en reliant les grands péles d’emplois d'lle-de-France, est
vecteur de développement de la seconde couronne parisienne et, par par la-méme, du territoire
d'Europ'Essonne. Ce réseau favorisera |'emploi et la croissance économique, facilitera les échanges
et permettra un meilleur accés aux zones d'activités ou de résidence.

L’attractivité du territoire assurée

La nouvelle station Massy TGV constituera, d la fois, une vitrine pour le territoire d'Europ’Essonne
et une porte d'acces exceptionnelle sur le Grand Paris, pour les habitants ([emplois, études, loisirs,
etc.) comme pour les entreprises. Avec son inferconnexion TGV, RER et gares routiéres, la station
constitvera une interface multimodale de premier plan pour les territoires stratégiques des OIN
Paris-Saclay & I'Ouest et Orly-Seine-Amont & I'Est.

Des déplacements directs et rapides

Depuis la gare de Massy TGV, le réseau de transport du Grand Paris offrira la possibilité de
rejoindre I'aéroport d'Orly en 6 minutes, La Défense en 30 minutes sans changement, et d'accéder
d la gare de Lyon en 20 minutes avec un seul changement. De nombreuses autres possibilités de
liaisons sont aussi offertes sans passer par le centre de Paris. C'est donc la possibilité de déplace-
ments plus directs et plus rapides.



La boucle sud du projet est un enjeu majeur pour la CAEE. Elle
est le point de départ de l'irrigation de la grande couronne; elle
concourt a I'amélioration générale de sa qualité de vie.

|I- ... Sous réserve!

La boucle Sud ne comportera que deux gares en Essonne : Massy et Saclay. La programmation de
cette derniére gare est indispensable eu égard @ l'importance stratégique de la desserte du Plateau
de Saclay et du Psle d'Orly, mais aussi pour garantir une licison rapide de péles & péles. Cepen-
dant, une desserte fine du territoire Nord essonnien doit rester une des priorités, tant au niveau
des infrastructures, sans lesquelles le projet de métro automatique ne serait pas opérant, qu’au
niveau de la mobilisation des crédits.

De l'indispensable plan de rattrapage et de modernisation des lignes de RER
Le projet du Grand Paris ne peut voir le jour sans la garantie de I'amélioration des infrastructures
« transports » préexistantes et plus précisément la qualité d'offres et de services des RER B (sud) ef
C qui assurent le lien avec Paris. Garantir I'amélioration de la régularité et de la capacité des RER,
sans oublier d’augmenter leurs fréquences, est un préalable sur lequel des assurances doivent étre
apportées. .

De la création ou de l'accélération de tangentielles ferrées, de lignes de
tramway et de bus en site propre

La programmation du réseau de transports du Grand Paris ne doit pas remettre en cause les inves-
tissements sur |'interconnexion des Lignes & Grande Vitesse (LGV) qui doivent étre poursuivis,
notamment la réalisation du barreau Massy-Valenton.

Pour faire en sorte que le plus grand nombre profite de ce projet, il est primordial de réaliser et de
financer, sans attendre, les projets étudiés et engagés depuis plusieurs années au niveau du terri-
foire. Tram-train Massy-Evry, TCSP Massy vers Saint-Quentin via le Cluster de Saclay, vers Orly,
vers Courtaboeuf via I’/A10, TCSP RN20.

On peut ici souligner I'importance de faire aboutir ce dernier projet de TCSP. L'arrét « Hapital de
Longjumeau » contribuera & 'amélioration de la desserte de cet équipement structurant. Un maillage
de ce nouveau réseau avec les lignes existantes devra étre recherché et des parkings de rabattement
devront étre créés.

En effet, le développement des réseaux de transport en commun doit prendre en compte le fait que
Longjumeau, comme les autres villes de Iintercommunalité, n‘a pas une simple vocation résidentielle
en périphérie immédiate des zones d’emplois. La ville est un espace de vie attractif, eu égard no-
famment & son péle médical, de recherche pharmaceutique, & sa concentration de services publics
et d'équipements, ainsi qu'd ses zones d’activités économiques.

D'une maniére générale, il faudra donc développer I'inferconnexion et le maillage entre les lignes
de transports en commun desservant les différentes communes de I'agglomération et celles irriguant
Paris et le Plateau de Saclay.



Le réseau du Grand Paris doit desservir efficacement aéroports et gares TGV. La CAEE souhaite voir mettre &
I'étude le prolongement de la ligne 14 au-deld de I'aéroport d'Orly, jusqu’a la gare de Massy. Cette variante
permettra de rejoindre Massy depuis la ligne 14 étendue, sans rupture de charge et de devenir une alternative
au parcours du RER B (sud) vers Paris qui risque d'étre saturé d'ici 15/20 ans.

De la prise en compte des nuisances existantes et potentielles

L'insertion aérienne envisagée sur le territoire de Massy pose question. Les risques de nuisances sonores et vi-
suelles, les continuités foncfionnelles urbaines et écologiques & développer entre les deux rives de la RD 188
(quartier Massy-Opéra / parc urbain Georges Brassens) exigent la recherche et le financement de solutions de
traitement.

Réduire significativement |'usage de la voiture est un enjeu pour le territoire, trop souvent appréhendé comme
un simple espace de transit. C'est dans ce sens que doit &tre développé et facilité I'usage des modes doux pour
accéder au nouveau projet de métro.

De l'opportunité d’une infrastructure de métro automatique en rocade

A c6té du projet de Métro automatique, « Arc Express » constitue une réponse aux besoins de performance de
I'offre de transport francilienne en premiére couronne. Les deux projets peuvent étre convergents techniquement,
méme parfois complémentaires. Cependant, ils resfent concurrents pour une partie des faisceaux envisagés. La
bonne gestion publique et I'intérét des populations légitiment I'étude du rapprochement des deux projets en vue
d'une cohérence globale, tant au niveau technique que financier, afin de proposer, in fine, un seul et unique
réseau, réaliste et structurant pour I'ensemble du ferritoire.

D’un financement autonome adapté

Le financement du réseau Grand Paris ne doit pas priver les autres projets de transports publics de leurs
ressources. En premier lieu, il est donc essentiel que le coit de cette infrastructure soit maitrisé. Il faut, en outre,
imaginer un mode de financement autonome.

Une proposition est avancée sous la forme d’un financement spécifique de cette infrastructure par la création
d'une taxe de 10 % sur chaque plus-value immobiliére réalisée dans un périmétre de 3 km du tracé ef ce, sur
une durée permettant le remboursement de I'emprunt.

Cette proposition est transposable & tout projet de nouvelle infrastructure de transports.

CPDP Grand Paris - 100, avenue de Suffren - 75015 Paris (—‘ I] (I I)
Tél.: +33 [0)1 44 49 72 73 - contact@debatpublic-reseau-GrandParis.org n particuliére

audébat public
Réseau de transport
public du Grand Paris

089 - Europ’Essonne
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