Le projet en bref
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Principe
d’exploitation
envisage:

> une liaison

Roissy-Charles de Gaulle - Orly
via Saint-Denis Pleyel et Paris
(ligne 14 prolongée),

d’une longueur de 50 km ;

> une liaison

Roissy-Charles de Gaulle - Orly
via La Défense longue de 75 km
(comportant dans sa partie nord
un tronc commun

de 21 km avec la liaison

Roissy - Paris - Orly) ;

> une liaison

Le Bourget - La Défense
via I'est et le sud

de 'agglomération,
d’une longueur de 60 km.
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Le métro automatique du Grand Paris permettra
de desservir a la fois le cceur de I’agglomération,
via le prolongement de la ligne 14 du métro au nord
et au sud, et les territoires de proche et moyenne

couronnes.

2023

Mise en service
complete

environ

40

gares nouvelles

pour la plupart en correspondance
avec les autres lignes de transport
en commun d’lle-de-France

253

millions
de voyages par jour

2 millions a la mise en service
pour tendre vers les 3 millions
de voyages par jour

Le métro automatique
de Copenhague

6 5 km/h de vitesse
commerciale en moyenne

10 O km/h au moins

de vitesse de pointe

jusqu'a 85 secondes
entre deux trains

Des temps
de parcours optimisés :

> moins de 30 minutes
de Roissy a La Défense
ou a la gare Saint-Lazare

> 20 minutes
d’Orly a la gare de Lyon

> moins de 25 minutes
du plateau de Saclay a La Défense

> 20 minutes
de Villejuif a Champs-sur-Marne

> 20 minutes
de Boulogne-Billancourt a Créteil

Pourquoi
un métro automatique ?

> un mode adapté au besoin
en capacité de transport

> une qualité de service optimale :
régularité, souplesse, adaptabilité
a la demande, confort et haut
niveau de sécurité

> une technologie économe
et écologique



Quel apport pour raménagement
et le developpement de I’'lle-de-France ?

a" Le besoin d’une nouvelle dynamique

Llle-de-France ne tire pas pleinement parti de ses réels potentiels humains et économiques pour faire
face a la concurrence accrue des métropoles mondiales et permettre a ’ensemble de ses habitants
de profiter des fruits du développement dans un cadre de vie de qualité. Son attractivité est aujourd’hui
menaceée par plusieurs facteurs : rythme de croissance modéré, manque de visibilité internationale, inégalités
croissantes entre les territoires, saturation des réseaux de transports publics et congestion des axes routiers.

Une vision d’avenir
de I’économie fondee
sur la connaissance
et 'innovation

La compétitivité de la Région Capitale,
et avec elle celle de toute la France,
repose sur la capacité a transmettre
les savoirs et a susciter I'innovation.
La stratégie de développement du
Grand Paris s’appuie sur la mise en
réseau de poles d’excellence ou « clus-
ters » a vocation mondiale, spécialisés
dans des activités d’avenir dans I'indus-
trie et les services. Le projet du Grand
Paris crée les conditions des échanges
entre les acteurs dans ces « territoires de
projet », avec 'ambition d'un développe-
ment économique moderne, durable et
créateur de richesses et d'emplois.

Chaque poéle de développement est
appelé a acquérir une visibilité inter-
nationale, avec des effets d’entraine-
ment qui bénéficieront a 'ensemble de
la population de la métropole.

Plus d’emplois
et de logements

Les territoires, un levier crucial
Huit p6les majeurs de développement :

> Roissy - Villepinte - Tremblay :
les échanges internationaux,
les congrés, le développement
industriel et logistique

> Paris - Le Bourget :
l'aviation et le tourisme d’affaires

> La Plaine Saint-Denis :
la création et les arts numériques

> Paris - La Défense :
la cité financiére

> Est Parisien -
Cité Descartes :
la ville durable
et I'éco-construction

En 2030

+ T million
d’emplois

+ 1 ,5 million — “eees
d’habitants

Paris - La Défense
(pole élargi)

> Est de la Seine-Saint-Denis
(Clichy / Montfermeil, Livry,
Sevran, Aulnay) : 'aménagement
d’un péle urbain de qualité

> Paris - Saclay :
le développement scientifique
et technologique

> Du sud de Paris a Evry :
les biotechnologies et la recherche
en sciences de la vie

Roissy - Villepinte - Tremblay

Paris - Le Bourget

Est de la Seine-Saint-Denis

La Plaine
Saint-Denis

Est Parisien - Cité Descartes

Sud de Paris

== Tracé indicatif du réseau du Grand Paris

Territoire de projet

Le réseau de transport est au cceur de 1a stratégie de développement des territoires du Grand Paris,
qui apportera plus d'emplois et de formations qualiﬁantes,

pour une quallte des logements plus nombreux et accessibles (+ 70 ooo logements par an d'ici 2030)
de vie améliorée et un cadre de vie plus agréable, tout en préservant lenvironnement.



gei s Port de ;
i Ty 1 ; ! | Gennevilliers Gennevilliers |
10 = RER C

——— VI oren
Bécon-les- |/ | Les Grésillons
Bruyéres |}

- 5 —

L

» J.

"8 La Défense
Grande Arche |*
Suresnes @ 17
Centre /

E oux
 eyramides| N0
TRal ()
' [chatelet | §

Saint-Cloud|,
Transilien

. : /5y Kremlin-Bicét
L B - Hopital
fis . g K/ -
4 i W - . : L -
- Versailles | = . g .
Versailles Chantiers| . - - Villejuif Institut |\
i _l\ila_telots A e S e T W Gustave Roussy |
E : Bhpien W S e e L T R
.a_ | NS ¢ 5.3 ._ o : = . .

4 /// LA SYNTHESE DU DOSSIER DU MAITRE D’OUVRAGE



Aéroport
| Charles de Gaulle

Villepinte-Tremblay
Parc des Expositions

Triangle
|de Gonesse

Parc des Expositions
RERB

" r;

ISevran ~Beaudottes |
] TP
-

Le Bourget
Aéroport

. |Le Bourget
| RERB |

5 Crd

rie de
t-Ouen

Villiers-sur-Marne-
Le Plessis-Trévise

Champigny
Le Plant

' retell I’ Echat
/Le Vertde

Maisons
= .

M.I.N Porte

deThiais | RESEAU DE TRANSPORT STRUCTURANT DU GRAND PARIS

\. Lignerouge — . Tracé variante
~ i =l ‘ ‘
T Ligne bleue () Tracé variante
! . \ \
\ - ] Ligne verte () | Tracé variante
- 3 Ligne 14 actuelle s @ s 4
AéroportdOrly | /° ;@ 0) ,b(\“
L L Gt S &
: =" 5 gl Lignedu
s 3 réseau existant
iy i \',':1 N @ Gare optionnelle Corridor de tracés possibles

ﬁ Gare TGV

Source fond de plan: © IGN 2010

LA SYNTHESE DU DOSSIER DU MAITRE D’OUVRAGE /// 5



Quels apports

pour les déplacements des Franciliens ?

=" Diagnostic des déplacements

- Les déplacements de banlieue a banlieue représentent aujourd’hui 70 % des déplacements motorisés.
Plus des trois quarts d’entre eux s’effectuent en voiture.
— 10 % des utilisateurs du métro sont obligés de passer par Paris pour aller d’'une banlieue a l'autre.
- 64 % des déplacements dans Paris intra muros se font en transport en commun, seulement 23 %
en petite couronne et 10 % en grande couronne.

Une mise en réseau

de toute 'agglomération

- Plus de 85 % des nouvelles gares seront
en correspondance avec un autre mode
ferroviaire ou en site propre existant
ou prévu.

—La ligne 14 du métro permettra une
connexion rapide et directe au nou-
veau réseau depuis le centre de Paris.

- Le maillage avec les lignes de RER et
Transilien améliorera I'accessibilité des
départements de la grande couronne.

— Le réseau d’autobus sera réaménagé
de maniere a favoriser les correspon-
dances avec les gares du Grand Paris,
tout en continuant a assurer la des-
serte locale des territoires.

Louverture vers I'international

Le métro automatique du Grand Paris
sera en correspondance avec huit
gares du réseau ferroviaire a grande
vitesse, existantes ou projetées, et avec
les trois aéroports de Roissy, Orly et
Le Bourget.

2 a 3 millions de voyages par jour
La fréquentation du réseau du Grand
Paris est estimée a environ 2 millions de
voyages par jour a I'horizon de la mise
en service. A terme, en fonction de la
dynamique économique et urbaine créée
par le réseau, celui-ci pourrait tendre vers
les 3 millions de voyages par jour.

— Ce trafic prévisionnel est plus de deux
fois supérieur au trafic journalier actuel
de la ligne A du RER (environ 1 million
de voyages pour 108 km et 46 gares).
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—Lensemble du réseau de métro pari-
sien accueille aujourd’hui 5 millions de
voyages quotidiens.

Désaturation du réseau ferré
(métro, RER et Transilien)

La charge des lignes de métro en corres-
pondance avec le projet diminuera méca-
niquement de 10 a 15 % en moyenne.
A titre d’exemple: la ligne 13
bénéficiera d’un allegement

de trafic de prés de 25 %.

La ligne B du RER verra son trafic dimi-
nuer de 30 % a I’heure de pointe sur le
troncon central.

Des gains d’accessibilité,

y compris dans des secteurs

non directement desservis

- Plus de 500 0oo emplois supplémentai-
res accessibles en moins de 60 minutes
depuis Clichy / Montfermeil.

—Plus de 250000 emplois supplé-
mentaires accessibles en moins de
60 minutes depuis Sarcelles ou Saint-
Gratien dans le Val d’Oise.

Les bénéfices seront également
significatifs dans des zones

et secteurs non directement situés
sur le tracé de la double boucle,
grdce d la qualité du systéme

de correspondances (métro, RER,
Transilien, tramway ou bus).

Des temps de transport
plus courts
Les temps de trajet seront considéra-
blement réduits sur des liaisons jusqu’a
présent mal desservies par le réseau
existant:
- depuis Clichy-sous-Bois ou
Montfermeil vers Le Bourget:
gain supérieur a 20 min
—depuis Evry vers I'Institut Gustave
Roussy a Villejuif:
gain supérieur a 20 min
—depuis Créteil vers la Cité Descartes:
gain supérieur a 20 min
—depuis Chatillon ou Clamart vers
La Défense: gain supérieur a 10 min




