


Le métro automatique du Grand Paris permettra 

de desservir à la fois le cœur de l’agglomération, 

via le prolongement de la ligne 14 du métro au nord 

et au sud, et les territoires de proche et moyenne 

couronnes. 

   
  

   
  

  
  

 
  

   
    
    

 
     

   
      

 
   

 
  




    
     

 

 

  


  
      

     
  


Principe 

d’exploitation 
envisagé :

  
    

    
  

    

  
    

      
    

  
     

    

  
    

    
 

   

Le projet en bref
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Pourquoi 

un métro automatique ?

>  un mode adapté au besoin 

en capacité de transport

>  une qualité de service optimale : 

régularité, souplesse, adaptabilité 

à la demande, confort et haut 

niveau de sécurité

>  une technologie économe 

et écologique
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Quel apport pour l’aménagement 

et le développement de l’Ile-de-France ? 

.  Le besoin d’une nouvelle dynamique

L’Ile-de-France ne tire pas pleinement parti de ses réels potentiels humains et économiques pour faire 

face à la concurrence accrue des métropoles mondiales et permettre à l’ensemble de ses habitants 

de profi ter des fruits du développement dans un cadre de vie de qualité. Son attractivité est aujourd’hui 

menacée par plusieurs facteurs : rythme de croissance modéré, manque de visibilité internationale, inégalités 

croissantes entre les territoires, saturation des réseaux de transports publics et congestion des axes routiers. 

 

Une vision d’avenir 

de l’économie fondée 

sur la connaissance 

et l’innovation

     
       

     
     
    

      
     

     
    

       
     
       
    
    

   

    
    

   
      

   

      
  
   

 
     

   
    

    
     

  
   

  
  


    
   
   

   
    

   


       
    
   

Les territoires, un levier crucial

    

Est Parisien - Cité Descartes 

Roissy - Villepinte - Tremblay 

Paris - Le Bourget

Paris - Saclay

(pôle élargi)

Sud de Paris

Est de la Seine-Saint-Denis Paris - La Défense

(pôle élargi)
La Plaine 

Saint-Denis

Territoire de projet

Tracé indicatif du réseau du Grand Paris

  
  


  

Plus d’emplois 

et de logements 

pour une qualité 

de vie améliorée
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Saint-Lazare
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Versailles 
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Gennevilliers
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Les Moulineaux
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Aéroport
Charles de Gaulle

Aulnay
Le Bourget
Aéroport

Triangle
de Gonesse

Sevran-Livry

Sevran-Beaudottes

Clichy-Montfermeil

Chelles

Noisy-Champs

Parc des Expositions
RER B

Villepinte-Tremblay
Parc des Expositions

Villiers-sur-Marne-
Le Plessis-Trévise

Saint-Lazare

Gare de Lyon

Olympiades

Bercy

Cour St-Emilion

Bibliothèque François Mitterrand

Champigny
Le Plant

Créteil l’Echat

Le Vert de
Maisons

Les Ardoines

Vitry Centre

Villejuif
Louis Aragon

M.I.N Porte
de Thiais

Aéroport d’Orly

Saint-Denis
Pleyel

Mairie de 
Saint-Ouen

Kremlin-Bicêtre 
Hôpital

Le Bourget
RER B
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TGV

H
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Ligne rouge

RESEAU DE TRANSPORT STRUCTURANT DU GRAND PARIS

Tracé variante

Tracé variante

Tracé variante

Gare TGV

Gare optionnelle

gare

Ligne bleue

Ligne verte

gare

varia
nte

Source fond de plan : © IGN 2010

Ligne 14 actuelle

Ligne du

Corridor de tracés possibles

Ligne 14 actuelle

réseau existant
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.  Diagnostic des déplacements

–  Les déplacements de banlieue à banlieue représentent aujourd’hui 70 % des déplacements motorisés.

Plus des trois quarts d’entre eux s’effectuent en voiture. 

– 10 % des utilisateurs du métro sont obligés de passer par Paris pour aller d’une banlieue à l’autre.

–  64 % des déplacements dans Paris intra muros se font en transport en commun, seulement 23 % 

en petite couronne et 10 % en grande couronne. 

Une mise en réseau 
de toute l’agglomération

        
     

     


       
    

     
        

   
   

     
    

      
     
  

L’ouverture vers l’international
     

    
     

     
      



2 à 3 millions de voyages par jour
     

       
       

       
    

      
     

        
      

        
      

     
     



Désaturation du réseau ferré 
(métro, RER et Transilien)

      
    

      
      

   
      
        

         


Des gains d’accessibilité, 
y compris dans des secteurs 
non directement desservis

     
      

  
     

    
    

   

    
    

    
      

     
   

  

Des temps de transport 

plus courts
    

     
     


   
    

   
     

   
   

       
   

     
      

Quels apports 
pour les déplacements des Franciliens ? 


