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: B MAIRIE DE BAGNEUX

Mairie de /BAGNEUX AVANCE AVEC SON METRO

a neux Une interconnexion métro ligne 4 - métro en rocade
1 - Bagneux, une ville en mouvement

La commune de Bagneu, située & 3 km de Paris, est au carrefour des mutations urbaines
qui fouchent de nombreux territoires de la proche banlieve parisienne : besoins d’augmen-
tation de I'offre de logements, développement économique, prolongement du métro (ligne
4), projet de station de métro en rocade.
Afin de maitriser ces enjeux, la ville s’est dotée d’outils pour y répondre : Plan Local d'Ur-
banisme, Zones d’Aménagement Concerté, requalification de la Zone Industrielle, Opéra-
tion de Renouvellement Urbain des Terires et des Cuverons.
Les principales orientations représentent un véritable projet de ville : mixité sociale, com-
acité et densité pour favoriser I'accés des habitants aux transports, aux équipements, aux
MAIRIE DE BAGNEUX Eéles économiun;s et commerciaux, développement économl?que, hcuteqquzlité environ-
Hotel de Ville nementale et haut niveau de service public. Le développement durable est au coeur des
57 av. Henri-Ravera préoccupations municipales, la ville s'étant d’ores et déja engagée dans une démarche
92 220 Bagneux d'éco-quartier, qui prépare la construction de la ville durable dans son ensemble.

Service Aménagement Urbain au

01 42 31 60 65 2- Trois grands sites stratégiques

maisonduprojet@mairie-bagneux.fr . . .. L.
prol 9 Les quartiers sud de Bagneux : oru et site de la dga (direction générale

de I'armement)

Le quartier des Tertres et des Cuverons, un des 150 sites prioritaires retenu par I'ANRU
au niveau national, est engagé depuis de nombreuses années dans une Opération de
Renouvellement Urbain : démolition d’une barre et reconstruction de petits ensembles de
logements, du centre commercial et des équipements publics du quartier, requalification
des voiries, extension du parc Frangois Mitterrand. L'ORU est désormais en phase opé-
rationnelle.

Concernant le site de la DGA (enclave de 17ha entre le centre ville et 'ORU), dont le dé-
part est annoncé pour 2016, son avenir est & I'étude : mise en place d'un comité de site
avec 'Etat, étude urbaine engagée par la ville afin de conserver les 3500 emplois pré-
sents sur le site et d’élaborer un véritable projet urbain inséré dans le quartier et dans la
commune.
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La zone industrielle

Le long des voies ferrées de la LGV Atlantique, la Zone Industrielle
(14 ha) constitue un atout foncier remarquable pour le dévelop-
pement économique. Il s’agit de requalifier ce territoire, situé &
mi-chemin entre le terminus de la ligne 13 et le futur terminus de
la ligne 4, dans un objectif d’accueil de PME, ainsi qu’une partie
en bureaux sur le site de la RATP ou celle-ci construit un centre

bus.

La zac Victor Hugo

Créée en 2007 en anticipation de I'arrivée du métro (prolonge-
ment ligne 4) et actuellement confortée dans une perspective
d’interconnexion avec le futur métro en rocade, celle-ci prévoit,
sur 20 ha : des activités économiques en bordure de la RD920
afin notamment de développer I'emploi, de I'habitat et des équi-
pements. Il s’agit non seulement de construire un quartier plus
dense et compact, mais aussi d’aménager des espaces verts, une
coulée verte, ainsi que des circulations douces. Futur éco-quartier,
la ZAC Victor Hugo se construit avec les habitants au fil des
concertations et de formes innovantes de travail participatif avec
la maison du projet ouverte en septembre 2010.

3- La zac Victor-Hugo : un eco-quartier, nouveau péle de centralite

Objectifs :

¢ le développement de I’activité économique en redy-
namisant la facade urbaine sur la RD 920 avec la construction
d'immeubles de bureaux et I'accueil d’enseignes commercicles ;
¢ la requalification de certains ilots avec la réalisation
de logements diversifiés répondant aux besoins des habitants, le
développement d'un péle de centralité (commerces, équipements,
logements) autour du rond-point des Martyrs de Chéteaubriant,
en accessibilité directe avec la future station de métro ;

¢ la réalisation d’équipements publics dans le domaine
de I'enfance (créche, nouveau groupe scolaire) et de la culture
(requalification du thédtre Victor Hugo) ;

* I’'aménagement du cadre de vie avec la mise en valeur
de I'Entrée de Ville, avenues Victor-Hugo — Avristide Briand, la réa-
lisation d’un boulevard urbain planté le long de I'avenue Aristide
Briand, la création de nouvelles circulations douces, d’espaces
publics et d’une place urbaine de quartier aux abords des entrées
et sorties du futur métro ;

¢ la réalisation d’un projet urbain durable de haute
qualité environnementale (géothermie...) et d’une concertation
innovante et pérenne liée & la mise en place d’un éco-quartier.

Programme ZAC Victor Hugo :

® Activités économiques (bureaux, commerces)
153 000 m? (4800 emplois),

® logements
70 000 m2 (850 logements)

i Equipements
6 000 m2 (créche, école, requalification thédtre)

4 - Demain un territoire économique attractif inscrit au cceur

de la vallée scientifique de la Biévre

STATION BAGNEUX-HENRI BARBUSSE

UNE POSITION STRATEGIQUE AU

DEUR DE LIEUX EMBLEMATIQUES

S’étendant sur 2 départements (Hauts de Seine et Val-de-
Marne), de Clamart a Villejuif et d’ Antony & Gentilly, la Vallée
Scientifique de la Biévre rassemble 18 communes, dont Ba-
gneux, sur une superficie de 90 km2 avec 500 000 habitants.
Territoire remarquable par la densité des activités de recherche
scientifiques et technologiques : on y trouve 230 laboratoires
de recherche d’organismes publics ou privés (dans I'aéronau-
tique, I'armement, les énergies électrique ou nucléaires, la phar-
macie et la cosmétologie) dans lesquels travaillent environ 10
000 personnes. La Vallée Scientifique de la Biévre est I'une des
plus fortes concentrations de recherche en Europe. Ce territoire
offre également des formations de haut niveau, puisque prés
de 25 000 étudiants sont accueillis dans les établissements d’en-
seignement supérieur.

La Vallée scientifique de la Biévre est un espace de projet ou




communes, agg|omérdtions, départements conjuguent avec d’au-
tres (entreprises, universités) leurs énergies pour construire un vrai
projet partagé de développement. Ce territoire a été refenu
comme un des 9 pdles du schéma de développement territorial

La petite couronne de paris concentre une forte
densité de population et un large potentiel de
développement. Pourtant l'usage des transports
en commun a l'interieur de cette zone reste trés

faible.

L’ambition du métro en rocade :

* desservir efficacement et rapidement les grands
pdles économiques et d’habitat existants ou en
développement, atouts essentiels de la Région
fle-de-France ;

e rechercher le maillage avec : les lignes ferro-
viaires existantes en grande couronne pour amé-
liorer leur accessibilité (train et RER); les lignes
de métros et de tramways pour faciliter I'acces-
sibilité dans le cceur de I'agglomération ; les
lignes de bus existantes ;

o faire reculer les inégalités territoriales dans la
région.

Il ne sera plus nécessaire d’aller chercher les

correspondances dans la capitale : les trajets

seront ainsi simplifiés et surtout raccourcis, avec
des gains de femps. En outre, les accés aux grands
équipements départementaux — hépitaux, univer-
sités, musées, stades, efc. — ainsi qu’aux bassins
d’emplois les plus denses, seront largement facilités.

Bagneux est adhérente & I'association ORBIVAL depuis 2008 afin

de défendre collectivement la réalisation d’un métro en rocade

partagé entre I'Etat et les collectivités tout comme les poles du
Grand Roissy, la Defense, Saclay, Pleyel/Saint-Denis, Gonesse/le
Bourget, Clichy sous bois/Montfermeil, cité Descartes & Marne la
Vallée, Orly/Rungis.
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BAGHEUX

pour se déplacer plus rapidement, libérer son développement et
diminuer la pollution.

6 - ... Connecté avec la station Bagneux-Henri-Barbusse

L'interconnexion avec la station « Bagneux Henri Barbusse », le

terminus de la ligne 4 présente plusieurs intéréts :

* une grande fréquentation avec 2 300 passagers en heure de
pointe du matin (sans prendre en compte le nouveau pro-

gramme de la ZAC Victor Hugo) ;

® un nombre important de correspondances avec les bus avec au
moins 4 bus en passage et 2 en terminus ;

® une centralité géographique ;

® un territoire en développement avec la création de I'éco-
quartier Victor Hugo.

Comparatif du trafic previsionnel ligne 4 du métro .
(Entrants matin 8H/9H en 2017 - Estimations RATP, avril 2010) Comparatif correspondances bus
Station Entrants Station Nbre de lignes de bus
(matin 8h/%h)
Verdun (M4) 1 500 Verdun (M4) 2 lignes en passage
Bagneux — H.Barbusse (M4) 2 300 Bagneux — H.Barbusse (M4) * 4 lignes en passage
Laplace (RER B) 1 400 * 2 lignes en ferminus
Arcueil - Cachan (RER B) 1 800 Arcueil - Cachan (RER B) 3 lignes en passage
Bagneux (RER B) 1200




7 - Bagneux avance avec son métro

La ligne 4 du métro parisien :

® est connectée d toutes les lignes de métro (sauf 3b et 7b) et
tous les RER ;

e assure 155 millions de voyages/an ;

e estla ligne de Métro traversant Paris pour se rendre & la gare
de Montparnasse, au Chételet, & la gare de I'Est, & la gare
du Nord ;

® a une capacité de 25.000 voyageurs/heure, en heure de
pointe

Le prolongement de la ligne 4 :

* permettra de desservir 37 000 habitants et emplois, dont
75 % de « nouveaux desservis » ;

e ['utilisation est estimée & 38 500 voyageurs/jour, soit 10 mil-
lions de voyages/an (estimation RATP).

La future station terminus Henri Barbusse se situera au centre

d'un bassin de population important d’environ 40 000 habi-

tants, qui augmentera & terme conformément & I'augmentation

de la densité du quartier, prévue autour de la station du métro.

8 - Un pole multimodal important

L'espace public & la sortie du terminus de métro de la ligne 4
sera réaménagé afin de créer une interconnexion au niveau des
transports, associant les modes de transports lourds (métro, bus,
voitures, autolib’, taxis...) et les modes de circulations douces
(vélos, piétons...).

Un péle bus sera aménagé afin de permettre un accés rapide

aux différents pdles d’emploi du territoire :

® |e centre-ville et la zone industrielle & I'ouest

e le site d’activités DGA

* le nouveau pdle tertiaire & “I'entrée de ville” de la ZAC Victor
Hugo.

Conclusion
Des atouts pour une connexion entre le terminus
de la ligne 4 a Bagneux et le futur métro en rocade

La requalification du tissu urbain, engagée dans le sec-
teur de la future gare terminus du Métro, avec le programme de
la ZAC Victor-Hugo donnera lieu & un nouveau quartier plus
dense, dont I'impact dépassera le territoire de la commune de
Bagneux.

La position du site au centre d’un bassin de population im-
portant (¢ terme 40.000 habitants) & desservir.

Le potentiel d’emplois créés et desservis sur les différents
pdles tertiaires du secteur immédiat : 'Entrée de Ville & proximité
de la Vache noire, la zone industrielle aux abords du site ferro-
viaire et le site DGA.

La politique ambitieuse de la ville de Bagneux res-
pectant & la fois I'histoire et les échelles diverses du tissu urbain,
mais aussi I'environnement aéré et végétal du quartier.
L’aménagement de haute qualité environnemen-
tale du Projet Urbain retenu.

L’amélioration du maillage routier et des liaisons
douces créées.

Le développement d’un péle-bus significatif avec
6 lignes, au terminus de la ligne 4 du métro.
L'importance du flux de voyages de la ligne 4
(155 millions/an) mis en connexion avec le Métro en rocade.
Une plus grande fluidité de la ligne b du rer, gréce

Métro en rocade

TH Pt d'hry.

PARIS
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a l'interconnexion & Bagneux, entre le métro en rocade et la
ligne 4 du métro.

La lutte contre les inégalités territoriales et en parti-
culier au désenclavement souhaité du quartier de la Pierre Plate,
quartier politique de la ville.

Un fort soutien et une grande attente des habi-
tants, selon un sondage récent, 86 % des habitants jugent prio-
ritaire, dont 60 % trés prioritaire, la réalisation de
I'interconnexion entre le métro en rocade et le terminus de la
ligne 4 (IFOP 2010).
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