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La séance est oavte & 17h44 sous la présidence ddichel GAILLARDPrésident de la
Commissiofrarticuliere duDébat Publicsurle projetde prolongement du RER

Michel GAILLARDPrésdent de laCommissiorParticuliere duDébat Public sur le projetde
prolongement du RERE: nous allons peuétre commercer cette rencontre. Madame le
Ministre, Monsieur le Nhistre, Monsieur le Resident, Mesdames et Megurs les élus,
Messieurs les ii@sidents, si vous le voulez bien, nous avons comme tradition dans nos
rencontres publiques d'avoir tout d'aiod quelgques mots d'accueil dudve du territoire sur
lequel nous sommes accusilliJe passe donc la parole & MadadwElle CECCALDI
RAYNAUD, pakaf £ SdzZNE LINBaARSYyGS RS tQ9t!59{! &

Joélle CECCALRAYNAUDDéputéemaire du Puteaux Madame le Mnistre, chéere Valérie
PECRESSE, Monsieur Imidtre, cher PatrickOLLIER, Messieurs les Préfets, Monsieur le
Président du Grand Paris, Monsieur lg&ddent ¢ la région Tlede-France, Mesdames et
Messieurs les €élus, Mesdames et Messieurs, je suis trés heureuse d'acaugillid’'hui ici,

a Puteaux, a Ladiense, & réunion de débat public sur@Bojets importants. Ces réalisations
sont d'abord une formidablepportunité pour la région, pour les habitants pbur les
arftFNRSad 9y Gt yid I, gpousuisBiEstnérenf ié flaneance @b t | 59 {
a été voulue par le Président de lé@ibliqgue NicolaSARKOZYGrace a ce plan de relance,
d'ici 202Q il y aura sur ce territoire 18000salariés. La ligné du métro, la lign du
tramway, et le RERA sont saturés. C'est pour cela que ces projets sont vraiment
indispensablesAlors, je sais que des améliorations sont prévues. Elles sont nécessaigs, m
non suffisants. Il nous faut donc agir. Trgisojets: le RERE, élégamment appel&ole. Ce
RERE va permettre de relier Laéensea la Gare Saiftazare en 6 a minutes, et d'aller
jusqu'a Manteda-Jolie. C'ésun projet qui est mené par RIEE par le STIFC'est un projet
d'importance. Nous allons discuter sles gares Il y a 3 gares possibles dont une
éventuellement a la porte Maillot, une éventuellement sousQBlIT,et une autre au
Groues, a Nanterre.

Le deuxiéme projet esfrc Expressll s'agit d'un métro de rocade automatique qui va
desservir la petite couronne. C'asth projet qui est menéteporté par leSTIFet par la région
Tle-de-France. C'est un projet qui pourrait voir le jour en 2017 si les travaux commencent en
2012.

Dernier prget, le métroGrandParis. Et Ia, je parle sous le contréle d'An8ANTINIII s'agit

d'un projet qui est porté par I'Etat via le GrandriBaet qui permettrait donc a Laéfense

d'étre dessene jusqu'aux aéroports que sorOrly et Roissy. J'ai peu derps. Je vous ai
présenté les projets qui nous rassemblent. Je vous souhaite une bonne réunion, et je laisse
la parole aux intervenants et au débat public. Merci.

Applaudissements
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Michel GAILLARDmerci Madame le Mire. Si vous le voulez bien, nous allanshmencer
cette rencontre. Tout d'abord, un petit rappel sur le déroulement de la réunion. Je dirai
quelques mots sur le débat public pour faire quelques rappels. Il y aura ensuite une
présentation de 3projets. Hsuite un exposé assez rapide sur leempieres réflexions
concernant la Ligne Nouvelle PaNsrmandie gie MonsieurJeanPierreDUPORTCI présent

nous présenteraquelgues observations sur les flux a Lé&féhse qui seront présentées par

le Drecteur régional et interdépartemental de I'gmonnement et de I'aménagement,te

puis ensulite, la partie vive de la rencontre, c-astire les échanges, et le débat.

Qu'estce qu'un débat publi® Jele rappelle trés rapidement. Tout d'abord, c'est un
processus organisé pades textes Ilégislatifsque I'on retrouve dans le @de de
I'environnement. Son objectif est évidemment de donner la parole au public sur les grands
projets d'importance, notamment d'infrastructures qui vont avoir un impact sur la vie des
gens, usagersjverains, etc.lls'agit d'entende les aviset de permettre a chacun de poser
des questions il agit de faire connaitre au maitcbouvragef Q ldé€ck fublic.

Alors, qui déitle et organise ce débat publicC'est la Commission Nationale du Déhaitlie

qui est une autorité administrate indépendante, et qui prend ses décisions sur la base d'un
certain nombre de criteres, que l'on treuve encore une fois dans le Code de
I'environnement. Troislébats ont fai I'objet d'une décision de la Commission Nationale du
Débat Public le prolorgement du RER a l'ouest,qui a fait lI'objet d'une saisine en
décembee 2009, et d'une décision de @NDP en février dernieile réseau Arcpress, qui a
donné lieu a une saisine par le STéfmaitre d'ouvrage, en juill009, avec uneétision de

la CNDP en septemb@009; et puis enfin le réseau du Grand prix, le réseau de transport du
Grand Paris, dont le débat public faitrpa du texte de la loi de juig010dite loi du Grand
Paris, et qui demande a la CNDP d'organiser un débat public suoje¢ ¢e transport. La
CNDP a pris cette décision en souhaitant qu'il y ait une coordination de ce débat public, ce
qui explique la réunion de ce saifl nousnous retrouvons autour de cespBojets, avec les

3 Commissionsdtticuliereslj dzA f Q2y 0 2NAHIF YA &S

Qui anime le déba? Ce sont des Commissionartitulieres. Moiméme, je préside la
commissionsur le RERE Monsieur JeanLuc MATHIEU qui ne peut pas étre avec nous ce
soir, et qui sera représenté par OlivicGUERINpréside la Commission Arc Express. Et
Monsieur FrancoisLEBLOND, qui préside lan@nission du Grand Paris, est présent ici a la
table, a I'extrémité.

La mission de ceso@missions est de veiller & la bonne conduite de débats, de les
organiser, et de veiller a ce gs'fiepondent a leurs djectifs de transparence, d'ouverture a
tous, qui sont évidemment les conditions d'un débat public réussi. Il y a le mot démocratique
qui figure dans cette diapositive. C'est simplement pour dire et rappeler que dans un débat
public, toute personne qui srime, chaque personne qui s'exprime, a le méme poids
guelgue soit son rang social dans notre pays.
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La place du maitré'ouvrage dans un débat pubticc'est lui qui prépare le dossier qui se
rapporte au débat. C'est ensuite lui qui le présente, et jeemdrai tout a I'heure sula table

du maitre d'ouvrage. Et puésl'issue de ce débat public, il aura a prendre une décision sur la
suite a donner a son projet.

Comment on participe au débat publie¢ Un petit rappel rapide des sites Internet qusont
rappelés ici des réuniongpubliques, celleci en est une et puis des cahiers d'acteurs qui
sont mis aa disposition des institutionnelgpour qu'ils formalisent leur avis et leur opinion
sur ce projet.

Apres le débat public, la encore, je rappelle rapunt je rappelle encore queesdébats
publics ont une durabilité fin décembre pour celui sur IRER E, et fin janvier pour les
deuxautres.Al'issue de la cléture de s@ébats, la Commission Nationale a deuris pour
publier le bilan qu'elle tire dees débats publics. Et les maitres d'ouvrage, en régle générale,
ont 3mois pur prendre une décision, publigua aussi, sur ce qu'ils retirent du débat. En
quoi estce qu'ils modifient leur proje? EstO S  |j edaitnant |1& poursuivre? Commene

Petite exception dans le cadre du projet de réseau du Grand Paris. C'est en effet la loi qui
prévoit qu'une dédion sera prise au bout de demoispourla délégation de ce bilan.

Voila ce que je voulais dire sur ce débat public de ce soiceEst'il y a égntuellement des
interrogations ou des questions sur la notion méme dibat public? Non? Je vais donc
passer la parole a la présentatides projetspar les maitres d'ouvrage.

Je présente peuétre la table? Monsieur André&SANTINIquetout le monde cainait, qui est
Présidentdu Conseil de surveillance de la Société du Grand Pistasmisieur Marc VERON,
Président de son DirectoireMonsieur BENSEt Madame RIVIEREqui sont membres du
Directoire. Arc expressle président Jeaaul HUCHONQqui présidele conseildu STIFE
Madame MOUGARD la DOrectrice générale duSTIE Monsieur JeanFrancgois HELAS,
Directeur des investissementslu STIFE et Madame Laurence DEBRINCAJui est
responsable du projet.

C6té RERE prolongé Sandrine GOURLEEsponsable dg projets ferrésau STIF Jean
FAUSSURIER, directeur de projet a;RFEuc ROBERT, qui représente la SiNGtte table

la SNCFetant I'exploitant du RER Je rappelle peuétre tres clairement que la maitrise
d'ouvrage du Gand Paris, c'est évidemme la Sciété du Grand Paris,ue la maitrise
d'ouvrage d'Arc Bpress,0Q S a U, ef g8e I ndaltri€e d'ouvrage du RERrolongé, c'est
RFF, avec une esaisine et une cdirectiondu STIFquifaisaientpartie des autorités qui ont
saisi la CNDP sue @rojet. Donc si vous le voulez bien, je passe la parole au porteur du
projet RERE

Sandrine GOURLEBonsoir. Tout d'abord, la présentation du projet Eole, drojet de
prolongement du RER a I'Ouest. Tro@cteurs sont mobilisés autowte ce projet, asavoir
les deuxpromoteurs du projet, Réseau eRé de France, en tant que propriétaire
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gestionnaire du réseau ferré national, qui est maitre d'ouvrage du projée BT IFquiest
l'autorité organisatrice des transports en-tle-France, et qui fixe lpolitique d'exploitation
valide les choix d'investissement, les principales caractéristiquémitpees des projets, et
arréte leur financement et la SNCF, exploitant du réseauansilien et du RHRexistant. La
présentation qui va vous étre faite el produit de cette collaboration, et nous avons
organisé la prise de parole des intervenants sans tenir compte exactement des
responsabilités de chacun, e¢,au profit d'un exposé qué Q2 y &ai, IpdgciéBt concis.

Alors, & projet de prolongementlu RER t f Qh dzStéutid'al®ogfl, urerprésentation

du calendrier a l'issue du débat public. Lejptale prolongement du RER ali€t est inscrit
dans la loi de Grenelle au titre des projets prioritaires, et dans le plan de mobilisaton de
transports de la région Tlede-France. Les études préalables sont financées par I'Etat et la
région au titre du contrat de projeftatrégion 20072013. L'objectif est la mise en service
en 2020, avec un début des travaux en 2013 sur la ligne existante.

Le prget de prolongement du RHR qu'estce que c'es? Ce projet poursuit IRERE actuel

par un tunnel entre HaussmarBaintLazareet La [Bfense, qui se raccordera a Nanterre sur
la ligne existante en direction de Poissy et Mantes Quel est 'objectif dece pioojet ?
L'objectif fondamental de ce projet est de développm axe complémentaire au RERLa
ligne entiere concernera 3% de la population francilienne, et transportera un damiilion

de voyageurs par jour. IREREactuel fonctionne de facon safaisante. Afin de maintenir le
niveau de performance dee RER, le principe d'une exploitation en reemment a été
retenu, avec deukongcons superposeés, mais distisctle premier trongcon entre Nanterre
la-Folie et ChellesVilliersTournan et le daixieme troncon entre Manteta-Jolie, et
MagentaEvangiles. Ceci évite de répercuter les perturbations d'une extrémité a l'autre de la
ligne. Et de surcroit, ce principe permet de densifier le trdfinos le troncon central avec
22trains a I'heure de pote. La performance recherchée sera également rendue possible
par un matériel a la fois plusapacitaire et plus performarngour le débit en ligne, comme
pour les échanges a quai.

Jean FAUSSURIEREelle est la place d'E®dans le systéme de transp@tVude la Défense

et de Nanterre, en regardant vers Paris [#st parisien, |RERE conforte le maillage du
réseau existant. Il améliore la résistance aux perturbations d'un systeme complexe et fragile
a cause de sa trés forte sollicitation. Il augmente asarésilience. Il offre un acces direct a
I'Ouestpour les usagers du RBRet du RER en provenance dudd, et qui délaissat ainsi

le troncon entre Gare du Nord et @mpigny. Il améliore I'acces a La&f€nse pour les
Franciliens venant de I'Est. Ebut ceci déleste |IeRERA entre Auber et Chéatelet. Si
maintenant on se placwmujours, vu de Nanterre et de La Défense, en regardant veug$t)

le projet apporte des réponses aux prebies de régularité, et renforcke lien entre les
pbles d'emplois. laméliore I'accés dans Paris en complément du RER il augmente les
possibilités d'atteindre des destinations plus variées. Il permet de rejoindre directement la
Gare du Nord et la Gare de I'Est. Il contribue a renforcer I'armature du réseau de transpo
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de I'Ouest francilien, en lien avec d'autres projets, comme la tangentielle Ouest et la
tangentiel Nord. Enfin, il libére de la capacité en Gare Sanare, ce qui permet de
répondre a la croissance naturelle a la demande de transports dans uneajarées mais
également d'ouvrir des horizons pour de nouveaux services.

Le REIE prévoit deuxgares nouvelles sur le territoire de La Défeh&mnterre, a savoir 'une
a La Défense, et l'autre a Nanterre. Quelles sont les fonctions respectives de cepres®x

Permettezmoi d'abord de souligner que la distance entre ces dganes est de I'ordre du
kilométre, c'esta-dire une interstation comparable avec celle que I'on a sur le/Ré&fRre La

Défense et Nanterréréfecture. Les tracés qui sont soumis &bat sont compatibles avec
les différents choix de gare.

AlLa Défense, les débats autour despions de garalevraientde notre point de vue, et de
préférence, avoir lieu autour de dbjectifs. Assurer une bonne alternative entreRERE et

le RERA, cest-a-dire une correspondance facile. Et la position sous le CNIT, sous réserve de
faisabilité technique, permet de satisfaire au mieux a cet objectif. Le deuxieme objectif
consiste a permettre des correspondances simples enti@HEE et le groupe de lagne
ParisVersailles, ou le tramwal2, notamment au bénéfice des habitants des Halgs
Seine. Enfin, le troisieme objectif consiste a assurer des émergences a la fois dluide
cohérentes avec le développement en surface lié au programme d'aménagendent
I'établissement public.

Il ne faut pas se cacher. Nous sommes dans un espace tres construit, donc contraint. Nous
ne partons pas d'une feuille blanche. A Nanterre, il y a une véritable opportunité de
transformer un espace ferroviaire de prés det) et qui présente un certain nombre de
caractéres de friches urbaines. Il y a deorsidérations a faire. D'une part, a La Folie, il y a

un patrimoine disponible pour construire la ligne, donc une opportunité de mutation. Et il
est raisonnable de prévoir roaccessibilité future. De ce point de vue, une gare semble
plutét étre une chance pour cet espace en devenir. D'autre part, il est nécessaire que les
trains fassent un arrét technique pour se retourner en cet endroit. Pourguarce que les
emprises extantes de ce faisceau ferroviaire historique permettent de prévoir les
€équipements nécessaires, garages et tiroirs, sans dommage sur d'autres espaces urbains.

Sandrine GOURLETjuels sont les gains poulra Défense de ce projet EdleCette carte

illustre le bénéfice apporté par Eole dans I'environnement des transports en 2020, hors Arc
Express et hors projet du Grand Paris. Pour les usagers franciliens, ce sont des possibilités de
trajets plus courts, et des correspondances améliorées. La carte reprémnigains de
GSYLla® tfdza O0QSad F2y OS> LXdza 2y @F 3AF3IYySN R
des gains de temps supérieurs ar@hutes. Pour le bleu intermédiaire, ce sont des gains de

temps supérieurs a IMinutes. Nous constatons que ¢@in moyen en ll@le-France du fait

RM@le pour se rendre a La Défense est de l'ordre de 6 min8tes. Il concerne
principalement I'Ouest, la banlieue Nord, mais plus largement I'ensemble du territoire de
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I'lle de France. L'impact concerne la petite coure, mais aussi la grande couronne. Nous
rappelons que 306 des franciliens sont concernés par ce projet.

Le RERE a La Défensdse a répondre en 2020 & la croissance naturelle du trafic, et aux
difficultés de déplacement des salariés, dont actuellemén¥Bse rendent en transports en
commun a La Défense. En ce sens, le projet de prolongement dd REQuest favorise les
sorties sur le site de La Défense, mais favorise également les correspondances pour les
usagers venant de I'Ouest entre le REReRER, les trains du réseau Transilien, et le
tramwayT2. Merci.

Michel GAILLARDmerci pour cette présentationJe rappelle que nous avons convenu d'une
durée de 15minutes pour chaque présentation. Je passe la parole a Arc Express.

Laurence DEBRINCAMerci. Nous allons commencer par un petit film de présentation du
projet, avant de rentrer plus dans le détail du tracé qui nous concerne sur le secteur de La
DéfenseSeineArche.

t N228SOGA2Y RQdzy FALY

Nous allons maintenant voir plus précisément les trguéssibles pour le projet Arc Express
dans le secteur déa Défense&SeineArche. Tout d'abord, de maniere générale, quels sont

les tracés que nous proposons pour la boucle ent®réous ces tracés sont faisables
techniquement, et présentent un fort intérédlu point de vue des transports. Grace aux
études que nous avons désormais terminées, nous sommes également en mesure de vous
proposer des tracés pour les parties Est et Ouest. Mais débat public apporte bien sur
l'opportunité de I'ensemble du projet, et sdes tracés de I'arc Nord et de 'arc Sud. Nous
allons voir plus en détail les tracés qui concernent le secteluadeéfenseéseineArche.

Tout d'abord, le tracé bleu. Il part de La Plaine SRienis. Il dessert les zones d'activités de
Gennevilliers le§ dz NIIA SNA NBaARSYUASta RS DSYySg@OAftfAS
Colombes. Il rejoint ensuite le secteur da Défensé&eineArche au niveau de Nantere
Préfecture, puis dessert les quartiers résidentiels de Nanterre, le ceilleede Rueilavant

de rejoindre la gare de Saidtioud.

Le tracé vert part également de La Plaine SBiais, passe plus au Nord dans la boucle de
Gennevilliers, dessert le quartier des affaires au niveau de Grande Arche, puis rejoint un
tracé invariant au niveau deentre-ville de Ruell, et enfin la gare de Sa@tibud. Voila donc

pour l'aspect global du trace.

Nous allons maintenant passer au zoom sur le secteuLaldéfenseéeineArche. Tout
d'abord, quels sont les besoins de dessértAujourd'hui, effectivementies secteurs déa

Défense et de SeinrArche sont déja extrémement denses en emplois et en populations,
YIAa Af @ | SyO2NB RS F2NIla RS@OSt2LIISYSyia
de Ilede-France, nous l'avons estimé avec une augmentatle 60% des emplois sur le
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secteur de La Défense d'ici & 2030, sachant effectivement que le besoin de desserte en
transports collectifs est déja extrémement fort. Sur le secteur de Skinke, c'est
€galement une augmentation extrémement forte qui eseyue, avec un triplement du
nombre d'emplois, notamment dans le quartier des Groues.

Aujourd’hui, vous connaissez les réseaux de transpordgsserventLa Défense. Nous les
avons déja vus et déja cité¢e RER, la lignel, les lignes du Transilien €LT2, et le RER

a NanterrePréfecture, qui est la seule desserte de ce secteur aujourd'hui possible. Demain,
avec la mise en service des projets qui sont inscrits au plan de mobilisation pour les
transports, il y aura en plus le prolongement du tramwa&y normalement prévu pour la fin

de l'année2012, une augmentation de la capacité du RE&éace a sa modernisation et
'automatisation de la ligné.

Concernant les trajets possibles d'Arc Express, nous allons maintenant voir plus en détail au
niveau dusecteur qui nous concerne. Le tracé vert arrive au niveau de la Grande Arche, dans
les réservations qui avaient été construites pour le prolongement de la ligroal le centre
commercial des #emps, et qui n'ont finalement pas été utilisées lors du pngement de la
lignel. Le tracé bleu dessert quant a lui le secteur de NartBrédecture, avec une gare qui
serait prévue entre le RERet |eRERA.

b2dza Ffft2ya YFAYydSylyid NBIFINRSNE Rdz LAYy RS
entre cesdeuxtracés possibles. Ce tableau vous montre avec une analyse multicriteres quels

sont les avantages des desalutions. Clairement, en termes de fréquentation, de
population et d'emplois desservis, l'avantage est a la solution qui dessert le sectdar de
DéfenseGrande Arche. Mais on peut s'interroger sur la faisabilité de tout concentrer en
termes de transport dans un ensemble qui est aujourd'hui déja extrémement compliqué en
GSNY¥YSa RUZ2NBIyAaldAz2y RS& O2NNBaLRyRIyOSa
effectivement, en termes de faisabilité technique et de gestion des flux de voyageurs, la
solution par NanterrePréfectureLa Folie semble de ce cétiebeaucoup plus profitable.

Voyons maintenant l'interaction entrdrc Express et le projet Eole & I'GueCes projets
sont tout a fait complémentaires quel que soit le tracé retenu pAwr Express, que ce soit
par La Défense ou par Nanterre. Je crois qu'il est trés important de l'avoir en téte. D'une
part, Arc Express va déchargerRERA de maniére sugdpmentaire au projet de RHR 6%

de décharge en plus. Il y aura d'autre part un effet de complémentarité, et une décharge
limitée du REE par Arc Express supplémentaire.

Globalement, quelles améliorations pour la desserte du sedtaubéfenseSeineArche? Ce

gue nous visons est bien en effet d'étre en capacité de répondre a l'augmentation des
emplois dans ce secteur au fort développement urbain, de ce pble économique majeur que

nous attendons. Nous avons résumé sur ce tableau les capacités actiefigsires en
YIEGASNBE RS (NI yaLRNla O2fftSOGAFad [Sa OF LI O
pointe du matin, en accés soit a La Défeftsande Arche, soit a Nanterferéfecture.
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Demain, avec la réalisation des projets que je vous ai indjquadss voyez que nous allons
gagner une capacité de 1400voyageurs au niveau dea DéfensérandeArche, ou de
130000voyageurs au niveau de NantefReéfecture. Cela nous permettra de faire face sans
difficulté a la croissance des emplois qui est athee.

Arc Express sera donc un plus qui permettra notamment d'irriguer finement le territoire de

La Défense et de Senfeche depuis les secteurs de la proche couronne, notamment les
secteurs des Hautde-Seine. Cette carte complete celle qui a été prééenpar Sandrine

Dh! w[ 9¢ (2dzi £t fUKSdzNBEP® 9fftS @2dza Y2y uNB fQ
DéfenseGrande Arche, avec des gains de temps qui seront du coup, lorsque nous aurons
réalisé tous ces projets, extrémement forts, de plus dem2@utes sur de nombreux

territoires. La carte complémentaire sur Nantei#Peéfecture vous montre également
l'importance de ces gains, puisque l'on voit que I'effet combiné des pimjets Eole et Arc

Express va permettre d'améliorer de maniére considérablguasiment pour I'ensemble de
I'le-de-France, 'accés lza Défense.

En conclusionArc Expressst bien un projet complémentaire des autres lignes de transport
collectif dans le secteur de La DéfeieineArche, car il permet de diversifier l'accés a ce
territoire. L'ensemble des projets de transport prévus par le plan de mobilisation pour
desservir le secteur de La DéferSeineArche va permettre d'offrir la capacité nécessaire
pour faire face au développement attendible renforcera la desserte struatante radiale
EstOuest, et garantira ainsi le développement économique de La Défense. Dans le méme
temps, Arc Express, avec une desserte plus fine en rocade, viendra irriguer les secteurs de
proche couronne et les relier a La Défense, pour que tous gntigwofiter de ce moteur
économique. Je vous remercie de votre attention.

Michel GAILLARDmerci bien. Monsieur HUCHON, il vous reste quelques minutes.

JeanPaul HUCHONEe vais essayer de les utiliser intelligemment. Mesdames et Messieurs
les responsalels de la Commission du Débat Public et des différentes Commissions,
Mesdames et Messieurs les Ministres, les parlementaires, les €élus locaux, les responsables
de grandes entreprises de transport notamment, et d'associations, Mesdames et Messieurs
qui nousavez rejoint ce soir, nous voici donc aehemin du débat public. C'est le cinquiéme
réuni, aprés Paris, Saibtenis, Créteil, et Champigny. En introduction, un constat, et une
inquiétude. Le constat est que la région, les collectivités départementalele &TIF
continuent d'avancer en proposant une complémentarité crédible des projets. Puisque nous
avons dit dées le départ que ces projets devaient pouvoir étre complémentaires, nous
essayons de le prouver. Une inquiétude persiste concernant le financedesntransports

en llede-France, car la participation de I'Etat au financement de ces transports se révéle
pour le moment insuffisante. Le rapport de la Cour des Comptes I'a d'ailleurs indiqué trés
fortement hier.
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La réunion de ce soir, c'est aussi la pehce du plan de mobilisation de la région par la
preuve. Le prolongement d'Eole est bien un projet majeur du plan de mobilisation. Piloté par
RFF et par le STHale reste un projet colossal, avec un co(t de rjRliards a 2,8nilliards
d'euros, et une mise en service prévue a 2020. C'est un projet aux multiples enjeux, un
LINP2SU RUAYGSNBEG NBIA2YLFE ljdzA F aadzZNBNI  dzy S
inscrit au SDRIF. C'est un projet d'intérét métropolitain qui doit contribuer a rapprdel

pbles d'emplois du Norést francilien et ceux de La Défense, et a suppléer une ligne parmi
les plus fréquentées au monde, a savoir le REGui apparait aujourd'’hui a bout de souffle.

C'est enfin un projet d'intérét interrégional, puisqu'il anpieiles travaux pour la future ligne

LGV Paridlormandie.

La rocadeArc Express qui a été présentée a l'instant est un élément central du projet
régional de transport également inscrit au plan de mobilisation. J'ai présenté cette semaine
le bouclage complede la rocade, afin de rassurer ceux qui persistaient a ne voir dans notre
projet que dewarcs. C'est un projet d'avenir, mais également un projet qui participe a
I'amélioration des transports existants. Nous avons identifié dewes prioritaires pour la
désaturation rapide du réseau central. Nous compterons 2501 @2 & 3SdzNE & dzNJ
et 270000voyageurs sur l'arc Sud, soit un demiilion de voyageurs par jour sur les
deuxarcs prioritaires des leur mise en service, ce qui est considérable.ud'gebjet qui

laisse toute la place au débat. Nous proposons plusieurs hypotheses de tracé,
conformément a la loi. Mais nous avons entendu et respecté les souhaits des élus locaux et
des habitants que nous avons entendus, en intégrant leurs propositidndewgs
recommandations dans les tracés que nous soumettons a la consultation publique.

La Commission Nationale du Débat Public et les Commissions Particulieres ont insisté pour
organiser ce soir une réunion conjointe des deuyjets. C'est bien la preuvgue le
développement des infrastructures futures n'a de sens qu'en améliorant l'existant. C'est
d'ailleurs la lecon que nous tirons de nos rencontres avec le public. C'est bien la preuve que
le plan de mobilisation de la région a tout son sens, et quatlieut et doit y apporter les
moyens nécessaires pour compléter le plan de financement.

En effet, la question des financements est plus que jamais la question centrale du débat. J'ai
formulé lundi une contribution régionale pour la complémentarité degjgts, portés par le

STIF et I'Etaten complétantArc Express par un arc a I'Est desservant Méanéllée,
Chelles, et Clichy Montfermeien proposant des solutions de desserte renforcée des
aeroports, la desserte de I'aéroport d'Orly par la prolongratile la lignel4 ou par la ligné,
solution sans doute moins codteuse, la desserte de la ftatee de Roissy par un projet
CDG Express revu en profondeur, piloté leaBTIF, intégré a la tarification francilienne, et
muni de quelques arréts, et une iifleure utilisation de la rocade des TGV, qui traversent
I'lle de France pour gu'ils assurent a minima une desserte régionale.
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Je me suis astreint & un chiffrage sérieux et crédible de cette proposition en me projetant a
15ans, car il faut arréter de dirgue nous pouvons tout faire en méme temps. Le plan de
mobilisation représente 1fnilliards. Il conviendra d'ajouter milliards d'ici 2025 pour
prolonger l'effort, et poursuivre la modernisation des RER en profondeur. Réaliser la
desserte d'Orly, de Roiget I'arc Grand Est, c'est aussnllliards d'euros. Ce serait d'ailleurs

la une maniére & mon sens intelligente d'utiliser lemiliards promis par I'Etat depuis des

mois pour la SGP. J'ai répété, et je répéte ici enfin, la nécessité de corrigeGtand Paris

pour approuver son schéma directeur. Je m'interroge simplement sur la bonne volonté du
gouvernement, ainsi que sur sa réelle compréhension des enjeux franciliens, puisque pour
ma part, j'ai toujours martelé que l'urgence restait I'améliorat@ujourd’'hui des conditions

de transport sur les RER et lalign@ £ S 1j dzQ! NO 9ELINB&aa Sad dzy
généralement de la désaturation du réseau central. La loi de finances rectificative a été
présentée hier au Conseil des ministrés1'y a toujours pas lesnilliards de dotations a la

SGP. Mais je n'ai surtout vu aucun moyen supplémentaire pour les investissements du STIF
et de la région. Nous devons donc franchir le pas du passage a l'acte en matiere de
financement. Sinon, nous nearviendrons pas a un tracé complémentaire permettant de
retrouver toutes les demandes qui ont été présentées au départ. Mes interlocuteurs au
32dz@SNYSYSyiG Si t HeQsud desidpdsement2 ¢t e vaR2 ofojfeSquel L
nous parviendrons doncaes tracés complémentaires, économigue efficaces

Michel GAILLARDmerci Monsieur le Président. Le Grand Paris.

Isabelle RIVIEREmerci. Messieurs les Ministres, Mesdames et Messieurs les élus,
Mesdames et Messieurs, nous avons le plaisir de vouseptér ce soir le projet du métro
Grand Paris. Pour commencer, nous allons projeter un film qui va vous donner un premier
éclairage de ce projet d'avenir.

Projection d'un film

Quels sont les objectifs du projet pour vous t@uslous sommes aujourd’hui coahtés a un

défi: répondre a la demande des voyageurs pour aller de banlieue a banlieue. Notre réponse
a ce défi est le métro Grand Paris. Nous vous proposons un réseau en rocadigross 3
automatiques en souterrain, desservant une quarantaine de gamnesorrespondance avec

le réseau de transports en commun, a une vitesse commerciale dem®5 Ces
155kilometres de lignes nouvelles permettent d'une part de répondre aux besoins des
Franciliens pour leurs déplacements de banlieue a banlieue, et d'@airted'assurer une
liaison performante entre les aéroports, les gares TGV franciliennes, et les pobles de
recherche et d'enseignement. Le métro Grand Paris est une réponse globale a ce défi. Nous
attendons dewmillions de voyages a l'ouverture du métro @daParis. Par comparaison,

O Q S #@isi le toafic dURERA chaque jour.

Pour ce qui concerne le développement économique et territorial, bteuitoires de
développement ont été identifiés. Le métro Grand Paris permettra d'augmenter l'attractivité
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du seceur La Défensélanterre, et de les relier aux autres bassins d'emploi et de vie de la

région Tlede-France. Plus de millions de touristes fréquentent également le site chaque

année, venant de la province et de l'étranger. Le fait d'étre a la fois le ipreqoartier

d'affaires européen avec filiales d'excellence (celle de la finance et de I'assurance pour a
peuprés25: > OSffS Rdz aSOGSdzNJ RS f USYSNHASS OStf ¢
communication, celle du conseil et du service auweprises, et celle de I'environnement),

le plus gros centre commercial européen, le deuxieme palais des congrés de France, le
quatrieme cinéma, et un avenir architectural de premier plan, au fond de La Défense non
seulement un vrai lieu de vie, de travait de loisirs, mais surtout un des moteurs de
I'économie francilienne et nationale.

[ Udzy RSa 202SO0ATA RSa 3IFNBa aaiddzSSa | dz OdzdzN
La Défense aux aéroports, ainsi qu'au pole de développement de la régumHrance. Les

lignes rouge et verte relient La Défense aux aéroports, et favorisent le quartier d'affaires vis

a-vis de ses concurrents européens, mieux reliés au monde aérien jusqu'a présent. Les
entreprises ont besoin pour s'implanter, et pour se dépgler, d'un systeme de transport

fiable, rapide et efficace.

Nous voyons sur cette carte les gains de temps depuis La Défense. Par exemple, LaDéfense
Roissy en 2fninutes seulement, au lieu de 5Rinutes. La Défens@rly en 35minutes, au

lieu de 58minutes. Pour le TGV, une liaison entre La Défense et Malyseau

25 minutes, contre 53ninutes. Les gares du sectdia DéfenséNanterre, atouts majeurs de

la réussite deLa Défense. La desserte de transport en commun doit étre adaptée a son
niveau de féquentation actude et future, I'une des plus importantes d'Europe. Ce sont
400000personnes qui utilisent le hub de transport de La Défense par jour.

L'ambition de I'Etat est de faire de La Défeiamnterre un quartier métropolitain et une cité
financiere d'envergure mondiale. Deyxojets de développement sont en cours, aux Groues

et sur Les Terrasses. Le nombre d'emplois va plus que doubler, et a La Défense, le plan de
renouveau va également permettre d'augmenter trés significativement le nombre désnp
environ plus de 20%. Il y aura a terme encorefdis plus d'emplois a La Défense que sur le
secteur de La Folie. Autrement dit, 80 des emplois évoqués seront dus Défense. La
densité d'emploi dd_a Défense historique reste tres forte.-Aeala dela présence du monde
économique, le logement est appelé a tenir une place majeure, visant a davantage de mixité,
du logement social a l'accession a la propriété. Mais le plan de renouveau de La Défense,
c'est aussi I'ambition de transformer l'image de daster. L'enjeu est d'en faire une cité
vivante en permanence, atela des heures de bureau.

Pour relever ce défi, le métro Grand Paris propose de doter ce territoire d'infrastructures
ferroviaires de premier plan. Cela se traduira par l'implantation dars de la ligne verte, a

la fois suLa Défense et Nanter¢ga Folie, et d'une gare au terminus de la ligne rougé.aur
Défense. A Nanterre, une gare de proximité, au service d'une nouvelle centralité, desservira
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des zones d'habitats et d'emplois. ligée d'Eole et peuétre de la future ligne a grande

vitesse ParidNormandie bénéficiera a Seifache. A La Défense, la gare permet
l'articulation des lignes verte et rouge, et constitue un enjeu majeur. Elle permet de valoriser

et d'organiser au miewSla O2 NNB A LR YRIyOSas | FAY RS Tl @2 N
est a noter que ces dewgares ont des fonctionnalités différentes. La gare sur le secteur de
Nanterre accompagne le développement du nouveau quartier, et les connexions des lignes
verte et rouge a La Défense viendront quant a elles accompagner le renouveau du quartier

de La Défense.

Il existe des conditions B présence d'un hub performantpar définition, le plus grand
nombre de lignes en correspondancedes espaces correctement nagnsionnés et
compacts, et des temps de correspondance faibles. Comme vous le voyez sur le stlaéma,
Défense obéit a ces critéres. Aujourd’hui, sont préserita ®éfensele RERA; la lignel du

métro ; le tramwayT2; les lignes de Transilien L et; @t les 13ignes de bus. Il y aura
demain le prolongement dRERE, et les lignes verte et rouge en correspondance. De plus, le
renforcement du hub de La Défense par la ligne rouge au Sud et la ligne verte au Nord
permet de renforcer la robustesse derl®emble du systeme de transport a I'Ouest parisien.

Un incident sur une ligne ne sera plus jamais vécu comme le parcours du combattant grace
aux différentes alternatives proposées par les nombreuses lignes.

La connaissance des flux en 2009 nous permetatestater que le hub de La Défense est
performant avec 7®00personnes qui transitent a I'heure de pointe du matin.
31000personnes y font des correspondances, et 08@sortent sur le parvis. A
I'norizon2035, 62000personnes diffuseront sur I'ensembldes quartiers, a I'heure de
pointe du matin, soit prés de 4 de plus qu'en 2009. Les échanges entre les différents
modes de transport ont plus que doublé. C'est pourquoi I'enjeu se porte également sur la
bonne organisation de ces correspondances. Dedaxisont déja en cours, en associant les
partenaires présents sira Défense f I 5wL9! 3 ftQ9t!59{! 3% 5SS CIO

Ces études montrent déja qu'il existe des solutions d'implantation.

Vous voyez sur ce plan la représentation de la @eafArche a gauche, les 4 Temps et le
CNIT, le tracé de la ligne &ERA en rouge, la lign& du métro en jaune, le tramwal2 en

lilas, les lignes de Transilien L et U en bleu. Vous voyez en violetripiaBtations a |'étude

de la gare d'Eolele CNITle boulevard circulaire, et le boulevard Gambeftus allons

vous montrer des exemples qui ne sont pas exhaustifs, mais qui illustrent les possibilités
d'implantation des futures gares du métro Grand Paris.

Voici le scénario des gares du métro GrandsP@groupées sous le centre commercial des

4 Temps. Nous vous montrerons pegire plus tard, a I'occasion de questions, qu'il y a des
espaces qui existent déja, sans que nous ayons a les fabriquer. Le terminus de la ligne rouge
et le passage de la lignerte sont présents sur ce schéma. Un autre schéma vous montre
l'implantation du terminus de la ligne rouge, rue Carpeau, et de la gare de la ligne verte
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entre le parvis et le CNIT. Il y a un troisieme scénario ou l'on observe le terminus de la ligne
rouge sous le centre commercial des 4 Temps, et la gare de la ligne verte située entre le
parvis et le CNIT. Les degares de Nanterre et dda Défensé&rande Arche sont
complémentaires. La gare de la Grande Arche permet de désaturer les réseaux actuels.

Nous allons vous proposer un exemple de trajet qui illustre l'effet de désaturation
gu'apporteront les lignes de rocade du métro Grand Paris. Aujourd'hui, depuis Antony, on
rejoint la défense en 3minutes par les ligneB et A. Demain, au départ d'Antony, on
rejoindraLa Défense en 2@inutes par la lign® et la ligne rouge. L'intérét est doublen

gain de temps de Binutes grace a la qualité des interconnexions et la vitesse commerciale
élevée; et une désaturation, puisque I'on ne passe plus par ParigreAde comparaison,
nous avons fait I'exercice consistant a faire arriver la ligne rouge a Nanterre, et ban a
Défense. Les effets bénéfiques de la rocade pour allea ®éfense dés lors que la ligne
rouge ne passe pas a La Défense. Des milliersoglageurs sont obligés de faire une
correspondance supplémentaire & Nanterre, pour se rabattrd subéfense. Il n'y a plus de
gain de temps. Le trajet par la rocade est plus attractif, et les lignetsB continuent d'étre
empruntées pour des déplacementle banlieue a banlieue.

[ YAAS Sy didadiméouRr lezvoydkl@uecétié planche, le projet est ambitieux.
21 a 23milliards d'euros. Vous voyez la temporalité. C'est évidemment un effort financier de
premiere importance. Chaque grande périodeété marquée par un défi a relever en
matiére de transport le métro en 1900 le RER dans les anné#, il est aujourd'hui le
métro Grand Paris, qui est la réponse aux défis de la régietelrance du XXlsiécle.
Merci a vous.

André SANTINIMadame la Ministre, Monsieur le Ministre, Mesdames et Messieurs les
membres de la Commission du débat public, Messieurs les Préfets, Madame le Maire,
Messieurs les Maires, Mesdames et Messieurs les parlementaires, et vous tous, y compris
surtout ceux qui sontdebout, qui ont pris sur leur temps pour débattre avec nous a votre
écoute de votre avenir, en conclusion de cette présentation du métro Grand Pamds a
Défense, je reviendrai brievement suiidges. Premiérement, comme vous l'avez vu, en
apparence, La Dénse, premier quartier d'affaires d'Europe, est bien desservi. Et en réalité,
nous espérons, avec les projets qui vous sont présentés, compléter au contraire pour plus de
facilité et d'humanité. Que ce soit avec la ligheque ce soit la lignk, les ligges de
Transilien, le tramway T2 et les lines de bus, un résultat est atteint aujourd'hui. B5des
personnes qui viennent a La Défense utilisent ces transports en commun.

Il faut que cette caractéristique perdure, et nous n'avons pas d'autre choix que
d'accompagner des développements ambitieux. Pour ces raisons, le métro Grand Paris
propose une gare &a Défensd&srande Arche en correspondance avec toutes les lignes qui
passent déja par ce pble majeur. La deuxieme idée est qu'il faut désaturer lesixésea
existants. Trop de personnes sont encore contraintes de passer par Paris. Nous avons le
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devoir collectivement de trouver une alternative a ce réseau. L'arrivée des lignes rouge et
verte a la gare déa Défensé&srande Arche permet de répondre a ce beseinde désaturer

la ligneA, la lignel et la lignel3 qui sont depuis trop longtemps difficiles a vivre pour tous
ceux qui les empruntent.

Enfin, derniére idéeil faut relier les sites, les grands péles économiques-ddiErance, et

les grands pélesuropéens. C'est ce que le réseau du métro Grand Paris propose en reliant
La Défense aux aéroports de Roissy et d'Orly. Commesik psssible qu'une capitale de
rang mondial comme la nétre n'ait pas encore construit ces liens directs vers ces portes qui
ouvrent sur le reste de la France et de l'international.

Ces 3dées, chers amis, doivent vous convaincre que les nouvelles lignes doivent passer par
La Défense. C'est possible. Nous l'avons vu. Les études sont lancées. Nous pouvons faire
confiance aux igénieurs et aux urbanistes pour trouver les meilleures solutions d'insertion
afin que les salariés du secteur, les habitants, et les touristes aussi, prennent plaisir a venir a
La Défense, lieu emblématique s'il en est.

Le maitre mot de l'attraction sera dialogue avec les autres projets, avec les élus locaux et

avec les associations. La seule limite dont nous sommes tous conscients est comptable. Si
nous ne réalisons pas ce projet aujourd’hui, nous ne le ferons jamais. Je voudrais enfin
rassurer mon anle Président HUCHON. @anseil desministres d'hier, sous le contrble des

ministres présents, je lis qu'un nouveau mécanisme de financement des projets du Grand
Paris, notamment la construction d'une double boucle de métro automatique d'un colt de
22,7mif £t AF NRA RQSdzZNRP&AX | SGS 201¢ Qéseze hid en/TonsdilS O 2 f
des ministres. Merci a tous et a toutes.

Michel GAILLARDbien. La réunion publique de ce soir concerne I@sagets qui viennent
d'étre présentés. Il nous est appaguand méme indispensable, parce que l'on nous pose
souvent la question, d'avoir un éclairage sur le projet de Ligne Nouvelle;Ramsandie

dont le Préfet Jeaiierre DUPORT préside le Comité de pilotage, et a bien voulu accepter ce
soir de venir nousite quelques mots sur ce projet qui sera je le crois l'objet d'une saisine
prochaine et d'un débat public lui aussi a la fin de I'année prochaine.

JeanPierre DUPORT, Président du Comité de pilotage de Ligne NouvelleRamsandie:

merci Monsieur le Pdent. Je demande de considérer a toutes les personnalités qui sont la

gue les saluts que Messieurs GAILLAR, HUCHON et SANTINI leur ont adressés, je les leur
adresse également.

Mesdames et Messieurs, je voudrais donc vous présenter, comme vient dee |®itinel
GAILLARD, un projet qui doit s'articuler avec I'ensemble du réseau francilien de transport en
commun et qui sera défini a l'issue de ce débat public. Je le ferai sans transparent pour une
raison simple, a savoir que nous ne sommes pas suffisampreahes des conclusions des
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études pour que nous vous présentions des hypotheses qui fixent les choses, neeserait
qu'a travers des transparents.

Le projet de Ligne Nouvelle PaNsrmandie est un projet qui vise & améliorer les relations
ferroviaires @tre I'lle-de-France et les régions normandes. C'est un projet déja ancien qui
n'a jamais abouti, et qui a été relancé en 2009. Il est aujourd’hui retenu dans le schéma
national des infrastructures de transport, avec l'objectif d'une réalisation en 202@, ane
premiere étape entre Parid,a Défense et Mantes. Des études préalables ont été lancées au
début de I'année010, avec l'objectif d'organiser un débat public sur ce projet a partir
d'octobre2011

Le projet répond aux principaux objectifs suivaq® je vais évoquer rapidement, avec tout
d'abord réduire les temps de parcours entre Paris et la Normandie. L'objectif fixé par le
Président de la République a été Pdres Havre en 1h15, Pafuen en 4%ninutes, et
ParisCaen qui a été ramené de 1h301h15 apres des discussions avec les collectivités
locales. Les objectifs pour les Normands sont essentiellement de maintenir un accés
performant a Paris en Gare Salrdzare, d'accéder au pdle de La Défense, et d'améliorer les
relations avec Roissy. Maig projet a également des objectifs franciliens d'améliorer les
dessertes de I'Ouest de Ile de Francedala des améliorations apportées par le projet
Eole, avec la création d'une infrastructure nouvelle entr@ Défense et Mantes. Dans les
travaux quenous menons aujourd'hui, il y aaBicrages envisagés dans I'Ouest francilien au
dela de Saintazare, a savoir Nantertea Défense, Mantes, et peétre une gare dans le
secteur de confluence qui pourrait assurer une amélioration de la desserte en dir@io
CergyPontoise. Ceci devrait permettre d'améliorer la qualité de service offerte par leA RER
et E, par la ligne ParBergy et par la tangentielle.

Dans I'état actuel de nos réflexions, il est envisagé une nouvelle gare dans le secteur de
NanterreLa Défense, dans ce projet de ligne RBigsmandie. Nous envisageons cette gare

pour répondre a dbijectifs: celui d'accéder au pble dea Défense celui d'offrir un acces
complémentaire a celui de la Gare Sdiaizare pour les Normands qui souhaiteli¢radans

I'Ouest de I'le de Francamais d'offrir également des liaisons avec Roissy, qui a de bonnes
correspondances avec le systéme de transport public, qui permettra d'accéder a Roissy. A ce
stade du projet, 3ocalisations sont envisagées et en codtétude, a savoir dans le secteur

de Nanterre, YA GSNBEAGSE RIya S aSOGSdz2NJ RSa DNEPRdzS3
Aucune décision sur celles qui seront présentées au débat public n'a été encore prise par le
Comité de pilotage.

Les principaux enjeuqui seront pris en compte pour retenir les hypothéses qui sont
présentées a la CNDP, et ensuite au débat public je I'espere, sont au nombrdadguailité

de correspondance avec le réseau de métro automatique ou Ave&xpressla cohérence
avec les projets de développement urbain envisagés sur le territoire, I'efficacité du systéme
de transport, mais aussi son exploitabilitéet le dernier élément qui n'est pas sans
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importance, a savoir le co(t qui pourra bien évidemment étre différent suivanbpésns
retenues.

Les études se poursuivent, avec I'objectif de saisir la CNDP a la fin du mois de2@ier

Les caractéristiques du projet de Ligne Nouvelle Moisnandie seront établies en
s'appuyant sur les enseignements et les orientations resedans les différents débats
publics en cours. Les propositions seront donc présentées comme je l'ai dit dans un an lors
d'un débat public qui devrait se situer, si la CNDP retient la proposition, entre le mois
d'octobre2011 et le début de I'anné2012.Merci Monsieur le Président.

Michel GAILLARD merci Monsieur le Président. Dernier exposé de cette série de
présentations. Au début de la rencontrgaurais di nous excuser, nous les Commissions
Particuliéres, d'avoir organisé une telle série de présema. Je crois néanmoins que c'était
indispensable, et que nous ne pouvions pas faire autrement. La derniere présentation va
donc étre effectuée par MonsieudeanClaude RUYSSCHAERT, Directeur régional et
interdépartemental dd'équipementet de I'aménagement, qui va nous présenter quelques
réflexions conduites par sa direction sur les flux a termeadDéfense, et petétre les
contraintes qui pourraient en étre issues dans le cadre des projets en cours, qui seraient
peut-étre a intégrer dans ces projetsn tout cas a prendre en considération.

JeanClaude RUYSSCHAERITrecteur régional et interdépartemental dééquipement et

de 'aménagement Madame et Messieurs les Ministres, Monsieur le Préfet, Mesdames et
Messieurs, je vais essayer d'étre le plusida possible, et le moins technocratique possible,
dans cette présentation. Simplement en guise d'introduction, nous avions souhaité, avec les
services de I'Etat, I'Etat étant garant de la sécurité et du développement des territoires
économiques, sur unetritoire exceptionnel comme celui dea Défense, anticiper sur un
certain nombre d'enjeux qui vont se présenter dans les quelques années qui viennent. Il y a
par ailleurs des problémes de sécurité sur ce site de par la fréquentation et I'importance des
flux qui paraissent fondamentaux. En dernier point, la diversité des maitres d'ouvrage et des
opérateurs nécessite qu'a un moment donné, une certaine priorisation soit assurée, et que
I'on identifie bien les points de convergence.

Les flux actuels nous awens actuellement 7900usagers a I'hneure de pointe, qui se
répartissent en 4900en termes de desserte, c'eatdire d'usagers qui sortent sur le parvis

ou qui sortent dans les différents lieux d'activités, et GBDvoyageurs qui sont en
correspondanceentre les différents secteurs. De maniére plus précise, en sortie de ces
44000, vous avez un schéma qui représente les sorties sur le sitex d@éfense. Je ne
commenterai pas ces chiffrés [ U SGdzZRS [[dzS y2dza | @2y a 02y RdzA
situation actuelle d'emplois est de 150nn & dzNJ £ S OdzdzNJ 5 PAOSYa Sz S
NanterreLes Groues. A I'horiz&®035, notamment en utilisant les chiffres fournis par

fQot ! 59{! 3 2¢estlulSadie dSgiandely,$eNdois qu'il ne faut pastatier &

la précision de ces chiffres environ 40000 de plus, c'esh-dire 190n nn  &adzNJ £ S Oc
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Défense, et 5@00 sur Nanterrd_es Groues, le chiffre global étant plus important puisqu'il
dépasse les deyerimétres en cause.

Nous avons essayé d'en déduun certain nombre d'éléments en termes de flux, toujours a

I'heure de pointe. En desserte pure actuelle, je rappelle le chiffre 0OR Q S y $AiBsS a

sur la dalle. Ce chiffre est porté a 820 avec le RER. Et avec les lignes nouvelles, qué ce so

la ligne d'Arc Express ou les lignes de la Société du Grand Paris, le chiffre maximum tel que
nous l'avons estimé tourne a@2nn Sy &a2NIAS® +2dza GSNNBI | dzQ
est inversé. C'est-dire que la correspondance s'inverse totalerhauwivant la nature des

réseaux 31000 actuellement 55000 avec le RER, en correspondanet on passe a

73000 des lors que les lignes en rocade, les lignes nouvelles, sont réalisées.

Un petit zoom détaillé sur ces correspondances. Elles se pagsemierement entre des
lignes existantes. Le chiffre de @80 que vous voyez apparaitre fait référence a des
correspondances entre les lignes du pble existaft0® se situant entre les lignes nouvelles
créées. Et 4D00passent de l'ancien réseau vers houveau réseau, en nombre de
voyageurs. Lorsque l'on regarde les hypothéses avancées par les différents maitres
d'ouvrage sur l'organisation de la desserte, il y a dates (La Défenset NanterreLes
Groues) qui permettent de positionner les gareieures de correspondance. Nous avons
essayé d'identifier, a travers des prévisions de trafic, au travers des hypotheses générales
d'organisation, une analyse multicritere qui corrobore pour une large part que le STIF a
présenté tout a I'heure, a savolmhpact des différentes implantations.

L'accés aux emplod f S OdzdzNJ RSa SYLIX 2Aa3 yz2a@Gpaf Ul @92y
comparaison aux 3@ nnx aS aAddzS adzNJ £ S OdzzNJ 5SFSyasSo
aurait donc un impact plus positif que dare implantée sur Les Groues. La désaturation des

pbles actuels est également un critere positif. En revanche, sur la désaturation en termes de
correspondances, I'éclatement des gares sur le territoire favorise plutét une implantation sur

Les Groues. Emevanche, sur le réseau existant, une implantation en hub favorise la
désaturation des lignes existantes de maniére majorée. En revanche, une implantation d'un

hub avec I'ensemble des gares sur le méme site rend la réalisation plus complexe.

Je vais passeaur ces deu¥léments du mouvement pour illustrer un peu plus rapidement

YS& LINRPLRZa&P [t duidigpdiaice gafticuliete lad Kiffres dui résultent

d'une modélisation. Si on analyse aujourd'hui le trafic prévisible a I'norizon de tialigas

transports, si I'ensemble des lignes, Rocade et Isigimuvelles, se situe suiLa Défense
proprement dite, on mesure un impact sur les réseaux existants. Par exemple, nous avons
a2dzKFAGS f QAT € dzZa G NBNJ I dz { BsbHARI&E dekserie @udlle LINE LJ2
de la partie Est dd.a Défense, dans une configuration avec une gare centrale ou se
centralisent toutes les lignes, Rocade et Lignes Nouvelles, conduit en fait a une
augmentation de la fréquentation de la lighe et une augmerdtion de la population

sortant a la gare esplanad€ela nécessitera obligatoirement une action sur cette zone.
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Nous aurons le méme phénomeéne si les gares sont implantées de maniére différenciée,
cestdRANB 538 NROIFRS& SEAA&(deyed kytes hdbvadsssir led dzNJ €
Groues. Nous aurons toujours le méme nombre de voyageurs directement liés aux emplois

du secteur Est déa Défense sortant & la gaReQ S & LJf Bn yelvaRdBe, le parcours pour

parvenir a ce point de sortie est tres différerdt nous avons un impact assez fort sur le
dimensionnement des trafics prévisibles sur les différentes hypotheses, avec une moindre
fréquentation des lignes nouvelles, une Stéquentation des lignes existantes, puisque le
parcours pour parvenir sur ceeli sera beaucoup plus court en utilisant les réseaux existants

gu'en empruntant deuxorrespondances successives pour desservir ce secteur.

En guise de conclusion, puisque je ne veux pas alourdir cette présentation, et laisser place au
débat, cette étuden'a pas pour vocation de privilégier tel projet et tel implantation. Je crois
gue le débat public est la pour cela. En revanche, les hypothéses que nous avons dégageées
ne préjugeront pas d'implantations. Elles ont pour objet de mettre I'accent sur leserje

laide a la décision qui sera identifiée, et d'anticiper les enjeux auxquels les maitres
d'ouvrage quels qu'ils soient devront répondre dans les localisations des gares futures. Je
vous remercie de votre attention.

Michel GAILLARDmerci bien pour ette présentation. Si vous le voulez bien, nous allons
passer a la phase du débat-lnéme, des questions, des opinions et des avis que vous avez a
exprimer. Vous étes tres nombreux. Il va donc falloir un peu de discipline. Voila quelques
regles qui sontappelées. On ne pose de questions qu'avec un micro. On se présente Si
possible avant de poser sa question. Et puis on essaie de tenir son intervention dans les
3 minutes imparties. Nous aurons sinon du mal & avoir beaucoup d'interventions. Si vous le
voulez bien, je prends donc la premiére question qui est devant moi. Mes collegues sont la
pour m'appuyer. lls vont notamment gérer les questions écrdgeas vont nous parvenir.
Monsieur LEBLOND fera la conclusion en fin de réunion.

JeanYves DURANCEsidentRS  f QI & alRiliSateurs de2 8 Défense, CCl de Paris

et élu du 92: I'association des utilisateurs de La Défense, qui a rédigé un cahier d'acteurs,
représente les acteurs économiques, c‘aslire les entreprises, qu'elles soient propriétaires

ou utilisatrices du secteur de La Défense, et aussi les pdles universitaires, Léonard de Vinci,
Dauphine, I'"ESEG et Paris Ouest Nanterre. Je m'attarderai plus sur Eole. Premiérement, j'ai
entendu avec beaucoup de satisfaction la convergence, ou plus exautéaneompatibilité

des projets, qu'il s'agisse d'Arc Express ou de la Société du Grand Paris, avec le projet Eole. Je
m'en réjouis, parce que c'est quelque chose de complétement indispensable. La situation
actuelle du transport dans le secteur de La Dé&eerst proprement insupportable. Tout le
monde le sait. Je n'y reviendrai pas, mais il nous faut trouver des solutions, et des solutions
rapidement. Eole est incontestablement un atout. Je suis heureux de voir que c'est reconnu.

Je pense en revanche quensorgence est trés grande, et que le délai de 2020 qui est donné
est trop long. Il est d'ailleurs beaucoup plus long que ce que le Président de la République
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avait exprimé lorsqu'il est venu a La Défense en2009. Il avait parlé de 2017 a 2018, 2017
méme plus précisément. Mon sentiment est qu'a partir du moment ou il y a une véritable
vision partagée sur l'importance d'Eole, nous pouvons gagner au minimumadsupar
rapport au schéma qui est prévu, et cela de maniére raisonnable. L'autre point que je
voudrais souligner, c'est que dans les tracés qui sont proposés en alternative, nous avons été
relativement discrets sur la porte Maillot. Il nous parait indispensable d'avoir un arrét a la
porte Maillot, indispensable pour I'ensemble de La Défense, aisapour la liaison de La
Défense avec le quartier Maillot, mais surtout pour l'interconnexion avec leCR&IR
aujourd’hui, quand les usagers du RERreulent aller a La Défense, ils sont obligés
d'emprunter une lignel qui est complétement saturée. Ctedonc pour nous un point trés
important, et je voulais vous le souligner.

Sur la partie Arc Express et Société du Grand Paris, le point qui nhous parait essentiel, et qui
nous semble a ce stade différencier les dptpjets, est la desserte directe et ragi de
Charlesde-Gaulle, et a travers la desserte de Chadegzaulle, également la liaison avec les
grands poles d'événements que sont Le Bourget, et plus encore le parc des expositions de
ParisNord Villepinte. Ceci est pour nous quelque chose de todaitessentiel. Voila
Monsieur le Président ce que je souhaitais vous dire. C'est plus une déclaration que des
guestions.

Michel GAILLARDY SNOA ® b2dza | ff2ya OKIFy3Slestwhs. Ot i1 S
Monsieur, par exempl@

JeanPhilippe CLEMEN Secrétaire général de l'associationnaturellement Nanterre» :
j'interviendrai assez brievement, parce que je vais limiter pratiquement mon intervention a

une adresse aux €lus locaux, en particulier de la petite couronne. Je voudrais simplement
rappekr que le projet qui est présenté ici sous la forme d'Arc Express avait déja été présenté

a peu pres dans la méme architecture et la méme configuration en 1989, par la direction
régionale de I'équipement dans le cadre de son livre blanc préparatoire @visian du

schéma directeur, qui a abouti en 1994, et que ce schéma, faute de soutien des €lus locaux,
YUl L& o2dziAx SG aQSaid GUNIYyaF2N¥S:I RIEya f°¢
faisait le tour de Paris, et qui racontait des bouts de métrdes bouts de tramway.

Je mesure le niveau de progres au niveau de la conscience des aggloméeslméepar

les élus locaux depuis 2Mis, puisqu'ils ont enfin réussi a se mettre d'accord sur un projet de

NE OF RS SydaNB S LiSadduleIkes MbjditiizSiui Sont adse Iclgirerdent |j dzA
formulés par le syndicat d'étude qui s'appelle Paris métropole, a savoir réaliser sur
'ensemble de I'agglomération une déstructuration des transports et un niveau de desserte

et d'équipements identique si @sible a celui de Paris intrauros.

Je ne rajouterai pas grarthose, si ce n'est simplement, si ce n'est pour rappeler nos
positions en tant qu'association de défense de I'environnement sur Ipsoj8ts. Bien
evidemment, ce que jai dit préecédemmenttf@ienser que nous avons une préférence trés
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