La dialectique ne doit pas sombrer dans une querelle de clochers pour savoir où passerons les automobiles dans 15 ans ! Personne ne le sait, même pas Dieu !
Il est temps de rejeter toute vision technocratique sur ce dossier.
 
1. Le baril de brut est à 70 euros au lieu de 40 lors de votre étude et uniquement projeté vers 100 euros où il restera durablement à cause des demandes chinoises et indiennes... 
La circulation auto va donc baisser de 10 à 25% dans les dix ans  à venir !!! Est-ce bien raisonnable d’investir dans cette direction ????
 
2. Les gains de temps indiqués sur les liaisons autoroutières Ouest ou Est sont relatives à la limitation à 130km/h, on est à la merci d’un ministre incompétent qui fixe la vitesse à 115km/h soit 13% en MOINS .....comme il l’a suggèré la semaine dernière, et alors 2 milliards d’euros feront gagner 9 à 18 minutes entre Marseille et Grenoble...soyons sérieux quand on sait qu’un embouteillage aux entrées de Grenoble Sud ou Marseille Nord font perdre AUJOURD’HUI 30 à 45 minutes en moyenne journalière !!!! De grâce otez ce critère qui est fallacieux ! Parlez de désenclavement, de bruit, de pollution, de coût de péage (autoroute) versus cout d’impôts locaux (nationale départementalisée), ce sont de critères hautement SIGNIFICATIFS. 
 
Il n’y a donc qu’une solution qui s’impose, il n’y a pas de choix,  c’est le rail, mais....pas un projet bâclé comme le montre la brochure quadrichromique :
 
· Un tunnel Briancon/Oulx, très bien ! 
· Un doublement des voies Gap/Briancon, encore mieux !! 
· Une électrification de la ligne, excellente idée pour combler ....50 ans de retard par rapport à l’Italie et à la Suisse qui ne sont pas plus montagneuses que les HautesAlpes !!!! 
.............
Mais, un ferroroutage organisé à Gap et à Briancon, serait ENCORE MIEUX « un MUST », avec des gabarits de tunnel et de wagons rendants l’utilisation OBLIGATOIRE à 100% pour les camions 10 tonnes et plus, et incitatifs sur le plan tarifaire pour les véhicules de tourisme (prix inférieur au péage actuel du Fréjus autoroutier), des gares aménagées comme pour le tunnel sous la Manche et non « inorganisé comme à Modane »....
Cette solution ne coûte que 10% de la liaison ferroroutqge Lyon-Turin et lui est très complémentaire : voilà un critère de POIDS !!
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