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Pour renforcer le réseau ferroviaire a grande vitesse et créer

UN PROJET STRATEGIQUE 6

C’est un projet important pour Réseau ferré de France Cherhourg OcBiIBO- ’

que nous présentons aujourd’hui en débat public. - R i ﬁ
Essentielle et stratégique, I'Interconnexion Sud — BT -y
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de Paris dédiée aux trains a grande vitesse, dans le \ . A"ge
contexte d’un fort développement du réseau a grande vitesse 7
avec le lancement de la réalisation de 2 000 kilométres de N

lignes nouvelles d’ici 2020. -
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® La construction de nouvelles gares TGV en ile-de-France
qui sont autant de points d’accés a la grande vitesse, avec '\
la création d’'une gare connectée a I'aéroport de Paris-Orly
et la possibilité d’'une gare TGV supplémentaire dans le
Val-de-Marne ou en Seine-et-Marne.
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® Lerenforcement de I'intermodalité entre le TGV et l'avion, . 4
deux modes de transport de plus en plus complémentaires. ]j« 27 LS
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Avec ce débat, Réseau ferré de France souhaite échanger avec
vous sur 'opportunité et les objectifs de ce projet, afin d’en
préciser les principales caractéristiques. C'est aprés vous avoir
présenté les différentes options et vous avoir entendus en

retour que RFF décidera des suites a donner a ce projet. Doesagnde  Lgigmne  emmicvosde  Meslasonstin

vitesseexistantes  vitesseen construction igne nouvelle pouvant 3 9rande vitesse
dtrelancés diicig020  surligne classique

@ Lareprésentation des projets sur cette carte ne préjuge pas des tracés futurs
Sources idé, Adaptation par RFF IDF, SED/SIG

Hubert du Mesnil,
Président de Réseau ferré de France

Alest de I'lle-de-France, une ligne de contournement
de Paris - I'lnterconnexion Est - a été réalisée pour
permettre a certains trains a grande vitesse de faire
des trajets province-province sans correspondance

a Paris. Mais au sud de I'lle-de-France, ces trains

empruntent aujourd’hui une ligne classique, la grande
ceinture entre Massy et Valenton, utilisée également

par du trafic régional (RER C) et du fret. Un projet
d’amélioration de cette ligne est en cours. Pour autant,
du fait du mélange des flux et de la croissance attendue
des trafics, cette ligne, placée au centre du réseau,
constitue a long terme un maillon particulierement fragile.

Le projet d’Interconnexion Sud consiste a créer

une nouvelle ligne dédiée aux trains a grande vitesse
reliant la LGV Atlantique aux autres lignes a grande vitesse
(LGV) desservant le sud-est, I'est et le nord de la France.

Les TGV intersecteurs ?

Ce sont des liaisons TGV entre plusieurs métropoles
régionales, sans passer par les gares parisiennes.

La majorité de ces TGV transite par |'lle-de-France et
dessert une ou plusieurs gares franciliennes.



LES GARES

FRANCILIENNES:

UN TGV PLUS PROCHE DE VOUS
POUR ALLER DANS TOUTES
LES DIRECTIONS

Une gare francilienne désigne dans ce
document les gares d’lle-de-France,
hors de Paris, qui n’accueillent que des

LE S P R IN C |PE S D U P R O J ET ~ . | TGV. Actuellement, il en existe trois :

aéroport Roissy-Charles De Gaulle,

D : | N T E R C O N N E X| O N S U D - : : Marne-la-Vallée-Chessy et Massy TGV.

Entre 2007 et 2009, leur fréquentation

de nouvelles gares TGV en lle-de-France

Roissy-Aéroport
Charles De Gaulle

a augmenté de 17%, contre 6% pour le

Un réseau a grande vitesse plus robuste : : (Gareldu’Nord “ trafic TGV des gares parisiennes.
I avec une ligne dédiée aux trains a grande vitesse ) Gare i Ces gares franciliennes permettent un
pour séparer les flux RER, fret et TGV. R tparnasse Gare delllyon) acces pJus s[n'!ple ala grande wtesse,
(Chessy sans nécessité de passer par Paris.
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Comprendre l'intérét du projet

Une meilleure qualité de service
pour les TGV intersecteurs.

12 trains supplémentaires par jour
pour répondre a la demande, avec
des perspectives de croissance a plus
long terme.

Des services TGV et RER plus fiables
et réguliers grace a la séparation des
circulations.

Déplacements
province-province

GARES PARISIENNES

TGV intersecteur

Entre 2 et 3,6 millions de passagers supplémentaires grace a I'lnterconnexion Sud :

Des correspondances directes
entre le TGV et l'avion a l'aéroport
de Paris-Orly pour 1,1 million de
passagers par an.

Pres de la moitié d’entre eux
utiliseraient sinon avion ou la voiture
pour se rendre a Orly.

Un accés amélioré a I'aéroport
de Paris-Charles De Gaulle depuis
louest de la France.

Connexion
train-avion a Orly

GARES PARISIENNES

Accés
TCouVP

Orly TGV

TC: Transports en commun - VP : Véhicule particulier

Un temps d’acces a une gare TGV
réduit a moins de 30 minutes en
transport en commun et en voiture
pour de nombreux Franciliens.

Un temps d’acces amélioré pour
un voyage TIe-de-France—province,
par rapport a un passage par une gare
parisienne.

. Déplacements
Ile-de-France—province

GARES PARISIENNES

TCouVP

Accés local
TCou VP
plus rapide

— de nouveaux voyageurs pour le mode ferroviaire (entre 0,6 et 1,2 million de passagers par an),
— des trafics reportés depuis les gares parisiennes (entre 1,4 et 2,4 millions de passagers par an).
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QUELLE DESSERTE POUR LE SUD
DE L'ILE-DE-FRANCE ?

Les gares franciliennes permettent d'améliorer I'accés a la grande
vitesse et contribuent a 'aménagement du territoire.

La gare TGV d'Orly a une double fonction : améliorer les connexions entre le train et ['avion
et permettre ['accés a la grande vitesse pour les Franciliens.

Au plus prés
des aérogares

en souterrain

environ 5 minutes 30
de cheminement piéton

2,4 millions de passagers
650 millions d’euros

* Aux conditions économiques de janvier 2008

Réseau actuel Localisations p

Coeurd'Orly

en souterrain

environ 9 minutes par
le prolongement d’Orlyval

2,25 millions de passagers

610 millions d’euros

! TGV d’Orl
—o0— [EE pour la gare rly

Positions envisagées
. Orlyval @ s

. Tram T7 Limites administratives
Limite de commune

Possibilité d
d’Orlyval
Prolongement
% Station nouvelle
Réseau routier

Autoroutes
et voies rapides

Pont de Rungis

en surface
ou en souterrain

environ 11 minutes parle
prolongement d'Orlyval

2,37 millions de passagers

en surface 135 millions d’euros,
en souterrain 635 millions d’euros

Laccessibilité de 'aéroport de Paris-Orly devrait Etre renforcée par plusieurs

Rungis-la-Fraternelle

en surface
ou en souterrain

environ 10 minutes par la création
d'un arrét d'Orlyval

2,46 millions de passagers

en surface 75 millions d’euros,
en souterrain 515 millions d’euros

projets, notamment la réalisation de deux lignes de métro automatique,

débattues dans le cadre du débat public sur le projet de Métro Grand Paris.

® Le secteur de Villeneuve-Saint-
Georges dans le Val-de-Marne (94) :

® Le secteur de la ville nouvelle de
Sénart en Seine-et-Marne (77), avec
deux localisations possibles :

Millions de voyageurs
6

Gare
TGV Orly

2009 horizon 2020
Massy ~ Massy  Massy  Massy  Massy
+0ly  +0rly  +0rly
+ Villeneuve- +Sénart

St-Ceorges




TROIS SCENARIOS PRESENTES AU DEBAT

Quels choix possibles pour 'Interconnexion Sud ?

Réseau ferré de France soumet au débat trois familles de propositions, appelées scénarios.
Ces scénarios A, B et C, avec leurs variantes, sont contrastés afin d'illustrer les solutions possibles. lls présentent des différences en termes

de desserte du territoire, de caractéristiques techniques, d’avantages et d'impacts sur 'environnement.

Leur comparaison permet d’éclairer les questions posées par le projet.

Orly

SCENARIOS AVEC
1 GARE NOUVELLE

B-Jumelage avec
la ligne existante
Longueur 18 km 16 km

Longueur

Proportion en tunnel 95 %

Codt (milliards d'euros)
aux conditions économiques de janvier 2008

Gain de trafic annuel
(millions de voyageurs par an)

Comparaison environnementale ok k
(du plus favorable %% au moins favorable %]

LES COULOIRS DE PASSAGE PROPOSES

Pour concevoir I'architecture du projet, une fois les objectifs et les principes de dessertes
définis, il s’agit de réfléchir aux options de passage dans ce territoire particulierement
dense du sud de I'lle-de-France, entre la LGV Atlantique et la LGV Sud-Est.

A l'ouest, deux points invariants : la desserte de Massy TGV et la création d’'une gare a Orly.
Depuis Orly, sur la partie est, deux possibilités permettent de rejoindre la LGV Sud-Est et
le réseau de contournement de Paris : soit au nord dans le secteur de Valenton-Limeil-
Brévannes, soit au sud au niveau de Sénart et de 'ancienne branche de la LGV Sud-Est.

SCENARIOS AVEC
2 GARES NOUVELLES

Proportion en tunnel

Codt (milliards d'euros)
aux conditions économiques de janvier 2008

Gain de trafic annuel
(millions de voyageurs par an)

Comparaison environnementale
(du plus favorable % %% au moins favorable %]

Orly

Orly
+ Lieusaint  + Villaroche

Orly + Villeneuve-Saint-Georges

B-Jumelage avec
laligne existante

C-Tunnel vers Sénart

85 %

LA GESTION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX

Réseau ferré de France porte une attention particuliére aux aspects environnementaux du
projet d’Interconnexion Sud et a son insertion dans un territoire a forts enjeux.

Les risques liés au chantier, notamment aux tunnels, donneront lieu a des études
détaillées ; le chantier sera géré de facon a limiter les effets sur le cadre de vie et sur les
ressources naturelles, et fera I'objet de démarches d’information et de concertation auprées
des riverains ; des mesures seront prises pour éviter ou réduire les impacts du projet, en
particulier sur les plans sonore et visuel. Ces mesures seront détaillées par une étude
d’'impact qui sera présentée lors de 'enquéte d'utilité publique.




SCENARIO A
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EN BREF : L'INTERCONNEXION SUD DES LGV EN ILE-DE-FRANCE

Les principes et objectifs:

renforcer le réseau a grande vitesse
créer de nouvelles gares dans le sud de Ile-de-France
pour améliorer:

les liaisons entre les régions

lintermodalité entre le train et l'avion

la desserte du sud de Ifle-de-France

Débat public
opportunité et caractéristiques
générales du projet

décision de RFF

sur le principe et les conditions
de la poursuite éventuelle
du projet

Réseau ferré de France,
maitre d'ouvrage de ce projet

Créé en 1997 par IEtat, Réseau ferré de France est le propriétaire et

le gestionnaire des infrastructures ferroviaires. A ce titre, RFF est maitre
douvrage de lnterconnexion Sud. Pendant le débat public, le réle de RFF
est de présenter et dexpliquer le projet en réunions publiques, de répondre
dans la limite de ses compétences aux questions posées et de donner
acces aux études réalisées. A la lumiere du bilan du débat public dressé

par le président de la CNDP, RFF statuera sur le principe et les conditions
de la poursuite éventuelle du projet.

Réseau ferré de France
Direction régionale le-de-France
87-89 quai Panhard et Levassor

CS 61301 - 75648 PARIS CEDEX 13

www.rff.fr

Etudes préalables a I'enquéte d'utilité
(concertation continue)

Les principales caractéristiques:

une ligne dédiée aux trains a grande vitesse,

le maintien de la desserte de Massy TGV,

la création d’'une gare TGV a Orly connectée a laéroport,
une seconde gare nouvelle en option (secteur
Villeneuve-Saint-Georges dans le Val-de-Marne ou secteur
Sénart en Seine-et-Marne).

a fia Etudes de déta
1
Enquete dutilité P (concertation contin
dimensionnement
des ouvrages et
acquisitions fonciéres

déclaration
d'utilité
publique

fonctionnalités
ettracé

Le débat public

Le débat public est organisé et animé par la Commission
particuliére du débat public (CPDP), instance
indépendante nommée par la Commission nationale

du débat public (CNDP).

Toute linformation sur l'organisation du débat et

sur ce projet, notamment le dossier support du maftre
douvrage, est rendue disponible par la CPDP

surle site dédié :

www.debatpublic-interconnexionsudigv.org

|

Les 3 scénarios A,BetC:

entre 16 et 31 kilométres,

jumelage avec la ligne actuelle ou ligne nouvelle
entunnel,

coUt compris entre 1,4 et 3,3 milliards d’euros.

Travaux
(information du public)

mise en service
horizon
2020-2025
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