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INEXXIRA

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

1. PRINCIPAUX RESULTATS DU DIAGNOSTIC

1.1. INFRASTRUCTURES ET DESSERTES EN SITUATION DE REFEREN CE

Infrastructures

[ g | setec

1.2. TEMPS DE PARCOURS EN SITUATION DE REFERENCE

Les temps de parcours des TGV sur Massy-Valenton en situation de référence sont résumés dans le

tableau ci-dessous :

Massy — Valenton dans les 2 sens
Temps de trajet a la marche-type 00:12:00
Détente pour insertion entre 2 RER C 00:01:30
Temps de parcours total 00:13:30

I i ﬂ-—‘-,\"‘ .““\ | hn Iy | Bif Te I3 Paix | | |
S : | AL
|| - --k Poat de Ruagi: / —
— ” S —— e Eo ~ |
Chaizy le Roi o E \ / (Pariz Montparsasse Y]
=n denivellé sous les Dédoublement du raccordement Relévement de vitesse 2 110 Moy TEY
. au niveau du poste R et km/h sur I2 voie MG

relévement de vitesse de 80 a 90
kmih entre Orly et le poste R

Les madifications d'infrastructures dues au projet Massy Valenton (complet) suppriment les dépendances
liant les TGV interconnectés de sens contraires (doublements des raccordements). Il ne subsiste plus (sur
ligne classique) que des contraintes d’espacement (insertion des TGV interconnectés entre les trains de
banlieue). De plus dans le sens Massy vers Valenton, I'utilisation de la voie MG permet de réduire la
contrainte d’espacement au parcours Massy a Pont de Rungis.

Dessertes

A I'horizon 2017, on suppose la mise en place d'une grille RER « semi-directe » entierement nouvelle
conduisant a une desserte au ¥4 d’heure sur le parcours Massy a Choisy le Roi. Les RER C doivent se
croiser a proximité de Massy Palaiseau tout en laissant la possibilité de faire, en heures creuses, des
terminus a Massy Palaiseau.

Conclusion du diagnostic

Il est possible de faire circuler jusqu'a 4 TGV interconnectés par heure et par sens (fréquence au %
d’heure) mais toutes les contraintes ne peuvent étre levées que lorsque ces TGV ne s'arrétent pas sur la
ligne classique et lorsque les RER C ne s’arrétent pas a Wissous.

Etudes d’exploitation

1.3. STABILITE DU GRAPHIQUE EN SITUATION DE REFERENCE

Une étude de stabilité a consisté a mesurer les conséquences qu’'un retard de 10 minutes d’un train a
sur toutes les circulations. La stabilité est jugée satisfaisante si les conséquences sont résorbées dans
un délai maximum d’une heure.

La période de pointe étudiée comporte 4 TGV interconnectés / heure / sens, 12 TGV Paris — Sud-Est /
heure / sens via le triangle de Coubert et 4 RER C / heure / sens Massy-Palaiseau — Choisy le Roi via
Rungis.

Cette étude porte sur un train RER et un train TGV par sens soit retardés en gare de Rungis la
Fraternelle soit insérés en retard.

Pour un périmétre d’étude partant de Massy TGV sur la LGV Atlantique jusqu’a la bifurcation de
Chevry-Cossigny du triangle de Coubert pour les TGV  , et de Massy Verriere a Choisy le Roi
pour les RER C :

La stabilité du graphique est satisfaisante pour chaque possibilité étudiée sur le périmétre précisé ci-
dessus, car les retards sont résorbés en moins d’'une heure.

Incident Durée de rétablissement [min:sec]
Situation I trafic porteur | sens Valenton sens Massy
type dincident de l'incident Massy Valenton

. 10' de (sur-)stationnement TGV 23:10 32:30

1 | TGV sans arrét sur Massy Valenton 2 Rungis la Fraternelle RER 2300 39.20
1 . 10' de retard a I'entrée du TGV 38:30 38:30 54:40 28:32

- | TGV sans arrét sur Massy Valenton Ao e

bis Y périmétre d'étude RER 32:40 | 32:30 | 30:50 | 28:20

' _stati 5 TGV 36:40 46:10

2 | TGV avec arrét a Rungis la Fraternelle 10 de_ sur-stationnement a
Rungis la Fraternelle RER 37:10 42:00

La situation 1 a des conséquences plus limitées par rapport aux autres, alors que la stabilité du
graphique de la situation 2 est nettement moindre (conséquence de l'arrét des TGV sur ligne
existante).

Lorsque les retards sont connus d’avance et donc gérés, les conséquences sont moindres comme le
montre I'étude de stabilité de la situation 1 bis. En effet, le retard étant connu, le régulateur peut
modifier la succession des trains afin d’impacter le moins possible les trafics, comme le montre les
temps de rétablissement en violet dans le tableau, plus faibles avec I'action du régulateur.
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INEXXIRA

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Deux limites a la méthode méritent d’étre notées.
¢ D'une part, la simulation est en général plus optimiste que la réalité car le comportement des
agents de conduite est standardisé et optimisé dans la simulation.

e Dautre part, le périméetre de I'étude limite I'importance des conséquences mesurables. En
particulier, les retards en cascades sur le troncon commun de la ligne C et les réutilisations
retardées ne sont pas pris en compte.

Les résultats obtenus minimisent donc les retards par rapport a une situation réelle.
Pour un périmeétre d'étude élargi étendu jusqu'a Mar  coussis sur la LGV Atlantique et avec prise en
compte des trafics fret :

Retard de 10 minutes pour un TGV interconnecté :

Lorsqu’'un TGV interconnecté circule avec un retard de 10 minutes, il peut circuler sans géne sur les
autres catégories de trains (RER et Fret). Ce sont des retards autour de 5 minutes qui risquent de poser
des problémes de choix (quelle circulation doit étre privilégiée ?). Cependant si on considére que c’est le
train qui est a I'heure qui est prioritaire alors tout retard compris entre 5 et 10 minutes aura pour les TGV
le méme impact.

Retard de 10 minutes pour un RER :
Lorsqu’un RER circule avec un retard de 10 minutes, il est susceptible d'impacter les TGV.

Dans le sens Valenton vers Massy, un dépassement du RER en retard par le TGV interconnecté permet,
compte tenu de la détente de celui-ci, de ne pas propager de retard aux TGV.

Dans l'autre sens, lorsqu’on privilégie le TGV interconnecté a I'’heure, on n'impacte pas les TGV.

Etudes d’exploitation
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

\ g | setec

2. DESCRIPTION DES INFRASTRUCTURES 2.3. AUTRES RACCORDEMENTS

Bifurcation de Wissous :

Entre Massy TGV et la gare nouvelle desservant I'aéroport d'Orly, on relie la ligne de la Grande
Ceinture a la ligne nouvelle pour permettre la circulation des TGV normands ainsi que la circulation
des TGV Atlantique desservant Massy TGV dans le scénario 1.

2.1. RACCORDEMENT LGV ATLANTIQUE

Coté Massy TGV :

1 vers Choisy le Roi

//

Yoy — vers Massy TGV vers Orly TGV

7\ - : [es Bocomct |

:/ : ; - LEGENDE
Massy Verriéres I vers Massy Palaiseau ' — RER C et TGV normands
N ) 1 ———  Ligne nouvelle
— /
RER B e AN V'
yd \
< LEGENDE ers aeropo
— Grande Ceinture
— RERC et TGV rl i . . . . . . .
 Raccordement de Massy suite au projet Massy-Velenton Bifurcation d’Orly TGV (option TGV radiaux Atlantigue < Paris Austerlitz) :
—— LGV atlantique
[ Le raccordement vers Austerlitz permet la création éventuelle de navettes Paris — Orly et I'arrivée de
-------- Passage dénivelé TGV radiaux atlantique a Austerlitz.
LEGENDE
— Ligne nouvelle
2.2. RACCORDEMENT LGV SuD-EsT vers Orly TGV vers LGV sud-est
Coté LGV sud-est :
| Bifurcation de Villecresnes |
o AN
vers Valenton e /  \\ vers Coubert
/ Bifurcation de Villeneuve Saint Georges (option TGV radiaux Sud-Est < Paris Austerlitz) :

Sur la LGV sud-est, entre la bifurcation de Créteil et la bifurcation de Yerres, on crée un raccordement

LEGENDE en direction de la gare d’Austerlitz pour permettre aux TGV radiaux sud-est d’arriver a Austerlitz.

LGV sud-est (interconnexion)
— Ligne nouvelle
sssssses Passage dénivelé

vers aéroport

vers Gare de Lyon vers bifurcation de Yerres

LEGENDE

—— LGV sud-est (interconnexion)

Etudes_exploitation Page 5/69



INEXXIRA

Bifurcations de Vitry (options TGV radiaux Sud-Est et Atlantique <> Paris Austerlitz) :

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Les nouveaux raccordements issus d’'Orly TGV et de la bifurcation de Villeneuve Saint Georges se
rejoignent pour se raccorder sur les voies 1 et 2 de la ligne Paris / Orléans.

vers Austerlitz

Etudes_exploitation

vers Choisy le Roi

Dans la présente étude, la ligne Paris Orléans a
été prize en compte uniqguement pour le calcul
des temps de parcours,

Les difficultés de circulation rencontrées sur
cette ligne ainsi que les moyens de les
résoudre ne sont pas abordés dans cette étude
mais font 'objet d'études specifiques, telles
que le projet de sextuplement des voiesz entre
Paris et Juvisy.

LEGENDE

—  Paris - Orléans

Page 6/ 69
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INEXXIRA

3. DELTAS DE TEMPS DE PARCOURS DES SCENARIOS

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE ;'/ S A

Variante

Scénario

Scénario A

Scénario A - gare
supplementaire RER D
Option Sud

Scénario A - gare
supplementaire RER D
Option Nord

Scénario B

Scénario B - variante avec
tunnel

Scénario B - gare
supplementaire RER D
Option GC

Scénario B - gare
supplementaire RER D
Option Sud

Scénario C - gare Sénart
RER D

Scénario C - gare Sénart
Villaroche

Etudes_exploitation

Al
W
A3
A4
A1l3
A.2.3
A3.1
A4l
B.3
B.4
B.3.T
B.4.T
B.3.2
B.4.2
B.3.3.T
B.4.3.T
C.l1
c.z21
C31

C41

Cl1
dessertes
alternées

C.l12
C.22
C.3.2
CA4.2
C.1.2

dessertes
alternées

Ecarts de temps de parcours par rapport
a la situation de référence

Arréts TGV

Marche type

Avec détentes

Massy
Proche des aérogares

Massy
Cceur d'Orly

Massy
Rungis la Fraternelle

Massy
Pont de Rungis

- 01:00

-2:30

Massy / Proche des aérogares / RER D
Option Sud

+03:30

+ 02:00

Massy / Cceur d'Orly / RER D Option Sud

+03:30

+ 02:00

Massy / Rungis La Fraternelle / RER D
Option Nord

+05:00

+ 03:30

Massy / Pont de Rungis / RER D Option
Nord

+05:00

+ 03:30

Massy / Rungis La Fraternelle

Massy / Pont de Rungis

+03:30

+ 02:00

Massy / Rungis La Fraternelle

Massy / Pont de Rungis

00:00

-1:30

Massy / Rungis La Fraternelle / RER D
Option GC

Massy / Pont de Rungis / RER D Option
GC

+08:00

+ 06:30

Massy / Rungis La Fraternelle / RER D
Option Sud

Massy / Pont de Rungis / RER D Option
Sud

+05:00

+ 03:30

Massy / Proche des aérogares / Sénart
RER D

Massy / Coeur d'Orly / Sénart RER D

Massy / Rungis La Fraternelle / Sénart
RER D

Massy / Pont de Rungis / Sénart RER D

+09:30 +03:00

+08:00 +01:30

1/2 TGV: Massy / Proche des aérogares

+04.00 - 02:30

+ 04:30 - 02:00

1/2 TGV: Proche des aérogares / Sénart
RER D

+ 06:00 - 00:30

+04:30 - 02:00

Massy / Proche des aérogares / Sénart
Villaroche

Massy / Coeur d'Orly / Sénart Villaroche

Massy / Rungis La Fraternelle / Sénart
Villaroche

Massy / Pont de Rungis / Sénart
Villaroche

+09:30 +03:00

+08:00 +01:30

1/2 TGV: Massy / Proche des aérogares

+03:00 - 03:30

+ 04:00 - 02:30

1/2 TGV: Proche des aérogares / Sénart
Villaroche

+05:30 - 01:00

+ 04:00 - 02:30

Atlant /
Nord-Est

Atlant /
Sud-Est

Atlant /
Nord-Est

Atlant /
Sud-Est
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4. ETUDE DU SCENARIO A

4.1. DESCRIPTION DES DESSERTES
Le scénario A prévoit (par sens) :

e Surles LGV sud-est et atlantique, par quart d’heure, une batterie de 3 TGV radiaux espacés
a 3 minutes.

» Derriére ces batteries de TGV radiaux, par quart d’heure, sur les LGV sud-est et atlantique,
un TGV inter-secteurs placé au plus prés du dernier TGV radial,

e Entre Orly TGV et Roissy TGV, une navette de type « TGV » par demi-heure,

e Entre Orly TGV et Paris Austerlitz, une navette au quart d’heure,

e 3 TGV normands par jour et par sens.

Les TGV inter-secteurs s'arrétent tous a Massy TGV et Orly TGV. Les TGV inter-secteurs en
provenance ou a destination du Nord s’arrétent également a Marne la Vallée et Roissy TGV.

Le temps d’arrét pris en compte est de 4 minutes pour Orly TGV, Marne la Vallée et Roissy TGV et 3
minutes pour les autres gares.

4.2. CONSTRUCTION DES GRILLES HORAIRES

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Monter
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris G
été prise en compte que pour déterminer le temps de
arrivées a Paris gare de Lyon.

eau ne sont pas pris en compte dans cette
are de Lyon et la bifurcation de Créteil n'a
parcours et positionner les départs et

Pour construire les grilles, on commence par placer les TGV sud-est selon les heures d’arrivée et de
départ a Paris gare de Lyon telles que définies dans le document « Interco Sud cadrage exploitation
v3 » établi par RFF en date du 22/01/2008. Ce document précise qu’a I'horizon d’étude, les LGV sud-
est et atlantique sont supposées équipées en ERTMS 2 permettant ainsi un débit maximum de 16
TGV par heure et par sens répartis en batterie de 3 TGV radiaux espacés de 3 minutes suivis d’'un
TGV interconnecté espacé également a 3 minutes et d’un sillon non utilisé (dit « de respiration »)
permettant de préserver la robustesse du systeme. Ces batteries se reproduisent tous les quarts
d’heures en période de pointe.

On note ainsi, par heure de pointe :
* des départs de Paris gare de Lyon aux minutes 07, 10, 13, 22, 25, 28, 37, 40, 43, 52, 55 et
58,

* des arrivées a Paris gare de Lyon aux minutes 02, 05, 08, 17, 20, 23, 32, 35, 38, 47, 50 et
53.

Les TGV radiaux sud-est étant placés, on insere les TGV inter-secteurs selon la répartition de
principe (par heure de pointe et par sens) suivante :

e 2 TGV inter-secteurs entre le Nord et I'atlantique,

* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et I'atlantique,

* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et le Nord.

Les TGV inter-secteurs fixent le tempo du cadencement de la LGV atlantique.

Les TGV inter-secteurs entre le nord et I'est ne so  nt pas étudiés (hors périmétre).
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On obtient les graphigues suivants :

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

H H+1 H+2
Fresnoy
Vemars Nor w | | w w | | \
Vemars ESX, i i < i i X i i < i i
Roissy f f f ; } f . |
Bif Messy
Bif Jabline:

Marne la Vallée

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresnes-

Orly TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoul

Marolles

Le Chatelet

Bif Crisenoy

Bif Soler:

Bif Chevry,

Bif Villecresr

Bif Créteil

AT A

Gare de Lyon

VA AN A AR
N NN

On constate que I'espacement au niveau des gares de Marne la Vallée et Roissy est de 2 minutes ce
qui est insuffisant méme en cas de réception sur des voies différentes dans ces gares.

La simulation montre que I'espacement minimum doit étre de 5 minutes lorsque les TGV sont recus sur
des voies différentes dans ces gares. Lorsqu’ils sont regus sur une méme voie, I'espacement minimum
passe a : 6 minutes + temps de stationnement du premier TGV.

Dans ces conditions, il est nécessaire de faire glisser la trame des TGV sud-est de +1,5 minutes dans
le sens Paris vers Province (-1,5 minutes dans 'autre sens) de facon a obtenir des successions a 10 ou
5 minutes. Cela permet de recevoir les TGV sur une méme voie lorsque I'espacement est de 10
minutes et sur des voies différentes lorsque I'espacement est de 5 minutes.
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On obtient alors les graphigues suivants :

Fresnoy

Vemars Nor
Vemars Es

Roissy

Bif Messyl”
Bif Jabline: \

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle:
Bif Chevny|

Bif Villecresnes

Orly TGV

Massy-TGV

Marcoussis | | | |

St Arnoult

Marolles . ‘ . . ‘ .

Le Chatelet

secrmal o ASIIL A SKRT RSKEL R ASKEL KSKXT XSKXLK

S WANVAT.VAVAVAVLY, VAV AT\ VAV . NAVAVLY, W SV ATAVAV AV ATLY, Va DV ATAVAV. VAV AL
if Villecresnes ; ¢ f } }

Gare de Lyon L L

On constate que ce montage offre une grande souplesse au niveau de I'attribution des sillons inter-
secteurs puisque les TGV inter-secteurs en provenance de I'atlantique peuvent aller indifféremment
vers le sud-est, le nord ou I'est. Il en va de méme pour les autres provenances.

Remarque : les TGV inter-secteurs vers Marne-la-Vallée sont placés tous vers le Nord. Toutefois,
certains d’entre eux pourraient se diriger vers I'Est, sous réserve de compatibilité.
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE /S \\\“ setec

4.3. COMBINAISONS POSSIBLES POUR LES INTER -SECTEURS

_ _ _ 4.3.2. Grille a 7 TGV inter-secteurs en heure de po inte
4.3.1. Grille a 8 TGV inter-secteurs en heure de po inte

En période de pointe (tous les TGV radiaux sud-est et atlantique sont supposés circuler), il est possible L un TGV int ¢ ireul tre Patlanti ] d-est il est ible de t h
de tracer au plus 8 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants. orsquun Inter-secteurs circule entre fatiantique et le sud-est, If est possibie de tracer, en heure

de pointe, 7 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
H H+1 H+2

INUNUNUNUNUNTNTININ ERNYAZ\VARNYYN/A

Vemars E4LX- J/Y )(\i\ X J/Y )(\i\ i Vemars Nor

N AVE AV AV AV VS AV VN Vs Vs A NN V2 AN

Bif Jablines NAS Bif Me:

Marne la Vallée XX M XX XX M Xx Bif Jablines 1// /j &X N \1 1// /jw 'S \1

/y\‘ /?\ /y\ /y\ /y\ /?\ emelaaee
Neufmoutiers en Br | | | I |

Fresnoy

Roissy

e e Vv sms i amat vieauh N et viv e i e av et B A, XX XN

il os e o sws vt ovs v owe BRI s S e

Massy-TGV i
Marcoussis
Marcoussis
St Amoult . |
- St Amoult . |
0 sud-est <--> atlantique -
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘ 1 sud-est <--> atlantique
" 4 nord <-->sud-est o e 3 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
. + --> -
Marolles : | : : ‘ : " 3 nord <-->sud-est 1 o
Marolles ‘ . . ‘
Le Chatelet ! ‘ ! I ‘ |
ANES KNEXS ANKES X XS XXX T XXX X ‘ | ‘ | ‘ |
‘ ‘ * * * * * * AN L AN AN AN AN AN
Bif Chevry | | N\ | | | | N\ | ; Bif Soler: 1 1 1 1 | | | ;
‘ ‘ Bif Chevry 1 1 A 4\ A 1 1 1 1 A 4\ A 1 1
Bif Villecresnes- f ‘ } ‘
Bif Créteil /Bg\ //5(\ \ m /m Bif Villecresnes

Gare de Lyon

On note que ce maximum est atteint lorsqu’aucun TGV ne circule entre l'atlantique et le sud-est ce qui
est peu probable.
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4.3.3. Grille a 6 TGV inter-secteurs en heure de po

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

inte

Lorsque 2 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure
de pointe, 6 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

Fresnoy H H+1 H+2
Vemars Nor \y \y \X/ \y
oy L\\ =~ = L\\ = L\\ =~ = L\\
ey N mmm——— V dunmm——
Marne la Vallée t | M } } } } M | |
Neufmoutiers :f l:“la ; X : i ; X ; ; X : i \;\ X ;
Bif Chevry f f l ! f ! f l ! f
L DNL NN L NL NN
B D D" DD D=~
Marcoussis } } } |
St Armoult ‘
2 sud-est <--> atlantique
2 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
" 2 nord <-->sud-est el He2
Marolles . ‘ . . ‘ .
Le Chatelet ! ‘ y I ‘ I
secrsmey X, AN ANIAL AN AN AN ANSELA
i crory | AVA.Y V.ABVA | | :AAA:
Bif Villecresnes f ) | f ) f } | { ‘
st crsetl XS AN XA L AXNI XA L AXSNILLRKDNLAXN
—_— R RS RS PP =5
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4.3.4. Grille a 5 TGV inter-secteurs en heure de po

inte

Lorsque 3 TGV inter-secteurs circulent entre l'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en
heure de pointe, 5 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

Fresnoy H . : H+1 ‘ ‘ H+2
Vemars Nor t \ } \ / } \ } \ /
) Vemars Est t X, t } X } } X, } } X }
Roissy A—— i /,M‘ \__A_\ /WJ__/ P /_,/‘ \_\
b neann neean seway yesau awas Bmmamea, Seuna———
Marne la Vallée | I } | | | | } } }
Neufmouti B | | | | | | ; | } }
eufmoutiers eBr:f l:’rmdn \}\ | } | \ } \}\ | } | \ }
Bif Chevry ! f l f f ! f l ! f
Lo DL NN L DL NN
" DD G- DD D~
Marcoussis } } } |
St Amouit ‘
3 sud-est <--> atlantique
1 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
1nord <-->sud-est
H H+1 H+2
Marolles . ‘ . . ‘ .
Le Chatelet | ‘ | | ‘ I
arcismol W LS AN AN AN AN ANSKS A
A V.YV ANAVATLV V. SVAT\V.AVAY.V, V.SV A A:AAA:A AWANLY
Bif Villecresnes: f ) | f } f ) | { )
st crseld el XS ALK XDN LAXNI XA L ARSI LKA N LAXN
carde on IR RS RS RS R OB RS
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4.3.5. Grille a 4 TGV inter-secteurs en heure de po

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

inte

Lorsque 4 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure
de pointe, 4 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H+2

t

H
Fresnoy
Vemars Nor
Vemars Eg
Roissy
Bif Me:
Bif Jabline:
Marne la Vallée
Neufmoutiers en Br
Bif Presle:
Bif Chevry

Bif Villecresr

Orly TGV } } } } }
— el )Q KK oK
Marcoussis | | | |
St Amoult |
4 sud-est <--> atlantique
0 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
0 nord <-->sud-est
Marolles H : ‘ : H+1 ‘ ‘ ‘ H+2
Le Chatelet | |
srcrmal o AN AN AN A XXX KSIXT R SERTK
ancrem LA AT AR /\: /\ A ASANTANK /\: /\
if Villecresnes- } t | t t \
RSP N0 AN N N N N "N
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/ A \\\
1 | setec

4.3.6. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointe r  adiale

A partir de la grille @ 8 TGV (voir paragraphe 4.3.1), il est possible, lorsque certains TGV radiaux ne
circulent pas, de faire circuler jusqu’a 12 TGV inter-secteurs sous réserve que la gare de Massy TGV
soit équipée de 4 voies a quai.

Pour minimiser I'impact sur les TGV radiaux atlantique, les TGV inter-secteurs supplémentaires sont
recus dans cette gare avec un espacement de 5 minutes.

Les TGV inter-secteurs supplémentaires (par rapport a la grille a 8 TGV) circulent entre I'atlantique et
le sud-est. lls remplacent donc un sillon radial sur LN1 et LN2.

Du fait de la suppression d'un sillon radial sud-est, les TGV inter-secteurs supplémentaires

s'inscrivent entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry sans nécessiter de voies
supplémentaires.
Voo B X X X i Y X X
Roissy TSNS 7. ‘ TSNS T SS
ool 2SN 2SN KN DX NN SN XN LK
Bif Jablineg N i N4 NAA A N A
Neufmoutiers en Br ! / I | } | I |
sitpresed /N A/ \ [N K\ [N K L\ [N K\
Bif Chevry 1 1 1 1 1 1 1 1

Bif Villecresr

ORSTKKORS
ST

Massy-TGV
Marcoussis
St Amoult I
4 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <--> sud-est
H H+1 H+2
Marolles . ‘ : . ‘ ;
Le Chatelet I | | | | |
I I
arcrsenot/ X NN AN X AN AN AN AN A
Bif Chevry X ; / ; X 4\ X ; ; X X ; ; X 4\ X ; ; X
Bif Villecresnes f } } f ) f ! } { !

Bif Crétel ; XN, | XN XN, />(\ XN, | /5(\ XN,

Gare de Lyon % \% % %
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4.4. NAVETTES ENTRE ORLY TGV ET RolIssy TGV

4.4.1. Grille de principe

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Tous les TGV inter-secteurs s’arrétant a Marne la Vallée, pour permettre un tracé efficace des navettes
entre Orly TGV et Roissy TGV, il est nécessaire que celles-ci s’y arrétent également. Cela entraine un
temps de parcours plus long entre Orly TGV et Roissy TGV (32 minutes avec arrét a Marne la Vallée
contre 25 minutes sans arrét).

Entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry, les sillons potentiels pour les navettes sont
incompatibles avec des sillons radiaux sud-est.

Le graphique ci-dessous montre les tracés possibles (en pointillés noirs) pour ces navettes. On note
ainsi que, si on respecte la symétrie « zéro » pour des navettes tracées a la demi-heure, on a besoin
de 2 voies en gare de Roissy TGV pour effectuer les retournements.

H
Fresnoy

Vemars Nor
Vemars Eg

Roissy

Bif Messye”

Bif Jabline:
\

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresnes-

Orly TGV
Massy-TGV
St Arnoult
‘ Avec navettes ‘

Marolles H . ‘ . A1 ; ‘ . H+2
Le Chatelet L I I L

srcrmenn o, AN AN ANALS A AN AN AN A

st oo, /\: /\ YW, /\: /\ P /\: /\ //AI /\ /\ %

Bif Villecresnes- { { | | T f

e RS AN AR ISR

Gare de Lyon
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Lorsqu’'on décale les horaires des navettes d’'un seul sens de 15 minutes, on n’a besoin que d’'une
seule voie en gares de Roissy TGV et d’'Orly TGV pour effectuer les retournements comme le montre

le graphique

ci-dessous.

3 rames sont nécessaires pour effectuer la desserte en navettes.

Fresnoy

Vemars Nor

Vemars Eg

Roissy

Bif Me!

Bif Jabline: N

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresnes

Orly TGV

Massy-TGV

Marcoussis | } } |

St Amoult

‘ Avec navettes ‘
Marolles H Hr H+2
T T T r ‘ :

Le Chatelet | ! | |
axcrsenoll 5, LA ANSAL ANAEL A AL AN ANSELA
i WaVATAVAVAY / /AI /\: /\ ~ /\: /\ / A\I /\ /\ a
if Villecresnes } } | t { } f | t T
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE /S \\\“ setec

4.4.2. Grille a 10 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

L'insertion de navettes entre Orly TGV et Roissy TGV dans la trame a 12 TGV inter-secteurs
(présentée au paragraphe 4.3.6) conduit a utiliser 2 sillons inter-secteurs par heure et par sens entre
Orly TGV et la bifurcation de Chevry.

En contrepartie, 2 sillons radiaux par heure et par sens peuvent étre rétablis sur LN1 et LN2. On note
toutefois que les sillons radiaux sud-est rétablis sont incompatibles avec les navettes entre les
bifurcations de Villecresnes et Chevry.

e X XX KN KX X X X XN XK XN

Bif Jablined . 2\ /N N/, )N AN N ANV NN N/ )N AN N ANV
Neufmoutiers :f l:r“h / ;\ X );Q x \;\ X );& A / \;\ X );Q x / \;\ X );& x

Bif Chevry 1 DY 1 D% 1 D% 1 X
- K ~5C /\ > > /\3/ - > H/\§

2 sud-est <--> atlantique

4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
" 4 nord <-->sud-est e Heo
Marolles ‘ . ; ‘
Le Chatelet ! | | |
arcasenn. X 2NN NN AL A AL ANN AL
o N & | A | X" | A\IX
if Villecresnes- } } | { f T
B B NV AN V2 NI S N A 50N
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4.4.3. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointe r  adiale

Pour pouvoir conserver une trame a 12 TGV inter-secteurs hors pointe radiale compatible avec les
navettes Orly TGV / Roissy TGV, il faut augmenter le décalage de la trame LGV sud-est pour le
porter & +4 minutes dans le sens Paris vers Province (- 4 minutes dans l'autre sens). Dans ces
conditions on obtient les graphiques ci-dessous.

NN

XY Y Y XY XY XY N
Vemars Est \( %

TS TSI TSRS

Bif Jablines 2| LA AL A LA AL A AL AA ZANEVAN

e o vaée A5 DAL AR S

Neufmoutiers en Br

mm\xxxxi\mxxx XX KX
NI NS

Fresnoy

Roissy

Bif Chevry

Bif Villecresr

WXWXWW TR EIRTIIR

St Amoult ! \ |

4 sud-est <--> atlantique

4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <-->sud-est

Marolles

Le Chatelet \ | | , |

arcssmofog /ALY LY L XN AN L XAN
TSNNSO OIS

Bif Chevry | ) / l \ ] } 4 ) / l
if Villecresnes | J 1 D 1 J | d b
e (XL A NXL NXL (  NXL A NXL o NXL
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4.5. TGV NORMANDS

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Les TGV normands utilisent le raccordement (bifurcation de Wissous) entre la Grande Ceinture et la

ligne nouvelle entre Massy TGV et Orly TGV.

lls peuvent utiliser un sillon interconnecté en provenance (ou a destination) de l'atlantique et a
destination (ou en provenance) du sud-est comme le montre le graphique espace - temps ci-dessous.

Il est a noter que, dans ces conditions, il est possible de tracer un TGV radial supplémentaire sur LN2.

Fresnoy

Vemars Nor

Vemars Eg

Roissy

Bif Messy

Bif Jabline:
v

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresnes-

Orly TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Marolles

Avec navettes et
normands

Le Chatelet

Bif Crisenoy

Bif Solers
Bif Chevry

Bif Villecresnes-

WS BN
 SERL K SIXT RNXXK
VV‘V‘V V‘VVV V‘V‘V

Bif Créteil

Gare de Lyon
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4.6. PROBLEMATIQUE DES GARES

4.6.1. Gare de Marne la Vallée

Marne la Vallée

J \A / : / \;
\/

Les voies extérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV
sans arrét a 270 km/h.

vers Coubert

Les autres voies permettent des rebroussements de chaque c6té sans cisailler le sens opposé. La
vitesse sur les voies 3 et 4 est limitée a 170 km/h. Sur la voie 5, la vitesse est limitée a 80 km/h.

La voie 5 (médiane) est particulierement bien placée pour accuelllir des TGV origines ou terminus
aussi bien coté Coubert que cbté Roissy.

Dans la grille a 8 ou 12 TGV inter-secteurs, on constate que la gare de Marne la Vallée doit disposer
d’'une voie a quai supplémentaire au minimum.

/ A \
1 | setec

vers Roissy TGV

H 10 20 30 40 50 H+1
1 Pas de quai
3 SE/N ATIN SE/N AT/N
03+/07+ 13+/17+ 33+/37+ 43+/47+

AT/N N/SH SH/N AT|IN N/SH SH/N AT/N
5 | I | | [ |

02+ 07+/11+ 18+[22+ 28+[32+ 37+/41+ 48+52+ 58+

N/AT N/SE N/AT N/SE
4 | | | |
12+/16+ 22+/26+ 42+/46+ 52+/56+

5 N/AT N/AT N/AT

01+ 27+/131+ 57+

Si on veut pouvoir utiliser la voie 5 pour des TGV origines ou terminus a cette gare il faut équiper les

voies 1 et 2 de quais.

L'ajout de quais sur les voies 1 et 2 aura pour effet d’abaisser la vitesse de la traversée de cette gare
par les TGV ne la desservant pas de 270 a 170 km/h mais comme le montrent les grilles horaires
proposées, il n'y aura aucun TGV passant sans arrét lorsque le nombre de TGV interconnectés sera

maximum.
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Avec les voies 1 et 2 équipées de quais, le graphique d'occupation des voies serait le suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/N Sﬁ/N ATIN AT/N O/R
1 ] L |
03+/07+ 18+{22+ 28+(32+ 43+/47+ 53+/57+
AT/IN AT/IN O/R SE/N SH/N ATIN
3 | ] L
02+ 13+/17+ 23+/27+ 33+/37+ 48+[52+ 58+
5 Réservé aux TGV prigines / terminus
R/O N/AT N/AT| N/SH N/SE
4 — I I
02+/06+ 12+/16+ 27+/31+ 37+/41+ 52+/56+
N/AT N/SH N/SE R/O N/AT N/AT
01+ 07+/11+ 22+/26+ 32+/36+ 42+/46+ 57+
L’ajout des navettes Orly / Roissy a la demi-heure ne nécessite pas d'infrastructures supplémentaires.
4.6.2. Gare de Roissy
Roissy TGV
5
A | AN
Z 1 AN
vers Marne la Vallée / 2 \ / vers Lille
4
| | /
Les voies intérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans
arrét a 230 km/h.
Les voies extérieures (3, 4, 5 et 6) sont équipées de quais et accessibles a la vitesse maximum de 80
km/h.
L'équipement actuel de la gare supporte le trafic inter-secteurs projeté comme le montre le graphique
d'occupation des voies ci-dessous.
H 10 20 30 40 50 H+1
5 k’-\TlN ATIN AT/ ATIN ATIN
01+ 12+/16+ 28+/32+ 43+/47+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 [ ]
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ 47+/51+
1 Pas de quai
2 Pas de quai
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 [ [ [ [
08+[12+ 23+/27+ 38+{42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
02+ 13+/17+ 28+[32+ 43+/47+ 58+

Etudes_exploitation
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Coté Lille on peut recevoir des TGV sur les voies 3 et 5 (ou les expédier des voies 4 et 6) mais en
cisaillant le sens opposé. La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

Coté Marne la Vallée, on peut expédier des TGV des voies 3 et 5 mais en cisaillant le sens opposé.
La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

L'accueil de navettes en gare de Roissy nécessite I'adaptation des installations.

Les voies centrales de la gare de Roissy sont réservées au TGV passant sans arrét. Or, depuis sa
création, la gare de Roissy a vu passer peu de TGV sans arrét. Il parait intéressant de transformer
les 2 voies centrales en une voie médiane a quai (appelée « voie M ») comme le montre le schéma
ci-dessous (propositions faites par SMA en juillet 2007).

5
yAan 3 L\
i 1 AN
vers Marne la Valllée / /_ _ i 2 L _ _\ N/ vers Lille
N\ 4 /
N 6 ./

Pour permettre les quelques circulations sans arrét traversant la gare de Roissy, cette voie médiane
pourrait étre parcourable a la vitesse maximale de 170 km/h.

En utilisant la voie 1 pour les navettes Orly / Roissy, on supprime les probléemes de cisaillement
comme le montre le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N ATIN AT/l AT/N ATIN
5 01+ 12+/16+ 28+/32+ 43+/47+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 ] ]
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ A7+/51+
O/R R/O O/R R/O
1 | EERRRRRNRNNENERNIY | | ERRRRRRRNNERRENI] |
07+ 22+ 37+ 52+
2 Voie supprimée
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 ] ] ] ]
08+{12+ 23+/27+ 38+(42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
6 L
02+ 13+/17+ 28+[32+ A3+/47+ 58+
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4.6.3. Gare de Massy TGV

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Cette gare doit étre en mesure d’accueillir des TGV s’y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit donc
étre équipée de 4 voies (au lieu de 2 actuellement).

En dehors de la période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
S%/AT SE/AT S%/AT SE/AT
5 | |
0b/12 24127 3b/42 54/57
N/AT N/AT N[AT N/AT N/A
3 | L |
02 14/17 29/32 44147 59
PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT
1 n p n n n n n
07 1o 22 25 37 40 52 55
5 AT/IP ATIP ATIP AT/P AT/IP ATIP ATIP AT/P
n n n n n n
05 08 2p 23 35 38 sp 53
4 AT/N AT/N AT/N AT/N
12/15 27/30 42/45 57/00
AT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
6 L | ____|
02/05 17/20 32/35 47/50
Etudes_exploitation Page 16 / 69

/ A \\\
1 | setec

4.7. DETOURNEMENT DE TGV RADIAUX VERS PARIS AUSTERLITZ

4.7.1. TGV radiaux Sud-Est vers Paris Austerlitz

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n'a été
cours.

Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

Le temps de parcours d’'un TGV radial sud-est est le méme qu'il soit au départ de la gare de Lyon ou
d’Austerlitz.

Marolles

H+1

Le Chatelet

AN LY

NG NTANTIN
K\?WKWX\?WK

PRUTASINIANIN

Bif Chevry | |
Bif Villecresnes } ! } } } f | |
gt vitenewa— 2 X e X XX | XXX XXX | XXX XX | XXX XXX
Gare de Lyon
H
Marolles
Le Chatelet
Bif Crisenoy
Bif Soler:
it Chevn| Y+ + N AV YA EERVAVI\VAvA AV
Bif Villecresnes } ! } } } f | |
Bit vilenewve ¢ X ¢, /XW AUX K XAX | AXK, /XW WX K XXX
Bif Km 6.45 } | } } } } | |
Paris Austerlitz 1 ,)k,\ 1 1 ,)k\ 1 I ,)k.\ I I ,)k\ |

Compte tenu du fait que les vitesses d'insertion au niveau de la bifurcation de Villeneuve sont les
mémes (V 160) quelle que soit la branche empruntée, on pourrait choisir de détourner sur Paris
Austerlitz n'importe quel TGV radial.
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4.7.2. TGV radiaux Atlantique vers Paris Austerlitz

Les problemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s'étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n’a été
cours.

Un TGV radial atlantique détourné sur la gare d’Austerlitz mettra environ 7 minutes de plus pour
rejoindre la gare parisienne par rapport au temps nécessaire pour rejoindre la gare Montparnasse.

En gare de Massy TGV, le TGV radial atlantique détourné sur Austerlitz devra emprunter les voies
déviées a 80 km/h (au lieu d'un passage a 200 km/h sur les voies centrales). Pour cette raison c'est le
dernier TGV radial d'une batterie se dirigeant vers Paris (le premier dans l'autre sens) qui doit étre
détourné sur Austerlitz.

Montparnasse
Chatillon PM

Massy-TGV

A% %A%
VOSIN OIS ONUON

St Amoult

e e S e Wl BY e S S W BV = S NS Y =B SRS e
Orly TGV ( } \‘( I ( | \‘( |
Massy-TGV / >< \)< | / >< | / >< \)< | /

Marcoussis

St Amoult

Etudes_exploitation
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En période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
5 AU/AT AU/AT
L] L]
06 36
SE/AT N/AT SH/AT N/AT SE/AT
3 N [ | [
02 14/17 29/32 44/47 59
PIAT P/AT PIAT PIAT PIAT PIAT P/AT PIAT PIAT PIAT
1 n L] L] L] L] L] L] L] L]
10 13 22 25 28 4 43 52 55 58
5 ATIP ATIP AT/P ATIP ATIP ATIP ATIP AT/P ATIP ATIP
L] L] L] L] L] L] L] L]
02 05 08 17 2p 32 35 38 47 5D
4 AT/IN AT/SE ATIN AT/SE
12/15 27130 42145 57/00
6 AT/AU AT/AU
L] L]
24 54
4.8. CONFIGURATION DE LA GARE D’ORLY TGV
Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan s ne sont pas pris en compte dans cette
étude. La portion de ligne s'étendant entre Paris A usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n’a été
prise en compte que pour déterminer le temps de par  cours.
4.8.1. TGV inter-secteurs seuls
Avec la grille & 12 TGV inter-secteurs, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant :
H 10 20 30 40 50 H+1
4 AT/N AT/N AT/N AT/N
06/10 21/25 36/40 51/55
(IBAT/SE 5AT/SE <, AT/SE 5AT/SE
2 . < [ s <
11/15 26/30 41/45 56/00
1 SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT
o [~ |
03 '> 14/18 '} 9/33 ‘> 44/48 5 59
3 < N/AT < /AT ( N/AT < IAT
04/08 ¥9/23 34/38 ;9/53

On note ainsi que des successions rapprochées ne peuvent étre réalisées que sur des voies
différentes. La gare d’Orly TGV doit donc disposer de 4 voies a quai (2 par sens) comme le montre le

schéma ci-dessous.
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE S setec
4.8.2. Navettes Orly / Roissy 4.8.4. Navettes Orly / Paris Austerlitz
Lorsqu’on ajoute les navettes Orly / Roissy, celles-ci se substituent a des sillons inter-secteurs. On Afin de garantir 'indépendance des systemes (TGV et navettes), il est souhaitable que les navettes
obtient le graphique d'occupation des voies suivant : Orly / Paris Austerlitz soient recues sur des voies indépendantes.
H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N AT/N AT/N AT/N
4 [ [
06/10 21/25 36/40 51/55
AT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
2 [ —_— [ I
11/15 26/30 41/45 56/00
O/R R/O O/R R/O
A TERE | | ERERRIRREN | | ERNEN
05 25 35 55
SE/AT SE/AT YE/AT SE/AT SE/AT|
1 — [~ [ [~ |
03 14/18 9/33 44/48 59
N/AT /AT N/AT /AT
3 [ [ F
04/08 9/23 34/38 9/53

Pour recevoir les navettes lorsque 8 TGV inter-secteurs par heure et par sens circulent, il est
nécessaire de créer une voie supplémentaire.

4
P 2 N
vers Massy TGV A / vers LGV sud-est
1 AN
N 3 L~

4.8.3. TGV radiaux atlantique détournés sur Paris A usterlitz

Lorsqu’on ajoute les TGV radiaux atlantique détournés sur Paris Austerlitz, on obtient le graphique
d'occupation des voies suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/AlIJ AT/A
4 " "
29 59
ATIN ATIN AT/N AT/N
2 I L I L
06/10 21/25 36/40 51/55
O/R R/O O/R R/O
A TERE | | ERERRIRREN | | ERNEN
05 25 35 55
N/AT /AT N/AT AT
1 L L L L
04/08 19/23 34/38 49/53
3 AU/AT AU/AT
" "
06 36

Les TGV radiaux doit étre recus sur les voies extérieures selon les schémas de principe ci-dessous.

/|

vers Massy TGV vers LGV sud-est

IS BSINES

V'
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4.9. SCHEMA D’'ENSEMBLE DU SCENARIO A

vers
Austerlitz

vers
Gare de Lyon

Villeneuve St
Georges

—_—

Liaisons SE vers Austerlitz
vers
Montparnasse
4 poisitions possibles pour Orly TGV :
- Proche des aérogares
- Pont de Rungis
Ver_s‘ - Rungis Fraternelle
Versailles - Coeurd'Orly
V160
—
Massy L
77 " 0,390
V200 Liaisons TGV normands
15,800 ‘ Liaisons AT vers Austerlitz |
V220
18,500
N
)
vers
LGV AT

vers
Brétigny

Etudes_exploitation

<]

vers
Corbeil

’

vers
Argenteuil

7,600
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160

11,620
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V270

1,600
220 3,818
4,950
vers
Melun

21,586

Bif Crisenoy

| setec

vers
LGVEetN

vers
LGV SE
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Les TGV inter-secteurs fixent le tempo du cadencement de la LGV atlantique.

5. ETUDE DU SCENARIO A - GARE SUPPLEMENTAIRE Les TGV inter-secteurs entre le nord et I'est ne so  nt pas étudiés (hors périmétre).
RER D OPTION NORD

On obtient les graphigues suivants :

5.1. DESCRIPTION DES DESSERTES H it 2
Fresnoy
Le scénario A avec gare supplémentaire sur RER D située a Pompadour (Option Nord)prévoit (par
sens) :
« Surles LGV sud-est et atlantique, par quart d’heure, une batterie de 3 TGV radiaux espacés Rossy WVemar e % % % %
a 3 minutes. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
» Derriére ces batteries de TGV radiaux, par quart d’heure, sur les LGV sud-est et atlantique, ot Mess) 3 3 i 3 3 3 3 i 3 3
un TGV inter-secteurs placé au plus prés du dernier TGV radial, Vo I Valie P i 2L NS i XK
e Entre Orly TGV et Roissy TGV, une navette de type « TGV » par demi-heure, % /5[/
. . . 1l Neufmoutiers en Br | | | | | } } | } }
Entre Orly TGV et Par_|s Austerlitz, une navette au quart d’heure, - | | W\ | | W\ | | W\ | | W\
e 3 TGV normands par jour et par sens. Bif Chevry | ; ; ; | | | | |

Bif Villecresr

Les TGV inter-secteurs s’arrétent tous a Massy TGV, Orly TGV et TGV RER D 94. Les TGV inter- ' ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘
secteurs en provenance ou a destination du Nord s’arrétent également a Marne la Vallée et Roissy TGVRERD 4 \/ \/ | \/ \/ \/ \/

I
|
I
TGV orly TGv A ‘ Y
' Massy TGV D= -GG D= - G-
Le temps d’arrét pris en compte est de 4 minutes pour Orly TGV, Marne la Vallée et Roissy TGV et 3 - ONVSOXNARY XNAR XNSE EXNEE OXNAAY NN XN

m—— NN SNURN RN SNURN
St Amoult L L L L ) 1 | I

5.2. CONSTRUCTION DES GRILLES HORAIRES
Marolles

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Monter  eau ne sont pas pris en compte dans cette ‘ / / / / / / /
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris G are de Lyon et la bifurcation de Créteil n'a

été prise en compte que pour déterminer le temps de parcours et positionner les départs et Le Chatelet

|

arrivées a Paris gare de Lyon. Bif Criseno { | } { } { } (

o e \\/ ‘ A AL A \\/ ‘ A AL A
Pour construire les grilles, on commence par placer les TGV sud-est selon les heures d’arrivée et de Bif Chevry ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
départ a Paris gare de Lyon telles que définies dans le document « Interco Sud cadrage exploitation it viteeremed_ X XX /\ ‘ /‘\ X /\ YA XXX /\ ‘ /‘\ X /\ ‘
v3 » établi par RFF en date du 22/01/2008. Ce document précise qu’a I'horizon d’étude, les LGV sud- Bif Villeneu l 1 V. ‘ . ‘ ‘
est et atlantique sont supposées équipées en ERTMS 2 permettant ainsi un débit maximum de 16
TGV par heure et par sens répartis en batterie de 3 TGV radiaux espacés de 3 minutes suivis d’'un
TGV interconnecté espacé également a 3 minutes et d'un sillon non utilisé (dit « de respiration »)
permettant de préserver la robustesse du systéme. Ces batteries se reproduisent tous les quarts
d’heures en période de pointe.

Gare de Lyon I S S -t S S et B S S M > SN N S e A

On constate que I'espacement au niveau des gares de Marne la Vallée et Roissy est de 2 minutes ce
o _ qui est insuffisant méme en cas de réception sur des voies différentes dans ces gares.
On note ainsi, par heure de pointe :

« des départs de Paris gare de Lyon aux minutes 07, 10, 13, 22, 25, 28, 37, 40, 43, 52, 55 et La simulation montre que I'espacement minimum doit étre de 5 minutes lorsque les TGV sont recus sur

des voies différentes dans ces gares. Lorsqu’ils sont regus sur une méme voie, I'espacement minimum

58 ) ; .
’ S . . a:6 tes + t de stat td TGV.
* des arrivées a Paris gare de Lyon aux minutes 02, 05, 08, 17, 20, 23, 32, 35, 38, 47, 50 et passe a - & minutes + temps de stationnement du premier
53. Dans ces conditions, il est nécessaire de faire glisser la trame des TGV sud-est de +1,5 minutes dans

le sens Paris vers Province (-1,5 minutes dans 'autre sens) de facon a obtenir des successions a 10 ou
5 minutes. Cela permet de recevoir les TGV sur une méme voie lorsque I'espacement est de 10

Les TGV radiaux sud-est étant placés, on insére les TGV inter-secteurs selon la répartition de minutes et sur des voies différentes lorsque I'espacement est de 5 minutes.
principe (par heure de pointe et par sens) suivante :

* 2 TGV inter-secteurs entre le Nord et I'atlantique,

* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et I'atlantique,

* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et le Nord.
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On obtient alors les graphigues suivants :

H
Fresnoy
Vemars Nor
Vemars E
Roissy
Bif Messy”
Bif Jabline:

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle:

Bif Chevry|

Bif Villecresnes
TGV RER D 94
Orly TGV
Massy-TGV
Marcoussis
St Arnoult
Marolles H T T T s T T T Hv2
Le Chatelet ! ! ! !

I I
arcmena o, AN AN AN/ A ANMELANIAL ANAKL A
Bif Solers } I } } | J | |
Bif Chevny|\/ WAVAWAY /4\ WAVAVAW AW WAVAWAY /4\ WAVAVAW /

Bif Villecresnes { } | { | { } | { |

it Vilenewd, X\ NN PavaN AV NN PavaN
vt PGS PGS0
On constate que ce montage offre une grande souplesse au niveau de I'attribution des sillons inter-
secteurs puisque les TGV inter-secteurs en provenance de l'atlantique peuvent aller indifféremment
vers le sud-est, le nord ou I'est. Il en va de méme pour les autres provenances.
Remarque : les TGV inter-secteurs vers Marne-la-Vallée sont placés tous vers le Nord. Toutefois,
certains d’entre eux pourraient se diriger vers I'Est, sous réserve de compatibilité.
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5.3. COMBINAISONS POSSIBLES POUR LES INTER -SECTEURS

5.3.1. Grille & 8 TGV inter-secteurs en heure de po

inte

En période de pointe (tous les TGV radiaux sud-est et atlantique sont supposés circuler), il est possible
de tracer au plus 8 TGV inter-secteurs comme le montre les graphigues suivants.

Fresnoy H H+1 H+2
Vs eEX XX MMX X XX WMY

Roissy 1 = 1 ‘ . S . NS

VOGN /XN N /XN

Bif Jabline N A /N N NAA A YA
el Vatee L2 PN SN AL SN SN
Neufmoutiers :f l:“la ; X : \ ; X : \ ; X : \ ; X : \

Bif Chevry 1 1 1 1 1 1 1 1
TGV RER D 94 ] } | h | h } | \_/
orly Tev ‘ /;,_\} ; /;'_\ A ; }A }
assyTov IN AR RN AR
N N O NN N O |
St Amoult L 1 1 : ; zé z; i \: ;E; zi z

0 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
4 nord <--> sud-est
Marolles H , ‘ . H+1 : ‘ : H+2
Le Chatelet | | | |
arcrsenol 5, AN AN AN AL AN AN A
asf O K X LS, R AL LS
e AR S RS AR LS KX ARSI RS I AR SR

Gare de Lyon % %X 1 { % {

On note que ce maximum est atteint lorsqu’aucun TGV ne circule entre l'atlantique et le sud-est ce qui
est peu probable.
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5.3.2. Grille & 7 TGV inter-secteurs en heure de po inte 5.3.3. Grille &4 6 TGV inter-secteurs en heure de po inte
Lorsqu'un TGV inter-secteurs circule entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure Lorsque 2 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure
de pointe, 7 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants. de pointe, 6 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
Fresnoy H H+1 H+2 Fresnoy H H+1 H+2
NAVANTAVN 7. VAN TAVA 78N 720N 78RN 73RN
Vemars 29X TX : XX : X_| XX LY : XX : X_| X, Vemars B4 X : : XX : : XX : : XX : : X,
Roissy : — : S : — : ~ S Roissy : : : :/ : : : S
AN G A4 X XN s SN SN NN NN
| | | Bif Jabline: | | | | | | | |

(o Messy XS i K K
|

Marne la Vallée x& \l/ jx

P
Neufmoutiers en Br /7}\ }?\ /y m /7\ /s Neufmoutiers en Br ﬁ
Bif Presle: ; \ f \ \ \ Bif Presle
| |
: |

Bif Chevry Bif Chevry

t
Bif Villecresne: WWWW Bif Villecresr @QWW@WW

TGV RER D 94 }

Marne la Vallée

} TGV RER D 94 }

Orly TGV Orly TGV J

PR LN PN
Massy-TGV ¥ ¥ Massy-TGV ¥

Marcoussis / / / / Marcoussis / / / /

e

1 sud-est <--> atlantique 2 sud-est <--> atlantique
3 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘ 2 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
3 nord <--> sud-est 2 nord <--> sud-est
Marolles H . ‘ . H+1 . ‘ . H+2 Marolles H . ‘ . 1 . ‘ . H+2
Le Chatelet | | | | Le Chatelet | |

WYY NV IR AV IO NI IRV IO AVIIIAVIII NI el DRI I SIRT X SKKT XS TR XSEXS XSEXT KSEK X

Bi Chewry AN A AAVAY AN A VAAV\Y Bi Chewry FAVAVAY A FAVAVAY FAVAVAY FAVAVAY

| Bif Villecresnes- |

Bit Vileneuve, < ) RIS DARX NN AV NN NN it Vileneuve 2 ) DD aVaN

M/\/\i/vx/\/\
S el S S e e e S PSS P

Bif Villecresne:
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5.3.4. Grille a 5 TGV inter-secteurs en heure de po

inte

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Lorsque 3 TGV inter-secteurs circulent entre l'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en
heure de pointe, 5 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy
Vemars Nor } | | } I I I
Vemars E4L A i i i i X, X i i i X,
Roissy | | | I . } | >
Bif Me —\'\ | | /T —\'\ | | /'_V /
Bif Jabline: N ; | / \ \!# }
| | |
t ' I

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresne: Wmm

|
\ \
TGV RER D 94 h } | ; | } |
Orly TGV ; [\}A ; A ; }A }
Massy o NNV AN
St Arnoult L L 1 |
3 sud-est <--> atlantique
1 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
1 nord <--> sud-est
Marolles H , ‘ . H+l : ‘ : H+2
Le Chatelet | ‘ { I ‘ |
avcisenal 5. AL AN AN AN AN AN A
. WANVAFAVAWAW N NAVAVARVAVAV. VANRVAVAVAVAY N FAVAVANAANAN
if Villecresne: } } | } { } f | t T
N 7,V RESIZAK AKX AVl RESIZAR DAV
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5.3.5. Grille & 4 TGV inter-secteurs en heure de po
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inte

Lorsque 4 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure
de pointe, 4 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy
Vemars Nor t } } } } } } |
Vemars Est t } } } } } | |
Roissy 1 1 1 1 1 1 1 1
Bif Mess) | | ‘ | | | | ‘ | |
Bif Jabline | ; | ; ; ; ; | ; ;
Marne la Vallée | | } | | | | } } }
Neufmoutiers en Br } | } | | | ; } } }
Bif Presle 1 1 i 1 1 1 1 i 1 1
Bif Chevry } } i } } } } ‘ | |
Bif Villecresr @QWW@WW
TGV RER D 94 ] } | ) | h } | \_/
onyTev AN ::}A/\ :iA <P N }A < :
Massy-TGV } ¥ }
St Amoult L 1 L |
4 sud-est <--> atlantique
0 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
0 nord <-->sud-est
Marolles H . ‘ . H+1 : ‘ : H+2
Le Chatelet | ‘ ! I ‘ |
arcenol o, AL AN AN A AN AN ANSELA
Bif Soler 1 1 1 1 1 1 1 1
S VARVAVAVAVAR WALV, WAV AVAVAVAHVANAV, VAN AVAVAVAVANAV, WAV ATAVAVAURNVANA
Bif Villecresnes: f } | f ) f } | { ‘
Bit Vilenewa, < DN N DNLLLN PaVaN aVa\ N DNLLLN PaVAN
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5.3.6. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale 5.4. NAVETTES ENTRE ORLY TGV ET RoIssy TGV
A partir de la grille a 8 TGV (voir paragraphe 5.3.1), il est possible, lorsque certains TGV radiaux ne ) o
circulent pas, de faire circuler jusqu'a 12 TGV inter-secteurs sous réserve que la gare de Massy TGV 5.4.1. Grille de principe

soit équipée de 4 voies a quai. Tous les TGV inter-secteurs s’arrétant a Marne la Vallée, pour permettre un tracé efficace des navettes

Pour minimiser I'impact sur les TGV radiaux atlantique, les TGV inter-secteurs supplémentaires sont entre Orly TGV et Roissy TGV, il est nécessaire que celles-ci s’y arrétent également. De la méme
recus dans cette gare avec un espacement de 5 minutes. facon un arrét en gare de TGV RER D 94 permet une meilleure insertion des navettes. Cela entraine
un temps de parcours plus long entre Orly TGV et Roissy TGV (39 minutes avec arrét a Marne la

Les TGV inter-secteurs supplémentaires (par rapport a la grille & 8 TGV) circulent entre I'atlantique et Vallée et TGV RER D 94 contre 27 minutes sans arrét)

le sud-est. lls remplacent donc un sillon radial sur LN1 et LN2.

Du fait de la suppression d'un sillon radial sud-est, les TGV inter-secteurs supplémentaires Entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry, les sillons potentiels pour les navettes sont
s'inscrivent entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry sans nécessiter de voies incompatibles avec des sillons radiaux sud-est.

supplémentaires.
Le graphique ci-dessous montre les tracés possibles (en pointillés noirs) pour ces navettes. On note

ainsi que, si on respecte la symétrie « zéro » pour des navettes tracées a la demi-heure, on a besoin

Fresnoy H H+1 H+2 de 2 voies en gare de Roissy TGV pour effectuer les retournements.
\%ﬁxk %Xé%& S
Ve B X XX XX XX XX XX XX XX X,
Roissy < S . = ‘ T~ . Y >
XN NS XN AN XN KN AN e
Bif Me: | | | | Vemars Eg
Bit Jabline$ N /N N NAA A NN/ Roissy
Neufmoutiers en Br | | f | § f { f Marne la Vallé it
Bif Presle: t X I \ \;\ X } \ | X f \ } X } \ arne la Vallée /
Bif Chevry } } } } } } } } Neufmoutiers en Br
Bif Villecresne: : : | : : : : | : : Bif Chevry
TGV RER D 94 \ ) ‘ | ) | ) ‘ | )
Massy TGV N NN N A NN NN NN NN ToVRER D94
Marcoussis f f f f ) f h f
l I Massy-TGV
Marcoussis
St Arnoult
4 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘ St Amoult
4 nord <-->sud-est
Maroles " ‘ ‘ ‘ T ‘ ‘ ‘ o ‘ Avec navettes ‘
Le Chatelet | | | | | | Marolles " T T T e T T T A2
I I
ancrsenoll X /NN SN XA AN AN X ASNNA
Le Chatelet ! ! I |
PO KA SNULA WISV | |
; ; ; ; ; ; ; ; arcrsmnoit 5 AN ANKIAL ANAE LA AN AN AN A
XKL KL IR, LTS, JOQRE XL JOOCK KIIK XIXE XXX
Bif Soler 1 1 1 1 1 1 1 1
s XL LXK LXK LKL XA e N DA A AN AN
R e e e A ‘ SNRGNEONONSY,
Gare de Lyon L L % & | . W Bif Villecresnes: { ! | f } f } | f )
Bit Vileneuva < DN N DNLLLN : aVa\ : DAY\ PaVAN
st PO PO

Etudes_exploitation Page 24 / 69



INEXXIRA

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE g .
| | setec

Lorsqu’on décale les horaires des navettes d’'un seul sens de 15 minutes, on n’a besoin que d'une 4.2 ile 310 TGV i h . dial
seule voie en gares de Roissy TGV et d’'Orly TGV pour effectuer les retournements comme le montre 5.4.2. Grille a 10 TGV inter-secteurs hors pointe r  adiale

le graphique ci-dessous. L'insertion de navettes entre Orly TGV et Roissy TGV dans la trame & 12 TGV inter-secteurs

i ) (présentée au paragraphe 5.3.6) conduit a utiliser 2 sillons inter-secteurs par heure et par sens entre
4 rames sont nécessaires pour effectuer la desserte en navettes. Orly TGV et la bifurcation de Chevry.

Fresnoy

En contrepartie, 2 sillons radiaux par heure et par sens peuvent étre rétablis sur LN1 et LN2. On note
toutefois que les sillons radiaux sud-est rétablis sont incompatibles avec les navettes entre les

Vemars Nor bifurcations de Villecresnes et Chevry.
Roissy H H+1 H+2
Fresnoy
Bif Me:
Bif Jabline:
Marne la Vallée
i g XX XX XX XX X XX XX X
Neufmoutiers en Br Roissy K~ R~ R~ K~
o PSRN L KNI XN XK /X
Bif Chevry B?l‘f] ;:J;,“‘—~ X /}\ N 4 4\ X /;\ X 4 X /;\ N 4 ﬂ‘\ X /;\ X 4
Bif Villecresne: Marne la Vallée Mx me Mx me
Orly TGV

Bif Presi XXX XXX XXX XXX
N | % %

Bif Chevry

Massy-TGV

Marcoussis

Massy-TGV ~N < <

AU SOOI SOOI I,
Marcoussis ! | f ! h | h I

0 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique

4 nord <--> sud-est

R i :

Marolles

St Amoult

Le Chatelet } | |

Bif Crisenoy K WK W/x Wx K W% W/x Wx 4 rfosrsdc;jse:s:-:-ftzlnat:mie ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <--> sud-est
Bif Soler: } } ><><><>< } | | ><><><>< | Marolles H H+1 H+2

S NN VATAVAV. VALY WOV ATAVAY.NAVANAY VOV ATAVAV ALY MOV ATAVAV AN ANA | | | | | |

) I
o Le Chatelet
Bif Villecresne: | |

e RS S AR S R S IR B S RIS XS ol X AN KSKAN XSRS X XSO KSKAN XSAAS X

| | | | | |
T T T T T T
Bif Chevry | | X | | | |

Bif Villecresnes | |

Bit Vileneuvd+ X} P aVANMNIIIVAYAY AN aYal P aVANDNIIVAYAY AN

Gare de Lyon i L i L
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5.4.3. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

Pour pouvoir conserver une trame a 12 TGV inter-secteurs hors pointe radiale compatible avec les
navettes Orly TGV / Roissy TGV, il faut augmenter le décalage de la trame LGV sud-est pour le
porter a +4 minutes dans le sens Paris vers Province (- 4 minutes dans l'autre sens). Dans ces
conditions on obtient les graphiques ci-dessous.

- Vemars X, >(>(\ x\Kx >(>(>;( )(\,KX
BN 0900 80 DN 09 BN 9D,
oSO SO

et AKX LN XXX N XXX/ N XX ><1 \1xx
NS ST N SO ST

Bif Chevryf

Bif Villecresnes
Orly TGV
Massy.TGV C_\__/ \_/ Y \.__/ \_/ W\J Y \.__/ \_/

Marcoussis ijz ;;‘iz: ijz\; Sz: zEE ;wiz:zjzw; SZ ziz ;w52>iii; ;Zjiii ;52)552\; ;Z

T ‘ T T ‘ T
St Amoult ;25:;; ;zij;z ;Eij;; ;zij;z ;Zij;z ;zii;;ijQ ;5j:

4 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique
4 nord <-->sud-est

‘ TGV radiaux hors pointe ‘

Marolles

Le Chatelet

wemo SO RIS KN XA KN KK XA
KWKW%MK KWKWWMK

Bif Chevry|

Bif Villecresr

sitvitenend X v SN LN N, X  NX L T ANX DN

| S R NN N
Gare de Lyon MM I I I |

Etudes_exploitation Page 26 / 69

5.5. TGV NORMANDS

Les TGV normands utilisent le raccordement (bifurcation de Wissous) entre la Grande Ceinture et la
ligne nouvelle entre Massy TGV et Orly TGV.

lls peuvent utiliser un sillon interconnecté en provenance (ou a destination) de l'atlantique et a
destination (ou en provenance) du sud-est comme le montre le graphique espace - temps ci-dessous.

Il est & noter que, dans ces conditions, il est possible de tracer un TGV radial supplémentaire sur LN2.

Fresnoy

Vemars Nor
Vemars Eg

Roissy

Bif Messy
Bif Jabline:

Marne la Vallée

Neufmoutiers en Br

Bif Presle
Bif Chevry,

Bif Villecresne

TGV RER D 94
orly TGV
Massy-TGV
Marcoussis
St Amoult
Avec navettes et
normands
Marolles H
Le Chatelet
Bif Crisenoy
Bif Solerg
Bif Chevry|
Bif Villecresne
Bif Villeneuve
Gare de Lyon




INEXXIRA

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

5.6. PROBLEMATIQUE DES GARES

5.6.1. Gare de Marne la Vallée

Marne la Vallée |

N\ 3 AN

N N AN

Les voies extérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV
sans arrét a 270 km/h.

vers Coubert

Les autres voies permettent des rebroussements de chaque cété sans cisailler le sens opposé. La
vitesse sur les voies 3 et 4 est limitée a 170 km/h. Sur la voie 5, la vitesse est limitée a 80 km/h.

La voie 5 (médiane) est particulierement bien placée pour accueillir des TGV origines ou terminus
aussi bien coté Coubert que cbté Roissy.

Dans la grille a 8 ou 12 TGV inter-secteurs, on constate que la gare de Marne la Vallée doit disposer
d’'une voie a quai supplémentaire au minimum.

vers Roissy TGV

H 10 20 30 40 50 H+1
1 Pas de quai
SE/N ATIN SE/N AT/N
3 [ I I I
03+/07+ 13+/17+ 33+/37+ 43+/47+
AT/N N/SH SH/N AT|IN N/SH SH/N AT/N
5 | [ [ [ [ [ [ |
02+ 07+/11+ 18+{22+ 28+(32+ 37+/41+ 48+/52+ 58+
N/AT N/SE N/AT N/SE
4 [ [ [ I
12+/16+ 22+/26+ 42+/46+ 52+/56+
2 N/AT N/AT N/AT
01+ 27+/31+ 57+
Si on veut pouvoir utiliser la voie 5 pour des TGV origines ou terminus a cette gare il faut équiper les
voies 1 et 2 de quais.
L'ajout de quais sur les voies 1 et 2 aura pour effet d'abaisser la vitesse de la traversée de cette gare
par les TGV ne la desservant pas de 270 a 170 km/h mais comme le montrent les grilles horaires
proposées, il n'y aura aucun TGV passant sans arrét lorsque le nombre de TGV interconnectés sera
maximum.
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Avec les voies 1 et 2 équipées de quais, le graphique d'occupation des voies serait le suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/N AT/N ATIN O|R SH/N
1 I [ J— ; %
03+/07+ 13+/17+ 28+(32+ 38+[42+ 48+52+
AT/N OfR SH/N SE/N AT/N AT/N
3 = I [ I [ [ |
02+ 08+(12+ 18+[22+ 33+/37+ 43+/47+ 58+
5 Réservé aux TGV prigines / terminus
N/AT N/AT N/SE N/SH R/O N/AT
4 || [ [ —
01+ 12+/16+ 22+/26+ 37+/41+ 47+/51+ 57+
N/SH R/O| N/AT| N/AT N/SE
2 I
07+/11+ 17+/23+ 27+/31+ 42+/46+ 52+/56+
L'ajout des navettes Orly / Roissy a la demi-heure ne nécessite pas d’infrastructures supplémentaires.
5.6.2. Gare de Roissy
Roissy TGV
5
yd | | AN
Z 1 AN
vers Marne la Vallée / 2 \ / vers Lille
4
AN | | /
Les voies intérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans
arrét a 230 km/h.
Les voies extérieures (3, 4, 5 et 6) sont équipées de quais et accessibles a la vitesse maximum de 80
km/h.
L'équipement actuel de la gare supporte le trafic inter-secteurs projeté comme le montre le graphique
d'occupation des voies ci-dessous.
H 10 20 30 40 50 H+1
LAT/N ATIN AT/H ATIN ATIN
5 [ I
01+ 12+/16+ 28+/32+ A43+/47+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 [ I
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ A7+/51+
1 Pas de quai
2 Pas de quai
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 [ [ [ [
08+(12+ 23+/27+ 38+[42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
6 r [ T
02+ 13+/17+ 28+(32+ 43+/47+ 58+
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Coté Lille on peut recevoir des TGV sur les voies 3 et 5 (ou les expédier des voies 4 et 6) mais en
cisaillant le sens opposé. La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

Co6té Marne la Vallée, on peut expédier des TGV des voies 3 et 5 mais en cisaillant le sens opposé.
La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

L'accueil de navettes en gare de Roissy nécessite I'adaptation des installations.

Les voies centrales de la gare de Roissy sont réservées au TGV passant sans arrét. Or, depuis sa
création, la gare de Roissy a vu passer peu de TGV sans arrét. Il parait intéressant de transformer
les 2 voies centrales en une voie médiane a quai (appelée « voie M ») comme le montre le schéma
ci-dessous (propositions faites par SMA en juillet 2007).

5
yAan 3 L\
i 1 AN
vers Marne la Valllée / /_ _ i 2 L _ _\ N/ vers Lille
N\ 4 /
N 6 L/

Pour permettre les quelques circulations sans arrét traversant la gare de Roissy, cette voie médiane
pourrait étre parcourable a la vitesse maximale de 170 km/h.

En utilisant la voie 1 pour les navettes Orly / Roissy, on supprime les probléemes de cisaillement
comme le montre le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

/ AN

5.6.3. Gare de Massy TGV

[ | setec

Cette gare doit étre en mesure d’'accueillir des TGV s'y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit donc

étre équipée de 4 voies (au lieu de 2 actuellement).

En dehors de la période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT
| || | | |
01/04 16/19 31/34 46/49
N/AT N/AT N/AT N/AT
06/09 21/24 36/39 51/54
/AT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
o1+ 13+ 16+ 28+ [31+ 43+ 46+ 58+
ATIP ATIP AT/P ATIP| ATIP ATIP ATIP AT/P)
1 1 1 1 1 1 1 1
02 14 17 20| 32 4 47 59
ATIN ATIN ATIN ATIN
| ||
06/09 21124 36/39 51/54
AT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
| || | |
11/14 26129 41/44 53/59

H

10

20

30

40

50

H+1

bT/N ATIN AT/ ATIN w
I I
01+ 12+/16+ 28+/32+ 43+/47+ B>
SE/N SE/ SE/N SE/
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ 47+/51+
R/O O/R R/O O/R
TERENNY | | ERRRRRRINENENE] | | EERNREE]
07+ 22+ 37+ 52+
Voie supprimée
N/BE N/SE N/BE N/SE
. ] |
08+{12+ 23+/27+ 38+{42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
| I
02+ 13+/17+ 28+(32+ 43+/47+ 58+
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5.7. DETOURNEMENT DE TGV RADIAUX VERS PARIS AUSTERLITZ

5.7.1. TGV radiaux Sud-Est vers Paris Austerlitz

Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n’a été
cours.

Le temps de parcours d’'un TGV radial sud-est est le méme qu'il soit au départ de la gare de Lyon ou

d’Austerlitz.
e S ANEK AN AN AN AN AN AN A
Bif Cheury \Vi \/ } \Vi \/ \Vi \/ } \Vi \/
“arvamoond S SO L SO S | Kl
NN BN AN O S N O A,
Gare de Lyon L I L L . L ) .
KWKW%MK KWKW%WK
Bif Chevry ) 1 ‘ ) ) 1 | )
Bif Km 6.45 1 1 1 1 1 1 1 1
Paris Austerlitz L L L I L L I L

Compte tenu du fait que les vitesses d'insertion au niveau de la bifurcation de Villeneuve sont les
mémes (V 160) quelle que soit la branche empruntée, on pourrait choisir de détourner sur Paris
Austerlitz n'importe quel TGV radial.

5.7.2. TGV radiaux Atlantique vers Paris Austerlitz

Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n’a été
cours.

Un TGV radial atlantique détourné sur la gare d’Austerlitz mettra environ 7 minutes de plus pour
rejoindre la gare parisienne par rapport au temps nécessaire pour rejoindre la gare Montparnasse.

En gare de Massy TGV, le TGV radial atlantique détourné sur Austerlitz devra emprunter les voies
déviées a 80 km/h (au lieu d’'un passage a 200 km/h sur les voies centrales). Pour cette raison c’est
le dernier TGV radial d'une batterie se dirigeant vers Paris (le premier dans l'autre sens) qui doit étre
détourné sur Austerlitz.
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Montparnasse
Chatillon PM

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Paris Austerlitz
Bif Km 6.450

Orly aéroport

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

H H

\ g | setec

+1 H+2

/XN

XXX /)

N XXX /XN,

Gare de Massy TGV :

En période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
5 AU/AT AU/AT
1 1
28+ 58+
N/AT N/AT N/AT N/AT
3 I || || I
06/09 21/24 36/39 51/54
1 b/AT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0l+ 04+ 13+ 16+ 19+ Bl+ 34+ 43+ 46+ 49+
\T/P AT/P AT/P ATIP AT/P \T/P AT/P AT/P ATIP AT/P
2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 14 17 26 29 a1 44 47 56 59
ATIN ATIN ATIN ATIN
4 I || || I
06/09 21/24 36/39 51/54
5 AT/AU AT/AU
1 1
02+ 32+
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, Pour permettre la réception des TGV se suivant a intervalle de 5 minutes et tenir compte du
5.8. CONFIGURATION DE LA GARE D'ORLYTGV stationnement prolongé des navettes, il est nécessaire de construire une voie & quai supplémentaire et

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan s ne sont pas pris en compte dans cette de créer des jonctions permettant de réaliser I'indépendance des sens de circulation.

étude. La portion de ligne s'étendant entre Paris A usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n’a été 4
prise en compte que pour déterminer le temps de par  cours. / 2| | N\
vers Massy TGV A / vers LGV sud-est
P AN
5.8.1. TGV inter-secteurs seuls N 3 /
Avec la grille & 12 TGV inter-secteurs, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant :
H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N AT/N T/N AT/N ATﬂ
4 03"y T ‘) 933 ") o ‘) 59 5.8.3. TGV radiaux atlantique détournés sur Paris A usterlitz
AT/SE ATISE AT/SE ATISE
04/08 9/23 34/38 49/53 orsqu’on ajoute les TGV radiaux atlantique détournés sur Paris Austerlitz, on obtient le graphique
.- AT .- AT d'occupation des voies suivant :
[ [ [ [
1 07/1 '> 22126 ‘> 3714 '> 52/56 ') H 10 20 30 40 50 H+1
N/AT N/AT N/AT| N/AT N/AT]
3 <— < <— <1 4 ATIAU ATIAU
01 12/16 2713 42/46 57 06+ 36+
AT/N AT/SE AT/N AT/SE AT/
. . )} ~ e . 2 o [ I [ m
On note ainsi que des successions rapprochées ne peuvent étre réalisées que sur des voies 03 14/18 29/33 44)48 59
différentes. La gare de Fraternelle TGV doit donc disposer de 4 voies a quai (2 par sens) comme le N - = AT
montre le schéma ci-dessous. A ] HEesguunnnnnnnnnennnnnnnnnnpusf _
01 17 43 57
4
O/R N/AT R/O
/ 2| | \ 1 TERRRENNEEN NN | ] | EERRRRRRNRNNN]
vers Massy TGV 1 vers LGV sud-est 13 27/3] 47
\ 3 | | / SE/AT AU/AT SE/AT AU/AT
3 [ ' [ '
12/16 24 42/46 54

Les TGV radiaux doit étre recus sur les voies extérieures selon les schémas de principe ci-dessous.
5.8.2. Navettes Orly / Roissy

Lorsqu’on ajoute les navettes Orly / Roissy, celles-ci se substituent a des sillons inter-secteurs. On
obtient le graphique d'occupation des voies suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
4
AT/IN AT/IN T/N AT/N AT/
4 — — # Z 2 | N
03 14/18 9/33 44/48 59 vers Massy TGV A / vers LGV sud-est
AT/SE ATISE AT/SE ATISE / 1 | | / \
2 [ I [ [ AN 3 /
04/08 9/23 34/38 49/53
SE/AT R/O O/R SE/AT
A ] | EERRRRNNRRRRRINRRNRNRRRENNRE | ]
07/1 17 43 52/56
O/R SE/AT SE/AT R/O i i
1 [ LI o S 5.8.4. Navettes Orly / Paris Austerlitz
13 22/26 37/4 47
3 N/AT & N/AT & N/AT Afin de garantir I'indépendance des systémes (TGV et navettes), il est souhaitable que les navettes
01 12/16 27/3 42/46 157 Orly / Paris Austerlitz soient recues sur des voies indépendantes.
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vers
Austerlitz

vers
Gare de Lyon

Villeneuve St
Georges

\

/

| setec

Liaisons SE vers Austerlitz —_ i
vers
Montparnasse
4 poisitions possibles pour Orly TGV : vers
- Proche des aérogares Argenteuil
- Pont de Rungis
vers - Rungis Fraternelle Q
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Les TGV inter-secteurs fixent le tempo du cadencement de la LGV atlantique.

6. ETUDE DU SCENARIO B Les TGV inter-secteurs entre le nord et I'est ne so  nt pas étudiés (hors périmétre).
6.1. DESCRIPTION DES DESSERTES On obtient les graphigues suivants :
Le scénario B (base : doublement jusque Valenton) prévoit (par sens) :
e Surles LGV sud-est et atlantique, par quart d’heure, une batterie de 3 TGV radiaux espacés a 3 Fresnoy " e e
minutes.
e Derriére ces batteries de TGV radiaux, par quart d’heure, sur les LGV sud-est et atlantique, un
TGV inter-secteurs placé au plus pres du dernier TGV radial, vemars Norg 3 3 Y 3 3 Y 3 3 Y 3 3 )
* Entre Rungis Fraternelle TGV et Roissy TGV, une navette de type « TGV » par demi-heure, Roissy * * = 1 1 =4 1 1 — 1 1 =
* Entre Rungis Fraternelle TGV et Paris Austerlitz, une navette au quart d’heure, Bif Mess,

. Bif Jabline: 1
e 3 TGV normands par jour et par sens. Marne v ",' -
arne la Vallee b

\\_/, \_//
Les TGV inter-secteurs s’arrétent tous a Massy TGV et Fraternelle TGV. Les TGV inter-secteurs en i orec \ \\ / \ \\

provenance ou a destination du Nord s’arrétent également & Marne la Vallée et Roissy TGV. i Chewry

\
Le temps d’'arrét pris en compte est de 4 minutes pour Roissy TGV, Marne la Vallée et Rungis Fraternelle \ //\ //\ //\ ) //\ //\ //\ )
TGV et 3 minutes pour les autres gares. Bif de Yerr ; ‘ | ; ‘ : ‘ ‘

Fraternelle TGV | | | | | | | | | |
Massy o AN RN BN Al R
6.2. CONSTRUCTION DES GRILLES HORAIRES Marcoussi WWW ‘ ) ‘
Les problémes de capacité sur la ligne Paris Monter  eau ne sont pas pris en compte dans cette WWW WWW
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris G are de Lyon et la bifurcation de Créteil n'a été St Amoult * ‘

prise en compte que pour déterminer le temps de par  cours et positionner les départs et arrivées a Marolles H \( ‘ : : L \( ‘ : :

Paris gare de Lyon.

Le Chatelet

Pour construire les grilles, on commence par placer les TGV sud-est selon les heures d'arrivée et de Bif Criseno 7 1 / Vi B / : Y 1 / VARPAVAVAY, :
départ a Paris gare de Lyon telles que définies dans le document « Interco Sud cadrage exploitation v3 » it Solr ‘ \ ‘ ‘ \ ‘ \ ‘ \ ‘ ‘ \ ‘ \
établi par RFF en date du 22/01/2008. Ce document précise qu’a I'horizon d’étude, les LGV sud-est et B Chevry L AL \ L AL LAL \ L AL
atlantique sont supposées équipées en ERTMS 2 permettant ainsi un débit maximum de 16 TGV par \ /\ /\ /\ /\ /\ /\

heure et par sens répartis en batterie de 3 TGV radiaux espacés de 3 minutes suivis d'un TGV o de vene X C\ < ( < C\y XN\ /X
interconnecté espacé également a 3 minutes et d'un sillon non utilisé (dit « de respiration ») permettant Bif Crétel i ‘ } | i | i | i i

de préserver la robustesse du systeme. Ces batteries se reproduisent tous les quarts d’heures en période Gare de Lyon RS S NN T RS N LSS T RSN LS OSSN T RSN TS ONIN )
de pointe.

On note ainsi, par heure de pointe :
* des départs de Paris gare de Lyon aux minutes 07, 10, 13, 22, 25, 28, 37, 40, 43, 52, 55 et 58,
e des arrivées a Paris gare de Lyon aux minutes 02, 05, 08, 17, 20, 23, 32, 35, 38, 47, 50 et 53.

On constate que I'espacement au niveau des gares de Marne la Vallée et Roissy est de 2 minutes ce
qui est insuffisant méme en cas de réception sur des voies différentes dans ces gares.

La simulation montre que I'espacement minimum doit étre de 5 minutes lorsque les TGV sont recus sur
des voies différentes dans ces gares. Lorsqu’ils sont recus sur une méme voie, I'espacement minimum

Les TGV radiaux sud-est étant placés, on insére les TGV inter-secteurs selon la répartition de principe passe a : 6 minutes + temps de stationnement du premier TGV.

(par heure de pointe et par sens) suivante : _ Dans ces conditions, il est nécessaire de faire glisser la trame des TGV sud-est de +1,5 minutes dans
* 2TGVinter-secteurs entre le Nord et l'atlantique, le sens Paris vers Province (-1,5 minutes dans l'autre sens) de facon & obtenir des successions a 10 ou
e 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et I'atlantique, 5 minutes. Cela permet de recevoir les TGV sur une méme voie lorsque I'espacement est de 10
e 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et le Nord. minutes et sur des voies différentes lorsque I'espacement est de 5 minutes.
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On obtient alors les graphigues suivants :

Fresnoy

Vemars Nor
Vemars E:

Roissy

Bif Messy
Bif Jabline: N

Marne la Vallée

Bif Presle:
Bif Chevry

Bif de Yerre:

Fraternelle TGV
Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult L | L L | L

Marolles . ‘ . . ‘ .

Le Chatelet

swcrsmraldod ASARL RSKRT XSKXS RS KRZ XSEXT KXERT ANKRL R

ALLNT AL

Bif Soler:
Bif Chevry /\

ALK DV SV W\

ALLNT N

A AN

Bif de Yerre:
Bif Créteil

SRS SRS

Gare de Lyon

On constate que ce montage offre une grande souplesse au niveau de I'attribution des sillons inter-
secteurs puisque les TGV inter-secteurs en provenance de l'atlantique peuvent aller indifféremment vers
le sud-est, le nord ou I'est. Il en va de méme pour les autres provenances.

Remarque : les TGV inter-secteurs vers Marne-la-Vallée sont placés tous vers le Nord. Toutefois,
certains d’entre eux pourraient se diriger vers I'Est, sous réserve de compatibilité.

Etudes_exploitation

6.3. COMBINAISONS POSSIBLES POUR LES INTER -SECTEURS

6.3.1. Grille & 8 TGV inter-secteurs en heure de po

En période de pointe (tous les TGV radiaux sud-est et atlantique sont supposés circuler), il est possible

inte

de tracer au plus 8 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

Fresnoy H KW H+1 Wm H+2
Vemars No NN Y ¥ NN AR Ny X NN Y

Roissy K, P ~ PR P S PR Y
Bif Jablineg NAA A NADA N A A A N A

Ve fa Ve XX R XX XK KX XX

B

Bif Presle:

ANTANTN

Bif Chevry

AN TN DTN

if de Yerre:

Fraternelle TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Marolles

Le Chatelet

Bif Crisenoy

B

Gare de Lyon

On note que ce maximum est atteint lorsqu’aucun TGV ne circule entre I'atlantique et le sud-est ce qui

LSS S OS

SIS

0 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique
4 nord <-->sud-est

‘ TGV radiaux en pointe ‘

Bif Soler:

X7 RS KL ASRRE KSKELK
X000 X0

VBNV IIAVIIBAVI IR
00 00

Bif Chevry

AN\ A LA\

S\ A VAV,

if de Yerre:

Bif Créteil

RIS

SRS

est peu probable.
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6.3.2. Grille & 7 TGV inter-secteurs en heure de po inte 6.3.3. Grille &4 6 TGV inter-secteurs en heure de po inte
Lorsqu’un TGV inter-secteurs circule entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure de Lorsque 2 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure
pointe, 7 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants. de pointe, 6 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy

Fresnoy
WWV WWV e e, S D e
Vemars Norg Roissy F _\ F _\

% Edt
Roissy ‘emars / \( \ / \( \ o F —\ |
Bif Messy F /'><\)K ‘ } ﬁ /><\‘ ‘ } Bif Jablines | )ﬁ
\

Bif Jablines Marne la Vallée

Bif Chevry } | ‘

!
Bif Chevry } 1 ‘ I | )

Marcoussis ] | ) } | )
St Amoult I | I | |
St Amoult . | . . | . 2 sud-est <--> atlantique
- - i TGV radi ints ‘
1 sud-est <--> atlantique 2 norzd ou ;:si <>> aélantthue ‘ GV radiaux en pointe
3 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘ H nord <-->sud-es e e
3nord <-->sud-est Marolles ‘ \ ‘ ‘ \
Marolles H ‘ . H+1 . ‘ H+2
Le Chatelet } ! | |
} I ) l
arcrsmogl L ANAAS ANARL ANAKANKA L ANAK L ANKIAL ANAKZ A

WLYS.AVIVENVI YOIV YD NIIINVI BNV IVE

Bif Soler:

. ‘ ‘ ‘ ‘ ot crempo o o LA NN AKX NI LR SNTANK ST XS AKANT LA SN A
ol | | PSS P ==

NSLZXISE N AN W % S Gare de Lyon
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6.3.4. Grille a5 TGV inter-secteurs en heure de po  inte 6.3.5. Grille & 4 TGV inter-secteurs en heure de po inte

Lorsque 3 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure

de pointe, 5 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants. Lorsque 4 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure

de pointe, 4 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy w w w w H H+L H+2
\ \ / \ \ / Fresnoy ‘ ‘ : ; ‘ ‘ \ w
Vemars Nord | | | | | | } }
Vemars Est 1 X X 1 ‘ X X 1 Vemars Norg 1 1 1 1 1 1 1 1
Roissy L ¥ J S~ \‘\_‘_g J S~ Vemars Est | | | | | | | |
F —\ —\ Roissy
Bif Messy } } } } |
| |
f f

| | ‘
| |
Bif Jabline ; ; )f )Y\ | ; Bif Messy
| |
\ \

Bif Jabline:

Marne la Vallée

| | |

| J !
Bif Presle: } } | —\
Bif Chevry | | | | | | | Bif Presle: | | | | | ; ; | } }
WW%WW o | | | | | | | |

} T T J l )
X >< Bif de Yerre: | |
| | | ) | | ) |
| | | |
|

Fraternelle TGV
Massy-TGV

A NN IS IR TN I NN SN IS ISNGISNGIONCIONDS

Marne la Vallée

Fraternelle TGV

St Amoult L ‘ L ! !
3 sud-est <--> atlantique f g o 4 ;ud-est <--‘> atlantique | | |
! nor{i:;r;: S:;Z:él.ae?t'que ‘ TCV radiaw: en ponte ‘ 0 nord ou est <--> atlanc:ique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
Marolles H H+1 H+2 0 nord <-->sud-est
T I Marolles H T AL T At
Le Chatelet ; i ; } I j Le Chatelet ; ; } ‘
xS AN KL ANAAL ANAR L ANKAL AN ANKA S ANAALA el L XSRS XS KX 7 XS KX KIS XK XS KRS KX KX XS KX
Bif Soler: | | f } f f T f e ) ) | ;
arcren AL L NANTALANT AL NN :A;;; j/‘:/‘% ;;A;AiA;;;Aj/\i ;;;/\é o) W VATV, .V VATV AV V.V A VBV A
e e S PR I S s SE ke
Bif Créteil I I I I I I I I
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6.3.6. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

A partir de la grille a 8 TGV (voir paragraphe 6.3.1), il est possible, lorsque certains TGV radiaux ne
circulent pas, de faire circuler jusqu’a 12 TGV inter-secteurs sous réserve que la gare de Massy TGV soit
équipée de 4 voies a quai.

Pour minimiser l'impact sur les TGV radiaux atlantique, les TGV inter-secteurs supplémentaires sont
recus dans cette gare avec un espacement de 5 minutes.

Les TGV inter-secteurs supplémentaires (par rapport a la grille a 8 TGV) circulent entre I'atlantique et le
sud-est. lls remplacent donc un sillon radial sur LN1 et LN2.

Du fait de la suppression d'un sillon radial sud-est, les TGV inter-secteurs supplémentaires s'inscrivent
entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry sans nécessiter de voies supplémentaires.

Fresnoy H H+1 H+2
Vemars Nor } } WW \/ } \/ Y/ } Wm\(
Roissy vemars EN ,V \}\ } } /}/ \}\ J/ < \}\ Y

Bif Jablir

I a4 ><>< ><>< SO

Bif Presle: | | } |
Bif Chevry } } } } |

BifdeYerrﬂ§ 325;:% ;E iéi;:% ;E i;i;:% ; E i;i;:% ; E i;i;:% ; S E;E;:% ;E i;i;:% ;E i;i;z%;

Fraternelle TGV I | | | |

assyTov SIS T SR TS T OSSOSO oS AT

Marcoussis %WWN |

St Amoult I | I I | L

4 sud-est <--> atlantique

4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <-->sud-est
Marolles . I . . ‘ .

Le Chatelet | | I | | |

et X AN KA KA KA KON RSN ALK
el XN JOCCR XK JOOCR JODCK JOOLA KK JOOLA K

arcreno X A AN XS AN WK S X YL AN XL N XA S X
Bif de Yerres A i Se— e i S—

‘ T T % T
v e RS ES RS SR
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6.4. NAVETTES ENTRE ORLY TGV ET Roissy TGV

6.4.1. Grille de principe

Tous les TGV inter-secteurs s’arrétant a Marne la Vallée, pour permettre un tracé efficace des navettes
entre Rungis Fraternelle TGV et Roissy TGV, il est nécessaire que celles-ci s’y arrétent également.
Cela entraine un temps de parcours plus long entre Fraternelle TGV et Roissy TGV (38 minutes avec
arrét a Marne la Vallée contre 31 minutes sans arrét).

Entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry, les sillons potentiels pour les navettes sont
incompatibles avec des sillons radiaux sud-est.

Le graphique ci-dessous montre les tracés possibles (en pointillés noirs) pour ces navettes. On note
ainsi que, si on respecte la symétrie « zéro » pour des navettes tracées a la demi-heure, on a besoin
de 2 voies en gare de Roissy TGV pour effectuer les retournements.

Fresnoy

Vemars Nor

Vemars Eg

Roissy

Bif Messy

Bif Jabline: N

Marne la Vallée

Bif Presle

Bif Chevry

Bif de Yerre:

Fraternelle TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult I | I I | L

‘ Avec navettes ‘

Marolles : I . . I .

Le Chatelet

NERLYS.AVIIASVIVENVIVINN ISV ITINVIIDIVIIN

s VAR VAVV. AV V. OVAY V. N, VOV AV VOV AV

Bif de Yerre:

Bif Créteil

KA ‘V KA A ‘V KA
e deLyon PSS PSS
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Lorsqu’on décale les horaires des navettes d’un seul sens de 15 minutes, on n'a besoin que d’'une seule
voie en gares de Roissy TGV et de Rungis Fraternelle TGV pour effectuer les retournements comme le
montre le graphique ci-dessous.

4 rames sont nécessaires pour effectuer la desserte en navettes.

Fresnoy

Vemars Nor

Vemars E:

Roissy

’
Bif Messy,Z

Bif Jabline:
2

Marne la Vallée

Bif Presle:

Bif Chevry

Bif de Yerre:

Fraternelle TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Marolles

Le Chatelet

Bif Soler:

srcradod AOSAEL RSKRT XSKXT RSKRZ XSKXT KXIRT RNKERL X

Bif Chevry /\

Bif de Yerre:

Bif Créteil

Gare de Lyon
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6.4.2. Grille a 10 TGV inter-secteurs hors pointe r

N

| setec

L'insertion de navettes entre Rungis Fraternelle TGV et Roissy TGV dans la trame a 12 TGV inter-
secteurs (présentée au paragraphe 6.3.6) conduit a utiliser 2 sillons inter-secteurs par heure et par

sens entre Rungis Fraternelle TGV et la bifurcation de Chevry.

En contrepartie, 2 sillons radiaux par heure et par sens peuvent étre rétablis sur LN1 et LN2. On note
toutefois que les sillons radiaux sud-est rétablis sont incompatibles avec les navettes entre les
bifurcations de Villecresnes et Chevry.

Fresnoy

Vemars Nor | I
v Edt . i Y| i !
Roissy emars <, PR RS
Bif Jabline 2N AN XX

Marne la Vallée

Bif Presle

| | | |
\ \ \ \
Bif Chevy ‘ X ; X

Bif de Yerre:

Fraternelle TGV

H H+1

1 KX XK K XK X
KKK KKK K XK KK A XK XXX XX

LSRRI
D

SR RS R RS IS KRS TARTR,

ORISR S

Massy-TGV
Marcoussis
St Amoult
2 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique
4 nord <-->sud-est
H H+1
Marolles
Le Chatelet
Bif Crisenoy } } f t
e A SO YOO KOO
Bif Chevry X | /\ | /{\ X | /\ !
Bif de Yerre:
Bif Crétei AN 7 \ N 7
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6.4.3. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

Pour pouvoir conserver une trame a 12 TGV inter-secteurs hors pointe radiale compatible avec les
navettes Rungis Fraternelle TGV / Roissy TGV, il faut augmenter le décalage de la trame LGV sud-est
pour le porter a +4 minutes dans le sens Paris vers Province (- 4 minutes dans l'autre sens). Dans ces
conditions on obtient les graphiques ci-dessous.

H H+1 H+2
Fresnoy
Vemars Nord Wm w W%\( \d" \}( 7
Roissy vemars Eg ‘ 'l ';\ 1\‘K ' E\ E\IZ
WK\YXX/X\XXX/> XXX XN KX )
Bif Jabline: }

TR D-6-9-0.- OG-0 9- SO UN-0- -G OGN0 -4

Bif Presle:

| | |

f f f f f f f f

Bif Chevry \ f \ / \ f \ /
Bif de Yerre: S ;i)j i g E i ij i §§ S;i i g E i Ej i ; E%ﬁf i % g i 35 5 ;? Eif i ;E i zgi ;E

Fraternelle TGV | |

= prad N N A< = s —F N e —F >
Massy-TGV X oKX O X X X X
Marcoussis } } } } } } | |
St Amoult L L i : if : E i ; if : S ? ; ii I : E z : ii :

4 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <-->sud-est

Marolles H H+l H+2

| | | WWW
Le Chatelet WW , | ,

weea SOE XA K ASE XN KRN X ARE K ASEXAGL
V%% XA

Bif Soler:

Bif Chevry \ j \ j 1\ \ j ;\ \ ,j/ 1\ /
Bif de Yerer S0 NS AP A \/\/ AVAVS NS A AP A 257

G on NN AN NN N
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6.5. TGV NORMANDS

Les TGV normands utilisent le raccordement (bifurcation de Wissous) entre la Grande Ceinture et la
ligne nouvelle entre Massy TGV et Rungis Fraternelle TGV.

/ “A \\*\
( | setec

lls peuvent utiliser un sillon interconnecté en provenance (ou a destination) de l'atlantique et a
destination (ou en provenance) du sud-est comme le montre le graphique espace - temps ci-dessous.

Il est & noter que, dans ces conditions, il est possible de tracer un TGV radial supplémentaire sur LN2.

Fresnoy

Vemars Nor

Roissy

Bif Messy,~

Vemars Eg
K,

Bif Jabline:
<

Marne la Vallée

Bif Presle

Bif Chevry

Bif de Yerre:

Fraternelle TGV

Massy-TGV
Marcoussis
St Arnoult I | I L | L
Avec navettes et
normands
Marolles H Hr T T T A2
Le Chatelet t ‘ |
I NLANA L ANSAL AN
Bif Solers { } { }
Bif Chevry ’\ ;/\/\/\\ /‘/f\’\ ;/\/\/\\ /‘
Bif de Yerre:
Bif Créteil

Gare de Lyon
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6.6. PROBLEMATIQUE DES GARES

6.6.1. Gare de Marne la Vallée

vers Coubert

Marne la Vallée

7

AN

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

e

AN

—~Z
XX

;

\/

vers Roissy TGV

Les voies extérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans
arrét a 270 km/h.

Les autres voies permettent des rebroussements de chaque coté sans cisailler le sens opposé. La
vitesse sur les voies 3 et 4 est limitée a 170 km/h. Sur la voie 5, la vitesse est limitée a 80 km/h.

La voie 5 (médiane) est particulierement bien placée pour accueillir des TGV origines ou terminus aussi
bien c6té Coubert que cbté Roissy.

Dans la grille a 8 ou 12 TGV inter-secteurs, on constate que la gare de Marne la Vallée doit disposer
d’une voie a quai supplémentaire au minimum.

H 10 20 30 40 50 H+1
1 Pas de quai
3 SE/N AT/IN SE/N AT/N
03+/07+ 13+/17+ 33+/37+ 43+/47+

AT/N N/SH SH/N ATIN N/SH SEYN ATIN
5 || I | | [ |

02+ 07+/1]+ 18+[22+ 28+[32+ 37+/4]+ 48+[52+ 58+

N/AT N/SE N/AT N/SE
4 | | [ |
12+/16+ 22+/26+ 42+/46+ 52+/56+

5 N/AT N/AT N/AT

01+ 27+/31+ 57+

Si on veut pouvoir utiliser la voie 5 pour des TGV origines ou terminus a cette gare il faut équiper les
voies 1 et 2 de quais.

L’ajout de quais sur les voies 1 et 2 aura pour effet d’abaisser la vitesse de la traversée de cette gare par
les TGV ne la desservant pas de 270 a 170 km/h mais comme le montrent les grilles horaires proposées,
il 'y aura aucun TGV passant sans arrét lorsque le nombre de TGV interconnectés sera maximum.
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Avec les voies 1 et 2 équipées de quais, le graphique d'occupation des voies serait le suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/N AT/N AT|/N O|R SH/N
03+/07+ 13+/17+ 28+(32+ 48+[52+ 48+/52+
AT/N O|R SH/N SE/N AT/N ATIN
3 ] L L
02+ 08+(12+ 18+[22+ 33+/37+ A3+/47+ 58+
5 Réservé aux TGV prigines / terminus
N/SH R/O| N/AT N/AT N/SE
4 I
07+/11+ 17+/21+ 27+/31+ 42+/46+ 52+/56+
N/AT N/AT N/SE N/SH R/O N/AT
2 [
01+ 12+/16+ 22+/26+ 37+/41+ 47+/51+ 57+
L'ajout des navettes Rungis Fraternelle / Roissy a la demi-heure ne nécessite pas d'infrastructures
supplémentaires.
6.6.2. Gare de Roissy
Roissy TGV
5
A | AN
Z 1 AN
vers Marne la Vallée / 2 \ / vers Lille
4
N\ | | /
Les voies intérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans
arrét a 230 km/h.
Les voies extérieures (3, 4, 5 et 6) sont équipées de quais et accessibles a la vitesse maximum de 80
km/h.
L’équipement actuel de la gare supporte le trafic inter-secteurs projeté comme le montre le graphique
d'occupation des voies ci-dessous.
H 10 20 30 40 50 H+1
LAT/N ATIN AT/ ATIN ATIN
5 ] L
01+ 12+/16+ 28+/32+ 43+/47+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 ] ]
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ 47+/51+
1 Pas dg quai
2 Pas de quai
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 ] [ ]
08+{12+ 23+/27+ 38+{42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
02+ 13+/17+ 28+(32+ 43+/47+ 58+
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Coété Lille on peut recevoir des TGV sur les voies 3 et 5 (ou les expédier des voies 4 et 6) mais en
cisaillant le sens opposé. La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

Coté Marne la Vallée, on peut expédier des TGV des voies 3 et 5 mais en cisaillant le sens opposé. La
vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

L’accueil de navettes en gare de Roissy nécessite I'adaptation des installations.

Les voies centrales de la gare de Roissy sont réservées au TGV passant sans arrét. Or, depuis sa
création, la gare de Roissy a vu passer peu de TGV sans arrét. Il parait intéressant de transformer les 2

voies centrales en une voie médiane a quai (appelée «voie M ») comme le montre le schéma ci-
dessous (propositions faites par SMA en juillet 2007).

vers Marne la Valllée

5
/] 3 AN
£ 1 AN
Z Z__1__2 L_ -\ A4
N\ 4 /
N 6 |/

vers Lille

Pour permettre les quelques circulations sans arrét traversant la gare de Roissy, cette voie médiane
pourrait étre parcourable a la vitesse maximale de 170 km/h.

En utilisant la voie 1 pour les navettes Rungis Fraternelle / Roissy, on supprime les problémes de
cisaillement comme le montre le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
k’-\T/N ATIN AT/ ATIN ATIN
5 I I
01+ 12+/16+ 28+/32+ 43+/47+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 ] |
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ A7+/51+
R/O O/R R/O O/R
1 ETERRRE] | | EERRRRRINNNENRN] | | EERNREE]
07+ 22+ 37+ 52+
2 Voie supprimée
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 ] ] ] ]
08+{12+ 23+/27+ 38+42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
6 I
02+ 13+/17+ 28+(32+ A3+/47+ 58+
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6.6.3. Gare de Massy TGV

N

| setec

Cette gare doit étre en mesure d’accueillir des TGV s’y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit donc
étre équipée de 4 voies (au lieu de 2 actuellement).

En dehors de la période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
SH/AT SE/AT SH/AT SE/AT
| |
59}/02+ L4+/17+ 20}i32+ 44+/47+
N/AT /AT N/AT NAT
| |
04+/07+ 194122+ 34+/37+ 49}/52+
PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
o 12 15 27 P 42 45 57
AP AT/P AT/P AT/P ATjP ATIP AT/P AT/P
1 1 1 1 1 1
of+ 03+ 15+ 18+ 30+ 33+ 45+ 48+
ATIN ATIN ATIN ATIN
. [ | . |
07+/10} 22+/25+ 37+i40} 52+/55+
AT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
[ | |
12+/15+ 27+/30 42+/45+ 57+/00
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6.7. DETOURNEMENT DE TGV RADIAUX VERS PARIS AUSTERLITZ

6.7.1. TGV radiaux Sud-Est vers Paris Austerlitz

s ne sont pas pris en compte dans cette étude.

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

La portion de ligne s’étendant entre Paris Austerli
compte que pour déterminer le temps de parcours.

Le temps de parcours d’'un TGV radial sud-est est le méme qu'il soit au départ de la gare de Lyon ou
d’Austerlitz.

Marolles . .

Le Chatelet

Bif Crisenoy

Bif Soler ‘ 1 1 1 1 1 ‘ ‘

Bif Chevry V | |
Bif de Yerre: Sézgggéggggéggggézg SégggEEEE%%SEEE%%SEE%

Marolles H ‘ ‘ H+1 ‘ | He2
= el NS AN NS ASAT NS ASAY AAA ST ARA
a5/ XNKK KNKKS ANKEL KN XNKEL KN XN/ K
Bif Chevry V. \/ \V4 \/ \V4 \/ \V4 \/
B Vileneune 3K 4l = = # 7 i =
Bif Km 6.45 1 1 1 1 1 1 1 1

Paris Austerlitz

Compte tenu du fait que les vitesses d’insertion au niveau de la bifurcation de Villeneuve sont les mémes
(V 160) quelle que soit la branche empruntée, on pourrait choisir de détourner sur Paris Austerlitz
n'importe quel TGV radial.

6.7.2. TGV radiaux Atlantique vers Paris Austerlitz

S ne sont pas pris en compte dans cette étude.
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
La portion de ligne s’étendant entre Paris Austerli
compte que pour déterminer le temps de parcours.

Un TGV radial atlantique détourné sur la gare d'Austerlitz mettra environ 10 minutes de plus pour
rejoindre la gare parisienne par rapport au temps nécessaire pour rejoindre la gare Montparnasse.

En gare de Massy TGV, le TGV radial atlantique détourné sur Austerlitz devra emprunter les voies
déviées a 80 km/h (au lieu d'un passage a 200 km/h sur les voies centrales). Pour cette raison c'est le
dernier TGV radial d'une batterie se dirigeant vers Paris (le premier dans l'autre sens) qui doit étre
détourné sur Austerlitz.

Etudes_exploitation

Cmipanaee SRR SR [ SRS S [ SO S [ SR
R XX X XX

Marcoussis t t t t

St Arnoult

H+1 H+2
Paris Austerlitz v T v v T v
Choisy-Le-Roi Poste S —~= St P> —~ St S —~ St P —~ <=t
Orly /\/7\_/-\ T /7\_/\ T /\/7\_/-\ T /7\_/\ I
Fraternelle TGV e f i f f— h s h
Massy-TGV :/\: :/\: :/\: :/\: v
Marcoussis } | } }
St Arnoult
Gare de Massy TGV :
H 10 20 30 40 50
AU/AT AU/AT
5 1 [
26 56
SE/AT /AT SE/AT NYAT
3 | |
04+/07+ 194/22+ 34+/37+ 49+/52+
1 P/IAT P/AT P/AT P/AT P/IAT P/AT P/AT P/AT P/AT P/IAT
[ [ [ [ [ [ [ [
Qo 03 12 15 18 30 33 42 45 48
2 AT/IP AT/P AT/P AT/P AT/IP ATYP AT/P AT/P AT/P AT/IP
" " " " " " " "
o+ 12+ 15+ 18+ 27+ 30+ 42+ 45+ 48+ 57+
AT/N AT/SE ATIN AT/SE
4 | [
07+/10t1 22+/25+ 37+/40t1 52+/55+
AT/AU AT/AU
6 1 1
04 34

Au niveau d'Orly RER la ligne nouvelle est reliée a la Grande Ceinture au moyen de liaisons a niveau.
De plus les TGV inter-secteurs détournés sur Paris Austerlitz ont un parcours commun avec les RER C
entre Orly RER et Choisy le Roi ce qui contraint fortement les horaires des RER C comme le montre le
graphique ci-dessous.

Choisy-Le-Roi

Les Saules
Orly

Pont-de-Rungis

Rungis-la-Fraternelle

Wissous

Chemin d'’Antony

Massy Verrieres
M i

H

Poste K

Bif LN2

.
assy-F

Igny
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6.8. CONFIGURATION DE LA GARE D'ORLY TGV

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
La portion de ligne s’étendant entre Paris Austerli

compte que pour déterminer le temps de parcours.

6.8.1. TGV inter-secteurs seuls

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Avec la grille & 12 TGV inter-secteurs, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant :

S ne sont pas pris en compte dans cette étude.
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N ATIN ATIN AT/N
4 — —
00+/04+ ) 15+/19+ /> 30+/34+ ) 45+/49+ />
C_ ATISE | amse C_ ATISE | amse
2 I | |
05+/09+ 20+/24+ 35+/39+ 50+/54+
SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT
1 L N w
0509 ") 20124 ) 3539 ")) 50/54 )
> >
3 < N/AT ( N/AT < N/AT ( N/AT
10/14 25129 40/44 55/59

Pour recevoir les navettes lorsque 8 TGV inter-secteurs par heure et par sens circulent, il est
nécessaire de créer une voie supplémentaire.

| RN
——=

4
N

vers Massy TGV vers LGV sud-est

IS BSINIES

6.8.3. TGV radiaux atlantique détournés sur Paris A usterlitz

Lorsqu'on ajoute les TGV radiaux atlantique détournés sur Paris Austerlitz, on obtient le graphique
d'occupation des voies suivant :

/, r Y \
1 | setec

On note ainsi que des successions rapprochées ne peuvent étre réalisées que sur des voies différentes.
La gare de Rungis Fraternelle doit donc disposer de 4 voies a quai (2 par sens) comme le montre le

schéma ci-dessous.

4
/2] RN
vers Massy TGV 1
3] ./

6.8.2. Navettes Rungis Fraternelle / Roissy

vers LGV sud-est

Lorsqu’on ajoute les navettes Rungis Fraternelle / Roissy, on obtient le graphique d'occupation des voies

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/AU AUIAT AT/AU AUIAT
L] " L] "
4 08 21+ 38 51+
ATIN ATIN ATIN ATIN
2 ] [ ] L
00+/04+ 15+/19+ 30+/34+ 45+/49+
SE/AT R/O O/R N/AT
A ] | EERRIRRRRENNNRRRIRRRRRERRRRRRRRR] |
05/09 15 45 55/59
O/R N/AT R/O
1 SERERENENRRRERRRRY | I | ERRRRILEEEENNRERRY]
15 25/29 45
3 N/AT N/AT
10714 40/44

H+1

suivant :
H 10 20 30 40 50
AT/N ATIN AT/N ATIN
4 I I
00+/04+ 15+/19+ 30+/34+ 45+/49+
AT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
2 I | ] [
05+/09+ 20+/24+ 35+/39+ 50+/54+
SE/AT R/O O/R N/AT
A ] | EERRIRNNRRRNRRRNRIRNRN RN RN |
05/09 15 45 55/59
O/R N/AT SE/AT R/O
1 SENNRRNRERNRNERERNER | s EEEEEEEEEER
15 25/29 35/39 45
3 N/AT SE/AT N/AT SE/AT
10/14 20/24 40/44 50/54
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Pour pallier les incompatibilités potentielles entre les navettes Rungis Fraternelle / Roissy et les TGV
radiaux détournés sur Austerlitz, ceux-ci doit étre recus sur la voie 4 reliée a la Grande Ceinture selon
le schéma de principe ci-dessous.

vers Massy Palaiseau / vers Choisy le Roi
4 /
/| 2 N
-~ A
vers Massy TGV / /\ﬂ vers LGV sud-est
N~ 3 ./

6.8.4. Navettes Rungis Fraternelle / Paris Austerli  tz

Le systéeme de navettes est obtenu par le RER C cadencé au quart d’heure desservant la gare de
Rungis Fraternelle.
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6.9. SCHEMA D’ENSEMBLE DU SCENARIO B — DOUBLEMENT JUSQUE VALENTON

vers
Austerlitz

Liaisons SE vers Austerlitz

vers

Montparnasse

vers
Versailles
V160,
—
Massy | ==
7 " 0,390

V200 Liaisons TGV normands

15,800

V220

vers
Brétigny

Etudes_exploitation

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

vers
Gare de Lyon

Villeneuve St
Georges

—_— 5

vers
Corbeil

vers
Argenteuil
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160

11,620

V270

1,600
220 3,818
4,950
vers
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/. ETUDE DU SCENARIO B - VARIANTE TUNNEL

7.1. DESCRIPTION DES DESSERTES
Le scénario B — variante tunnel (tunnel des Saules jusque Villecresnes) prévoit (par sens) :

. Sur les LGV sud-est et atlantique, par quart d’heure, une batterie de 3 TGV radiaux espacés a 3
minutes.
e Derriére ces batteries de TGV radiaux, par quart d’heure, sur les LGV sud-est et atlantique, un
TGV inter-secteurs placé au plus prés du dernier TGV radial,

* Entre Orly TGV et Roissy TGV, une navette de type « TGV » par demi-heure,
* Entre Orly TGV et Paris Austerlitz, une navette au quart d’heure,
e 3 TGV normands par jour et par sens.

Les TGV inter-secteurs s’arrétent tous a Massy TGV et Rungis Fraternelle TGV. Les TGV inter-secteurs
en provenance ou a destination du Nord s’arrétent également a Marne la Vallée et Roissy TGV.

Le temps d’'arrét pris en compte est de 4 minutes pour Rungis Fraternelle TGV, Marne la Vallée et Roissy
TGV et 3 minutes pour les autres gares.

7.2. CONSTRUCTION DES GRILLES HORAIRES

eau ne sont pas pris en compte dans cette
are de Lyon et la bifurcation de Créteil n’'a été
cours et positionner les départs et arrivées a

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Monter
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris G
prise en compte que pour déterminer le temps de par
Paris gare de Lyon.

Pour construire les grilles, on commence par placer les TGV sud-est selon les heures d'arrivée et de
départ a Paris gare de Lyon telles que définies dans le document « Interco Sud cadrage exploitation v3 »
établi par RFF en date du 22/01/2008. Ce document précise qu'a I'horizon d’étude, les LGV sud-est et
atlantique sont supposées équipées en ERTMS 2 permettant ainsi un débit maximum de 16 TGV par
heure et par sens répartis en batterie de 3 TGV radiaux espacés de 3 minutes suivis d'un TGV
interconnecté espacé également a 3 minutes et d’'un sillon non utilisé (dit « de respiration ») permettant
de préserver la robustesse du systeme. Ces batteries se reproduisent tous les quarts d’heures en période
de pointe.

On note ainsi, par heure de pointe :
* des départs de Paris gare de Lyon aux minutes 07, 10, 13, 22, 25, 28, 37, 40, 43, 52, 55 et 58,
e des arrivées a Paris gare de Lyon aux minutes 02, 05, 08, 17, 20, 23, 32, 35, 38, 47, 50 et 53.

Les TGV radiaux sud-est étant placés, on insere les TGV inter-secteurs selon la répartition de principe
(par heure de pointe et par sens) suivante :

e 2 TGV inter-secteurs entre le Nord et I'atlantique,
e 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et I'atlantique,
* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et le Nord.

Les TGV inter-secteurs fixent le tempo du cadencement de la LGV atlantique.

Les TGV inter-secteurs entre le nord et I'est ne so  nt pas étudiés (hors périmétre).

On obtient les graphiques suivants :

Etudes_exploitation
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Fresnoy

Vemars Nor

Bif Chevry

Vemars £ | | X | | X | | X | | X
Roissy e } } s } } e } | L | |

Bif Me 1 | ‘ 1 | 1 | ‘ 1 |

Bif Jabline ; ; | | Va ; ; ! ; s
Marne la Vallée | A%_A_‘ } _A_%"; \‘ ” —7\‘}%_‘_‘ } ; ,

Bif Presle | |

N
(X

Bif Villecresne:

Fraternelle TGV

Massy-TGV

Marcoussis } } i } } } } | } }
St Arnoult WWWW
Marolles

T
Le Chatelet \( }

B VYA YAV VAN IVAVY VI AYINAVI VIR

R X X XXX
Bif Villecresnes 1/\1 /\ 1/\1 ;/\1 /\ ;/\‘

Gare de Lyon

On constate que I'espacement au niveau des gares de Marne la Vallée et Roissy est de 2 minutes ce
qui est insuffisant méme en cas de réception sur des voies différentes dans ces gares.

La simulation montre que I'espacement minimum doit étre de 5 minutes lorsque les TGV sont recus
sur des voies différentes dans ces gares. Lorsqu’ils sont recus sur une méme voie, I'espacement
minimum passe a : 6 minutes + temps de stationnement du premier TGV.

Dans ces conditions, il est nécessaire de faire glisser la trame des TGV sud-est de +1,5 minutes dans
le sens Paris vers Province (-1,5 minutes dans I'autre sens) de fagon a obtenir des successions a 10
ou 5 minutes. Cela permet de recevoir les TGV sur une méme voie lorsque I'espacement est de 10
minutes et sur des voies différentes lorsque I'espacement est de 5 minutes.
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On obtient alors les graphiques suivants :

7.3. COMBINAISONS POSSIBLES POUR LES INTER -SECTEURS

Fresnoy
7.3.1. Grille & 8 TGV inter-secteurs en heure de po inte
Vemars Nor En période de pointe (tous les TGV radiaux sud-est et atlantiqgue sont supposeés circuler), il est
Roissy possible de tracer au plus 8 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
i ‘ H H+1
Bif Messy Fresnoy
Bif Jablines- o
5 YV emars 24X A A I A ¢ A A A ¢ QA N A ¢ XX
Bif Presie ) 4 A D Ao Roissy - PRV e PR ONN . TS L TS S
Bif Chevry T } L } A } A |
OV CVIN DV
if Villecresnes f | f f | f Bif Jabline: / \}\ A 4 }T\ \}\ A 4 \}\ A 4 }T\ \}\ A 4
e i i i i | i i 2 i 2 i >< | 2 i i i Ve vaée S N 2K 2828 PN SN
Fraternelle TGV | |
CX SN XXX S XXX SN KX A KXX S XXX S XXX SN XX A XD Bif Presles 1 | 1 | 1 | 1 |
Marcoussis | | Bif Chevry / ; | | | / | } | }

Fraternelle TGV

Maroles " ‘ ‘ e ‘ ‘ Y VassyToV e NP NN NP
e atelet
e R S NBNBNGNGNEN NN
Bif Solers— 1 1 N/ 1 1 N 1 1 N/ 1 1 - 0 sUd-est <—> atlanti
Bl Chewry z } ‘ A‘\ - ! 3 = } - 4\ - } - 4nosr3 ojsvats::-:ta?lr:rlgilaie ‘ TGV radiaux en pointe ‘
Bif Villecresnes } | ! } ‘ } ‘ | } ‘ Marolles H ‘4 nord <-.‘> sud-est | " | | |

svcisnol X NS AN ANAN A AN AN AN A

On constate que ce montage offre une grande souplesse au niveau de I'attribution des sillons inter- B o ‘

secteurs puisque les TGV inter-secteurs en provenance de l'atlantique peuvent aller indifféremment vers
le sud-est, le nord ou I'est. Il en va de méme pour les autres provenances. Bt Vilecresne

Gare de Lyon

Remarque : les TGV inter-secteurs vers Marne-la-Vallée sont placés tous vers le Nord. Toutefois,
certains d’entre eux pourraient se diriger vers I'Est, sous réserve de compatibilité.

On note que ce maximum est atteint lorsqu’aucun TGV ne circule entre I'atlantique et le sud-est ce
qui est peu probable.
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7.3.2. Grille 2 7 TGV inter-secteurs en heure de po

inte

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

Lorsqu’un TGV inter-secteurs circule entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure de
pointe, 7 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy . ‘
Vemars Nor \me \me
Vemars Est AR A X 1 AN A XX AN A
Roissy e ~ / \(\L P Y <
Bif Jabline 1 / 4\ /] } /AR AR/ NS } ]
Marne la Vallée J I M | \ / | | | \
Bif Presle h | | W< i i ;( | | h |
Bif Chevry ; } ‘ | } | } ‘ | |

Bif Villecresnes-

Fraternelle TGV

|
Massy TGV e NN e ‘
Marcoussis | X ; ; XX ; ; XX ; ; XXX ; X
St Amouli W@WWW
1 sud-est <--> atlantique
3 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
" 3 nord <-->sud-est Hel H+2
Marolles T T T T T T
Le Chatelet i i
arcmsmnol X AN AN ANANLA AN AN AN A
ot o] | AVAVAV. V. VA | | AVAVAV. V. VA |

Bif Villecresnes: | ) | | ) | ) | | )

Gare de Lyon 1 1 1 i
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7.3.3. Grille a 6 TGV inter-secteurs en heure de po

inte

| setec

Lorsque 2 TGV inter-secteurs circulent entre l'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en
heure de pointe, 6 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

H H+1 H+2
Fresnoy , ; . .

Vemars Nort \y \X/ \y \y

Vemars Edt A X Y A A X X

Roissy PR PR PR PR
Bif Jabline /4 ; /T\ ; ; ; | /T\ | | /i

Marne la Vallée ; | ,_Xl‘x } } } I M | |

Bif Presle —\/— ‘ | 1 | 1 ‘ | 1

Bif Chevry } } ‘ | } I } ‘ I |

Bif Villecresne:

Fraternelle TGV
Massy-TGV

Marcoussis

St Arnout

Marolles

Le Chatelet

Bif Crisenoy

2 sud-est <--> atlantique
2 nord ou est <--> atlantique
2 nord <-->sud-est

H+1

‘ TGV radiaux en pointe ‘

H+2

AN AN AN A

AN ANAAL AN A

Bif Solers

Bif Chevry|

Bif Villecresne:

| N AN |

Bif Créteil

Gare de Lyon
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LIGNE NOUVELLE D' INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE g .
| | setec

N /

7.3.4. Grille a5 TGV inter-secteurs en heure de po  inte 7.3.5. Grille & 4 TGV inter-secteurs en heure de po inte

Lorsque 3 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure

de pointe, 5 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants. Lorsque 4 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en

heure de pointe, 4 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

Marne la Vallée

H H+1 H+2
Fresnoy H H+1 H+2
\ / \ / -
Vemars Nor | | | | | |
o o e Y Y7 ! ! Y 7 ! Vemars Nor ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
rosey : ‘ mares sns B> Nan it m—— | | | | | | |
Roissy t t t t t t t t
Bif Messy f / | —T\ f | / | —T\
o sated 1/ | A | | 7 | A | | Bive
1 } 1 1 1 1 } 1 1

‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘
Bif Me ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Bif Jabline: 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1
‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘

T T ‘ T T T T ‘ T T

Marne la Vallée

Bif Presle: h
Bif Chevry |

\ 1 1 \ 1 Bif Presle 1 1 | ‘ 1 ‘ 1 | ‘ 1
Bif Chevry | | | | | | | |

Bif Villecresr

W@WWW o
St Amout : : : : WWW
I I I I

_ St Arnoul
3 sud-est <--> atlantique -
1 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘ 4 sud-est <--> atlanthue . ;
1 nord <-->sud-est 0 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux en pointe ‘
H H+1 H+2 - L
Marolles . T T T T T H 0 nord <--> sud-est H+1 H+2

Marolles ; ‘ . .

Le Chatelet

Bif Crisenoy KWAW}&WA AWAW/AWA Le Chatelet B ! |
e SXIX XHIL KXXX XXX XICK XX st A A A A

St A S I R T S ARSI 57 vt W VAVAVAVANAVAVAY, VAV AVAVAVANAVAVAV, V.S VATAVAV.NAVAVAV, VAV ATAVAVANVAVA

BifVi!:c(r:ersé-m“~ /><j\ /:><\\J/ /><j\ K /><j\ /><\\j/ /><j\\\/ o eN Bif Villecresne ; ‘ | ; ‘ } \ | } ‘
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7.3.6. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale 7.4. NAVETTES ENTRE ORLY TGV ET RoIssy TGV
A partir de la grille a 8 TGV (voir paragraphe 7.3.1), il est possible, lorsque certains TGV radiaux ne ) o
circulent pas, de faire circuler jusqu’a 12 TGV inter-secteurs sous réserve que la gare de Massy TGV soit 7.4.1. Grille de principe

équipée de 4 voies & quai. Tous les TGV inter-secteurs s’arrétant a Marne la Vallée, pour permettre un tracé efficace des

Pour minimiser l'impact sur les TGV radiaux atlantique, les TGV inter-secteurs supplémentaires sont navettes entre Orly TGV et Roissy TGV, il est nécessaire que celles-ci s’y arrétent également. Cela
recus dans cette gare avec un espacement de 5 minutes. entraine un temps de parcours plus long entre Orly TGV et Roissy TGV (35 minutes avec arrét a

. . . R N . . Marne la Vallée contre 28 minutes sans arrét).
Les TGV inter-secteurs supplémentaires (par rapport a la grille a 8 TGV) circulent entre I'atlantique et le )

sud-est. lls remplacent donc un sillon radial sur LN1 et LN2. Entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry, les sillons potentiels pour les navettes sont

Du fait de la suppression d’un sillon radial sud-est, les TGV inter-secteurs supplémentaires s'inscrivent incompatibles avec des sillons radiaux sud-est.

entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry sans nécessiter de voies supplémentaires.
Le graphique ci-dessous montre les tracés possibles (en pointillés noirs) pour ces navettes. On note
ainsi que, si on respecte la symétrie « zéro » pour des navettes tracées a la demi-heure, on a besoin

Fresno H He H+2 de 2 voies en gare de Roissy TGV pour effectuer les retournements.
y
Fresnoy
Voemars 24X A A A NN Y A A A A XN X,
Roissy Pz T~ PARENY P . PR Y
><\/>< /><\/>< ><\/>< /><\/>< Vemars Nort
Bif Messy I | | | Vemars E:
Bit Jabli N A VARE NN/ )\ NN, N/ Roissy <.

AR .Y/ i
e a valée S NS S P SN S

[ Bif Messy
Bif Jabline: <

Marne la Vallée

Bif Presle }

‘ ‘ ‘ ‘
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Bif Chevry | | /. | | | | /. | }

Bif Presles

Bif Villecresr

R vy SO NS

! Bif Villecresnes—

Massy-TGV

Fraternelle TGV

Marcoussis } ) | ) ! ; ; | } }

Massy-TGV
Marcoussis
St Arnouli 1 1 1 1
4 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘ St Amout
4 nord <-->sud-est
H H+1 H+2

Marolles

| Marolles .

swenml X SN RSN SN KN RSN RSN KA K
WIS INNIIN VNSOV o T RKET KT KA AT KSR KRR KOS KT XSRS K

Le Chatelet

Bif Soler: }

Bif Chevry )( | 1)( /’\ )( 3
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Lorsqu’on décale les horaires des navettes d’un seul sens de 15 minutes, on n'a besoin que d’une seule
voie en gares de Roissy TGV et d’Orly TGV pour effectuer les retournements comme le montre le
graphique ci-dessous.

3 rames sont nécessaires pour effectuer la desserte en navettes.

H
Fresnoy
Vemars Nor
Vemars E
Roissy
Bif Messy”
Bif Jablines

Marne la Vallée

Bif Presle

Bif Chevry

Bif Villecresnes-

Fraternelle TGV

MassyTGV N— . AN—= = N SN N = N
T ol N AR KSAAT ASAKT A KSAEKS KSR KSAKT R
Bif Chevryl\4 /\ ; /“4\’ /\ | VAV /\ | /“4\’ /\ | /n
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7.4.2. Grille a 10 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

L'insertion de navettes entre Orly TGV et Roissy TGV dans la trame a 12 TGV inter-secteurs
(présentée au paragraphe 7.3.6) conduit a utiliser 2 sillons inter-secteurs par heure et par sens entre
Orly TGV et la bifurcation de Cheuvry.

En contrepartie, 2 sillons radiaux par heure et par sens peuvent étre rétablis sur LN1 et LN2. On note
toutefois que les sillons radiaux sud-est rétablis sont incompatibles avec les navettes entre les
bifurcations de Villecresnes et Chevry.

H H+1 H+2
Voemars 24X Y YT Y TN T Y XY ' XY
Roissy . K K K K~
Bif Messy
Bif Jabline:

Marne la Vallée

i 7 5 | D @I D¢ | D

Fraternelle TGV

Marcoussis f | t } ‘ }
St Arnout WWW&W
2 sud-est <--> atlantique
4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <-->sud-est
H H+1 H+2
Marolles ; ‘ . . ‘ ;
Le Chatelet

secrsmell XA NI AN N AN
PNQXE XXX X

Bif Soler: |

Bif Chevry |

Bif Villecresnes f | f f | f

t
Bif Créteil \/><\

Gare de Lyon
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7.4.3. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale 7.5. TGV NORMANDS
Pour pouvoir conserver une trame a 12 TGV inter-secteurs hors pointe radiale compatible avec les Les TGV normands utilisent le raccordement (bifurcation de Wissous) entre la Grande Ceinture et la
navettes Rungis Fraternelle TGV TGV / Roissy TGV, il faut augmenter le décalage de la trame LGV sud- ligne nouvelle entre Massy TGV et Orly TGV.
est pour le porter a +4 minutes dans le sens Paris vers Province (- 4 minutes dans l'autre sens). Dans - ) ] i . o , ) .
ces conditions on obtient les graphiques ci-dessous. lIs peuvent utiliser un sillon interconnecté en provenance (ou a destination) de Il'atlantique et a

. ™ ™ destination (ou en provenance) du sud-est comme le montre le graphique espace - temps ci-dessous.

e ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Il est & noter que, dans ces conditions, il est possible de tracer un TGV radial supplémentaire sur
LN2.
Vemars Nor ‘ \ w ! | | I Y/

rossy T P e NE B o L X
0ISS) ! } i ‘ ‘ )
S S SIS
Bif Jablines A\ )\;/ P ACATLA A LS A CALA AL P ACATLA A LS NEVAN

T GO SC SO NIV V. GOl OC O UD.9.4

t t t t
Vemars Nor
Vemars E
Roissy K,
Bif Presle | | | | | |

:
t t t t t t t t X
Bif Chevry| \ y /( \ y /( ) y /( \ y /( Bif Messy”
Bif Jablines—.”
o oSS ST S ST NN IR N NS o
Massy-TGV { {

. .
XX LA XA XL LSEXAK XA LKA S ENK e
Marcoussis } | | | | | | | , ,

Bif Villecresnes

St Amouli L 1 1 1 Fraternelle TGV

4 sud-est <--> atlantique Massy-TGV

4 nord ou est <--> atlantique ‘ TGV radiaux hors pointe ‘
4 nord <-->sud-est Marcoussis
H H+1 H+2
Marolles . : . .
St Arnout

Le Chatelet

N VANAY. VAV VAV VAN, VA VAV VYA VAYA o v

e OO NON NN - " e s
oot N N/AAV/A VA0 VA0 YLV N0/AAV/A 40 W40 A\VAN0/AVA 40 IR VA\NBY/EAVA 0 UIVAR 4
Bif Villecresned Le Chatelet ‘ “ “ ‘
ot NN NN ZaNN o | | | O
Bif Chevry w ; /“/"\ ! /\ ; [ /\ ; /“/‘l\ ! /\ ; /[
e deLon PSS S S S S S S
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7.6. PROBLEMATIQUE DES GARES

7.6.1. Gare de Marne la Vallée

Marne la Vallée

7

vers Coubert

AN

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

e

AN

—~Z
XX

;

\/

vers Roissy TGV

Les voies extérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans

arrét a 270 km/h.

Les autres voies permettent des rebroussements de chaque coté sans cisailler le sens opposé. La
vitesse sur les voies 3 et 4 est limitée a 170 km/h. Sur la voie 5, la vitesse est limitée a 80 km/h.

La voie 5 (médiane) est particulierement bien placée pour accueillir des TGV origines ou terminus aussi

bien c6té Coubert que cbté Roissy.

Dans la grille a 8 ou 12 TGV inter-secteurs, on constate que la gare de Marne la Vallée doit disposer
d’une voie a quai supplémentaire au minimum.

H 10 20 30 40 50 H+1
1 Pas de quai
AT/N AT/N ATIN AT/N ATIN
3 | [
02+ 13+/17+ 28+(32+ 43+/47+ 58+
SE/N SH/IN SE/N SH/N
5 I [ I [
03+/07+ 18+{22+ 33+/37+ 48+52+
N/SH N/SE N/SH N/SE
4 [ [
07+/11+ 22+/26+ 37+/41+ 52+/56+
N/AT N/AT N/AT| N/AT N/AT
2 [ I
01+ 12+/16+ 27+/31+ 42+/46+ 57+
Si on veut pouvoir utiliser la voie 5 pour des TGV origines ou terminus a cette gare il faut équiper les
voies 1 et 2 de quais.
L’ajout de quais sur les voies 1 et 2 aura pour effet d’abaisser la vitesse de la traversée de cette gare par
les TGV ne la desservant pas de 270 a 170 km/h mais comme le montrent les grilles horaires proposées,
il 'y aura aucun TGV passant sans arrét lorsque le nombre de TGV interconnectés sera maximum.
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Avec les voies 1 et 2 équipées de quais, le graphique d'occupation des voies serait le suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/N AT/N O/R SE/N ATIN O/R
1 ] L ] ] L ]
03+/07+ 13+/17+ 23+/27+ 33+/37+ 43+/47+ 53+/57+
ATIN SH/N AT|IN SE/N AT/N
3 . ] [ L [ |
02+ 18+{22+ 28+[32+ 48+52+ 58+
5 Réservé aux TGV prigines / terminus
N/AT N/SH N/AT| N/SH N/AT
4 .
01+ 07+/11+ 27+/31+ 37+/41+ 57+
R/O N/AT N/SE R/O N/AT N/SE
2 ] ] L
02+/06+ 12+/16+ 22+/26+ 32+/36+ 42+/46+ 52+/56+
L'ajout des navettes Orly / Roissy a la demi-heure ne nécessite pas d'infrastructures
supplémentaires.
7.6.2. Gare de Roissy
Roissy TGV
5
A | AN
Z 1 AN
vers Marne la Vallée / 2 \ / vers Lille
4
| | /
Les voies intérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV
sans arrét a 230 km/h.
Les voies extérieures (3, 4, 5 et 6) sont équipées de quais et accessibles a la vitesse maximum de 80
km/h.
L'équipement actuel de la gare supporte le trafic inter-secteurs projeté comme le montre le graphique
d'occupation des voies ci-dessous.
H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N AT/N AT/N| AT/N AT/N
5 ] L
01+ 12+/16+ 27+/34+ 42+/46+ 57+
SE/N SE/ SE/N SE/
3 [ [
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ 47+/51+
1 Pas de quai
2 Pas de quai
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 ] [ [ ]
08+{12+ 23+/27+ 38+42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
6 02+ 13+/17+ 28+!32+ 43+/47+ 58+
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Coété Lille on peut recevoir des TGV sur les voies 3 et 5 (ou les expédier des voies 4 et 6) mais en
cisaillant le sens opposé. La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

Co6té Marne la Vallée, on peut expédier des TGV des voies 3 et 5 mais en cisaillant le sens opposé. La
vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

L’accueil de navettes en gare de Roissy nécessite I'adaptation des installations.

Les voies centrales de la gare de Roissy sont réservées au TGV passant sans arrét. Or, depuis sa
création, la gare de Roissy a vu passer peu de TGV sans arrét. Il parait intéressant de transformer les 2

7.6.3. Gare de Massy TGV

| setec

\ S/

Cette gare doit étre en mesure d’accueillir des TGV s’y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit
donc étre équipée de 4 voies (au lieu de 2 actuellement).

En dehors de la période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

voies centrales en une voie médiane a quai (appelée «voie M ») comme le montre le schéma ci-
dessous (propositions faites par SMA en juillet 2007).

5
yAan 3 L\
i 1 AN
vers Marne la Valllée / /_ _ i 2 L _ _\ N/ vers Lille
N\ 4 /
N 6 L/

Pour permettre les quelques circulations sans arrét traversant la gare de Roissy, cette voie médiane
pourrait étre parcourable a la vitesse maximale de 170 km/h.

En utilisant la voie 1 pour les navettes Orly / Roissy, on supprime les problémes de cisaillement comme le
montre le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
LAT/N AT/N ATIN| ATIN AT/N
5 —— —_— A
01+ 12+/16+ 27+/33+ 42+/46+ 57+
SE/N SE/N SE/N SE/N
3 —_— —_—
02+/06+ 17+/23+ 32+/36+ 47+/51+
O/R R/O O/R R/O
1 | ERRRRRRRNENRENI] | | ERRRRRRRNENRENI] |
07+ 22+ 37+ 52+
2 Voie supprimée
N/BE N/SE N/BE N/SE
4 ] ] ] ]
08+[12+ 23+/27+ 38+[42+ 53+/57+
N/AT N/AT N/AT N/AT N/AT
6 I I
02+ 13+/17+ 28+[32+ 43+/47+ 58+
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H 10 20 30 40 50 H+:
N/AT N/AT N/AT N/AT
| I
0+/03+ 15+/18+ 0+/33+ 45+/48+
SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT
|| | | |
{0+/13+ 25+/28+ §0+/43+ 55+/58+
PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT
1 1 1 1 1 1 1 1
08+ |11+ 23+ 26+ 38+ |41+ 53+ 56+
AT/P AT/P AT/P AT/P AT/P AT/P ATIP AT/P
1 1 1 1 1 1 1 1
03+ 06+ 18+ [o1+ 33+ 36+ 48+ |51+
IAT/SE AT/SE IAT/SE AT/SE
| ] | I |
0+/03+ 15+/18+ 0+/33+ 45+/48+
ATIN AT/N AT/IN ATIN
I |
0+/13+ 25+/28+ 0+/43+ 55+/58+
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7.7. DETOURNEMENT DE TGV RADIAUX VERS PARIS AUSTERLITZ

7.7.1. TGV radiaux Sud-Est vers Paris Austerlitz

s ne sont pas pris en compte dans cette étude.

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

La portion de ligne s’étendant entre Paris Austerli
compte que pour déterminer le temps de parcours.

Le temps de parcours d’'un TGV radial sud-est est le méme qu'il soit au départ de la gare de Lyon ou

d’Austerlitz.
Marolles H ‘ ‘ H+1 ‘ | a2
= e NS ANAN A ST ASATE AN S ASAY AAA ST ARA
a5/ KNKK S KNS ANKKL KN XNKE KN XN/ K
Bif Chevry V \/ \V \/ \V4 \/ V \/
Marolles H ‘ ‘ H+1 ‘ | He2
= el NS AN AR S ARAN SRS NN AN ST ASA
e/ KONKS KNI XNKE XN XNK KNKX/ XN/ X
Bif Chevry V V4 V. V4 \VA \/ V \/
Bif Km 6.45 J J | | | | ; ;
Paris Austerlitz L L L I L L I L

Compte tenu du fait que les vitesses d’insertion au niveau de la bifurcation de Villeneuve sont les mémes
(V 160) quelle que soit la branche empruntée, on pourrait choisir de détourner sur Paris Austerlitz
n'importe quel TGV radial.

7.7.2. TGV radiaux Atlantique vers Paris Austerlitz

s ne sont pas pris en compte dans cette étude.

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

La portion de ligne s'étendant entre Paris Austerli
compte que pour déterminer le temps de parcours.

Un TGV radial atlantique détourné sur la gare d’Austerlitz mettra environ 7 minutes de plus pour rejoindre
la gare parisienne par rapport au temps nécessaire pour rejoindre la gare Montparnasse.

En gare de Massy TGV, le TGV radial atlantique détourné sur Austerlitz devra emprunter les voies
déviées a 80 km/h (au lieu d'un passage a 200 km/h sur les voies centrales). Pour cette raison c’est le
dernier TGV radial d'une batterie se dirigeant vers Paris (le premier dans l'autre sens) qui doit étre
détourné sur Austerlitz.
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Montparnasse
Chatillon PM

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Paris Austerlitz
Choisy-Le-Roi

Orly
Fraternelle TGV

Massy-TGV

Marcoussis

St Amoult

Poste

Gare de Massy TGV :

H 10 20 30 40 50 H+1
N/AT N/AT
5 I I
15+/18+ 45+/48+
3 N/AT AU/AT N/AT AU/AT
1 1
0+/03+ 22+ 0+/33+ 52+
1 P/AT P/AT PIAT P/AT PI/AT] P/AT P/AT PIAT P/AT PI/AT
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
08+ [11+ 14+ 26+ 29+ 38+ [41+ 44+ 56+ 59+
2 ATIP AT/P AT/P AT/IP AT/IP ATYP AT/P AT/IP AT/IP AT/IP
1 1 1 1 1 1 1 1
0P+ 03+ 15+ 18+ |21+ 30+ 33+ 45+ 48+ |51+
AT/N AT/N
4 [ .
10+/13+ 40+/43+
AT/AU AT/SE AT/AU AT/SE
6 [ | [ .
07 25+/28+ 37 55+/58+
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Au niveau d'Orly RER la ligne nouvelle est reliée a la Grande Ceinture au moyen de liaisons a niveau. De
plus les TGV inter-secteurs détournés sur Paris Austerlitz ont un parcours commun avec les RER C entre
Orly RER et Choisy le Roi ce qui contraint fortement les horaires des RER C comme le montre le
graphique ci-dessous.

. . H H+1 H+2
S I N\ PN XA NS
Orly M X, V M 4 V M Y, V M Y. V
Pont-de-Rungis } } /\ | /\ |
Rungis-a-Fraternelle I\ N NN\ NN\ AN N
Wissous 1 X 1 1 X 1 X 1 X. 1 2 1 X, 1 A
Chemin dAn'tonyBif e /:f _\; /:F \j /:r \j /:r \j
Massy Verriéres 1 M 1 M 1 M 1 M
Massy-PalaiseauGC aN N AN AN aN AN AN AN

7.8. CONFIGURATION DE LA GARE D'ORLY TGV

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan
La portion de ligne s'étendant entre Paris Austerli
compte que pour déterminer le temps de parcours.

s ne sont pas pris en compte dans cette étude.
tz et la bifurcation du km 6.450 n’a été prise en

7.8.2. Navettes Orly / Roissy

[ | setec
N '} /

Lorsqu’on ajoute les navettes Orly / Roissy, celles-ci se substituent a des sillons inter-secteurs. On
obtient le graphique d'occupation des voies suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
— & — &
L ]
03+/07+ 18+{22+ 33+/37+ 48+/52+
AT|SE ATISE ATI|SE AT/SE
] ] ] ]
08+{12+ 23+/27+ 38+{42+ 53+/57+
O/R R/O O/R R/O
R | | BRER | = =y
03 27 33 57
N/AT N/AT N/AT N/AT
06/10 21/25 36/40 51/55
SE/AT SE/AT SE/AT SE/AT
01/05 16/20 31/35 46/50

Pour assurer I'indépendante des circulations par sens, il est utile de placer une jonction croisée sur

les voies 1 et 2 de chaque cété et de recevoir les navettes et TGV inter-secteurs sur ces voies selon

7.8.1. TGV inter-secteurs seuls

le schéma de principe ci-dessous.

4
Avec la grille a 12 TGV inter-secteurs, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant : yd 2 | N\
) A )
H 10 20 30 40 50 H+1 vers Massy TGV H vers LGV sud-est
3
ATIN ATIN AT/N AN N\ ! /
4 [ [
03+/07+ 5 18+{22+ 5 33+/37+ 5 48+/52+ 5
< ATISE ( AT/SE ATISE < AT/SE
2 [ [ [
08+{12+ 23+/27+ 38+{42+ 53+/57+
p—— p—— p—— —_— 7.8.3. TGV radiaux atlantique détournés sur Paris A usterlitz
01/05 ') 16/20 ') 31/35 46/50 ') Lorsqu’on ajoute les TGV radiaux atlantique détournés sur Paris Austerlitz, on obtient le graphique
C At  war C nat & nat d'occupation des voies suivant :
3 . — B
06/10 21/25 36/40 51/55 H 10 20 30 0 50 H+1
AT/AU AT/AU
On note ainsi que des successions rapprochées ne peuvent étre réalisées que sur des voies différentes. o il
La gare d’'Orly TGV doit donc disposer de 4 voies a quai (2 par sens) comme le montre le schéma ci-
dessous ATIN AT/SE ATIN AT|SE
: I [ | [ | [
4 03+/07+ 18+[22+ 33+/37+ 48+]52+
/ | 2 RN O/R R/O OIR R/O
vers Massy TGV 1 vers LGV sud-est A "% ;" "5 g"'
\ | e | / 1 SE/AT N/AT SE/AT N/AT
06/10 21/25 36/40 51/55
3 AUIAT AU/AT
L] "
18 48
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Les TGV radiaux doit étre recus sur les voies extérieures selon les schémas de principe ci-dessous.

vers Massy Palaiseau / vers Choisy le Roi
4 / /
P R S BN
vers Massy TGV % vers LGV sud-est
N 3 7

7.8.4. Navettes Orly / Paris Austerlitz

Le systeme de navettes est obtenu par le RER C cadencé au quart d’heure desservant la gare de Rungis
Fraternelle.
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7.9. SCHEMA D’ENSEMBLE DU SCENARIO B - VARIANTE TUNNEL
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vers
Austerlitz

vers
Gare de Lyon

Villeneuve St
Georges

Liaisons SE vers Austerlitz

_ :'

vers
Montparnasse
vers
Versailles
V160
—
Massy /
77 " 0,390
V200 Liaisons TGV normands
15,800 ‘ Liaisons AT vers Austerlitz
V220
7,
18,500
o
K
vers
LGV AT

vers
Corbeil

vers
Brétigny
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V270

1,600
V220 3,818
4,950
vers
Melun

270

21,586

( | setec
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vers

51,080 LGVE etN

vers
LGV SE
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8. ETUDE DU SCENARIO C - GARE SENART RER D

8.1. DESCRIPTION DES DESSERTES
Le scénario C (avec desserte de la gare Sénart RER D) prévoit (par sens) :

e Surles LGV sud-est et atlantique, par quart d’heure, une batterie de 3 TGV radiaux espacés a 3
minutes.
» Derriére ces batteries de TGV radiaux, par quart d’heure, sur les LGV sud-est et atlantique, un TGV
inter-secteurs placé au plus prés du dernier TGV radial,

e Entre Orly TGV et Roissy TGV, une navette de type « TGV » par demi-heure,
e Entre Orly TGV et Paris Austerlitz, une navette au quart d’heure,
e 3 TGV normands par jour et par sens.

Les TGV inter-secteurs s’arrétent tous a Massy TGV, Orly TGV et Lieusaint TGV. Les TGV inter-secteurs
en provenance ou a destination du Nord s’arrétent également a Marne la Vallée et Roissy TGV.

Le temps d’arrét pris en compte est de 4 minutes pour Orly TGV, Marne la Vallée et Roissy TGV et 3
minutes pour les autres gares.

8.2. CONSTRUCTION DES GRILLES HORAIRES

Les problemes de capacité sur la ligne Paris Monter  eau ne sont pas pris en compte dans cette
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris G are de Lyon et la bifurcation de Créteil n'a été
prise en compte que pour déterminer le temps de par  cours et positionner les départs et arrivées a
Paris gare de Lyon.

Pour construire les grilles, on commence par placer les TGV sud-est selon les heures d'arrivée et de départ
a Paris gare de Lyon telles que définies dans le document « Interco Sud cadrage exploitation v3 » établi par
RFF en date du 22/01/2008. Ce document précise qu'a I'horizon d’étude, les LGV sud-est et atlantique sont
supposées équipées en ERTMS 2 permettant ainsi un débit maximum de 16 TGV par heure et par sens
répartis en batterie de 3 TGV radiaux espacés de 3 minutes suivis d'un TGV interconnecté espacé
également a 3 minutes et d'un sillon non utilisé (dit « de respiration ») permettant de préserver la
robustesse du systéme. Ces batteries se reproduisent tous les quarts d’heures en période de pointe.

On note ainsi, par heure de pointe :
* des départs de Paris gare de Lyon aux minutes 07, 10, 13, 22, 25, 28, 37, 40, 43, 52, 55 et 58,
* des arrivées a Paris gare de Lyon aux minutes 02, 05, 08, 17, 20, 23, 32, 35, 38, 47, 50 et 53.

Les TGV radiaux sud-est étant placés, on insére les TGV inter-secteurs selon la répartition de principe (par
heure de pointe et par sens) suivante :

e 2 TGV inter-secteurs entre le Nord et I'atlantique,
* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et I'atlantique,
* 2 TGV inter-secteurs entre le sud-est et le Nord.

Les TGV inter-secteurs fixent le tempo du cadencement de la LGV atlantique.

Les TGV inter-secteurs entre le nord et I'est ne so  nt pas étudiés (hors périmétre).
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On obtient les graphigues suivants :
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On constate que I'espacement au niveau des gares de Marne la Vallée et Roissy est de 9 minutes.

La simulation montre que I'espacement minimum doit étre de 5 minutes lorsque les TGV sont recus
sur des voies différentes dans ces gares. Lorsqu’ils sont recus sur une méme voie, I'espacement
minimum passe a : 6 minutes + temps de stationnement du premier TGV.

Dans ces conditions, il est nécessaire de faire glisser la trame des TGV sud-est de +0,5 minutes dans
le sens Paris vers Province (-0,5 minutes dans I'autre sens) de fagon a obtenir des successions a 10
ou 5 minutes. Cela permet de recevoir les TGV sur une méme voie lorsque I'espacement est de 10
minutes et sur des voies différentes lorsque I'espacement est de 5 minutes.
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On obtient alors les graphigues suivants :

8.3. COMBINAISONS POSSIBLES POUR LES INTER -SECTEURS
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o VNomars BLS N i \/ B \/ \/ MR R W } \/ I \/ \/ T possible de tracer au plus 8 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
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On constate que ce montage offre une grande souplesse au niveau de I'attribution des sillons inter-secteurs Bif Chevry X_/ \ X X/ \ X X/ \ X X/ \ X
puisque les TGV inter-secteurs en provenance de I'atlantique peuvent aller indifféeremment vers le sud-est,
le nord ou l'est. Il en va de méme pour les autres provenances.
On note une incompatibilité entre les sillons TGV inter-secteurs circulant entre I'atlantique et de le nord care de Lyon sree ‘ : ‘ :

avec des TGV radiaux sud-est entre les bifurcations de Champdeuil et de Solers.

Remarque : les TGV inter-secteurs vers Marne-la-Vallée sont placés tous vers le Nord. Toutefois, certains
d’entre eux pourraient se diriger vers I'Est, sous réserve de compatibilité. On note que ce maximum est atteint lorsqu’aucun TGV ne circule entre I'atlantique et le sud-est ce

qui est peu probable.
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8.3.2. Grille a 7 TGV inter-secteurs en heure de po inte 8.3.3. Grille 2 6 TGV inter-secteurs en heure de po inte

Lorsque 2 TGV inter-secteurs circulent entre l'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en

Lorsqu'un TGV inter-secteurs circule entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure de heure de pointe, 6 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.

pointe, 7 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
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8.3.4. Grille a 5 TGV inter-secteurs en heure de po

Lorsque 3 TGV inter-secteurs circulent entre I'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en heure de

IR
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inte

pointe, 5 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
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8.3.5. Grille a 4 TGV inter-secteurs en heure de po
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Lorsque 4 TGV inter-secteurs circulent entre l'atlantique et le sud-est, il est possible de tracer, en
heure de pointe, 4 TGV inter-secteurs comme le montre les graphiques suivants.
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8.3.6. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointer  adiale

A partir de la grille a 8 TGV (voir paragraphe 8.3.1), il est possible, lorsque certains TGV radiaux ne
circulent pas, de faire circuler jusqu’a 12 TGV inter-secteurs sous réserve que la gare de Massy TGV soit
équipée de 4 voies a quai.

Pour minimiser I'impact sur les TGV radiaux atlantique, les TGV inter-secteurs supplémentaires sont recus
dans cette gare avec un espacement de 5 minutes.

Les TGV inter-secteurs supplémentaires (par rapport a la grille a 8 TGV) circulent entre 'atlantique et le
sud-est. lls remplacent donc un sillon radial sur LN1 et LN2.

Du fait de la suppression d'un sillon radial sud-est, les TGV inter-secteurs supplémentaires s'inscrivent
entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry sans nécessiter de voies supplémentaires.
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8.4. NAVETTES ENTRE ORLY TGV ET Roissy TGV

8.4.1. Grille de principe

Tous les TGV inter-secteurs s’arrétant a Marne la Vallée, pour permettre un tracé efficace des
navettes entre Orly TGV et Roissy TGV, il est nécessaire que celles-ci s’y arrétent également. De la
méme facon un arrét en gare de Lieusaint TGV permet une meilleure insertion des navettes. Cela
entraine un temps de parcours plus long entre Orly TGV et Roissy TGV (43 minutes avec arrét a
Marne la Vallée et Lieusaint TGV contre 31 minutes sans arrét).

Entre les bifurcations de Villecresnes et Chevry, les sillons potentiels pour les navettes sont
incompatibles avec des sillons radiaux sud-est.

Le graphique ci-dessous montre les tracés possibles (en pointillés noirs) pour ces navettes.

Fresnoy

Vemars Nor
Vemars Es

| T
. ~ ~_7 ~ ~ /\/
Roissy k S w X >

Bif Mess)

(Vg S ad N e
7’ N ’ N 4,
Bif Jablines h > > b
\< >/ LN LN BN
Marne la Vallée { it e 1 { — —
Neufmoutiers en Br "\; ~ 2 = A 4 < N
" TN N NN
N \ N NN ,/‘ \ N N
Bif Soler: 3 P S M Nt M WA \
Bif de Champdeu \ N x’ | /\ A\ \\\’<,' 4 \ N X’ | / A\ \\
Bif d'Aubigny | \”/; > \/ e N A
) ) i N X / X
Lieusa\intTGEi}f de Pless i” s i, - = \:" = :“, N
\\ ’ A 7’
N . N . N
\\ ’ N7 \\ ’ \\
X X X
Oorly TGV | L2 4 ’} ) | A
Massy-TGV v \/ | \/ v
. AP INNDINNIINNDY,
St Arnoult h | h ! | h
‘ Avec navettes ‘
Marolles H . | , H+1 . ‘ : H+2
Le Chatelet ‘ | f } | f
Bmmo%/\YYY/\Y Y/\YYY/\Y Y/\YYY/\Y X LNOOL/AN
Bifdechampdel \ \ X >< >< >< X /\X >< X >< >< >< X /‘/\X
Bif Solerdcs2’ //XXX\ ‘ \ //‘XXX‘\ { \ S KX ENT F KX N XX AN K
Bif Chevry / \ X X/ \ X X/ \ X
Bif Créteil | | |
N s AN A AN NN



INEXXIRA

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE S setec
4 rames sont nécessaires pour effectuer la desserte en navettes comme le montre le graphique ci- 8.4.2. Grille a 12 TGV inter-secteurs hors pointe r  adiale
dessous.
L'insertion de navettes entre Orly TGV et Roissy TGV est compatible avec les sillons TGV inter-
Fresnoy H secteurs de la grille 4 12 TGV.
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8.5. TGV NORMANDS

Les TGV normands utilisent le raccordement (bifurcation de Wissous) entre la Grande Ceinture et la ligne

nouvelle entre Massy TGV et Orly TGV.

lIs peuvent utiliser un sillon interconnecté en provenance (ou a destination) de 'atlantique et a destination

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

(ou en provenance) du sud-est comme le montre le graphique espace - temps ci-dessous.

Il est a noter que, dans ces conditions, il est possible de tracer un TGV radial supplémentaire sur LN2.
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8.6. PROBLEMATIQUE DES GARES

8.6.1. Gare de Marne la Vallée

Marne la Vallée

J \A / : / \;
\/

Les voies extérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV
sans arrét a 270 km/h.

vers Coubert vers Roissy TGV

Les autres voies permettent des rebroussements de chaque c6té sans cisailler le sens opposé. La
vitesse sur les voies 3 et 4 est limitée a 170 km/h. Sur la voie 5, la vitesse est limitée a 80 km/h.

La voie 5 (médiane) est particulierement bien placée pour accuelllir des TGV origines ou terminus
aussi bien coté Coubert que cbté Roissy.

Dans la grille a 8 ou 12 TGV inter-secteurs, on constate que la gare de Marne la Vallée doit disposer
d’'une voie a quai supplémentaire au minimum.

H 10 20 30 40 50 H+1
3 AT/N AT/ AT/N AT/
02/06 1712 32136 47/5
SE/ SEIN SE/ SEIN
5 [ |
07/1 22126 37/4 52/56
N/SE /SE N/SE \/SE
4 | I
04/08 9/23 34/38 19/53
2 /AT N/AT /AT N/AT
$9/13 24128 ¥9/43 54/58

Si on veut pouvoir utiliser la voie 5 pour des TGV origines ou terminus a cette gare il faut équiper les
voies 1 et 2 de quais.

L'ajout de quais sur les voies 1 et 2 aura pour effet d’abaisser la vitesse de la traversée de cette gare
par les TGV ne la desservant pas de 270 a 170 km/h mais comme le montrent les grilles horaires
proposées, il n'y aura aucun TGV passant sans arrét lorsque le nombre de TGV interconnectés sera
maximum.
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Avec les voies 1 et 2 équipées de quais, le graphique d'occupation des voies serait le suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/IN O/R SE/N AT/IN O/R SE/N
1 02/06 12/16 22/26 32/36 42/46 52/56
SE/N AT/ SE/ AT/
3 07/1 17/2 37/4. 47/5
5 Réservé aux TGV porigines / terminus
/AT /SE /AT N/SE
4 9/13 9/23 9/43 19/53
N/SE R/O N/AT N/SE R/O N/AT
2 04/08 14/18 24/28 34/38 44/48 54/58

L'ajout des navettes Orly / Roissy a la demi-heure ne nécessite pas d'infrastructures supplémentaires.

8.6.2. Gare de Roissy

Roissy TGV

5

vers Marne la Vallée

Z

N

AN

Z

vers

yd
yd
N\

AN
AN
/

Lille

Les voies intérieures (1 et 2) ne sont pas équipées de quais, elles permettent le passage des TGV sans

arrét a 230 km/h.

Les voies extérieures (3, 4, 5 et 6) sont équipées de quais et accessibles a la vitesse maximum de 80 km/h.

L'équipement actuel de la gare supporte le trafic inter-secteurs projeté comme le montre le graphique
d'occupation des voies ci-dessous.
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Coté Lille on peut recevoir des TGV sur les voies 3 et 5 (ou les expédier des voies 4 et 6) mais en
cisaillant le sens opposé. La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

Coté Marne la Vallée, on peut expédier des TGV des voies 3 et 5 mais en cisaillant le sens opposé.
La vitesse sur ces voies est limitée a 80 km/h.

L'accueil de navettes en gare de Roissy nécessite I'adaptation des installations.

Les voies centrales de la gare de Roissy sont réservées au TGV passant sans arrét. Or, depuis sa
création, la gare de Roissy a vu passer peu de TGV sans arrét. Il parait intéressant de transformer
les 2 voies centrales en une voie médiane a quai (appelée « voie M ») comme le montre le schéma
ci-dessous (propositions faites par SMA en juillet 2007).

5
yAan 3 L\
i 1 AN
vers Marne la Valllée / /_ _ i 2 L _ _\ N/ vers Lille
N\ 4 /
N 6 L/

Pour permettre les quelques circulations sans arrét traversant la gare de Roissy, cette voie médiane
pourrait étre parcourable a la vitesse maximale de 170 km/h.

En utilisant la voie 1 pour les navettes Orly / Roissy, on supprime les problémes de cisaillement
comme le montre le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/N AT/N AT/IN ATIN
5 01/05 16/20 31/35 46/50
SE/N SE/N SE/N SE/N
3 06/10 21/25 36/40 51/55
R/O O/R R/O O/R
1 Y | Eeuusunnl Hi=uns
04 26 34 56
2 Voie supprimée
4 N/SE N/SE N/SE N/SE
05/09 20/24 35/39 50/54
6 N/AT N/AT N/AT N/AT
10/14 25/29 40/44 55/59
8.6.3. Gare de Lieusaint (Sénart RER D)
Cette gare doit étre en mesure d’accueillir des TGV s’y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit

donc étre équipée de 4 voies comme indiqué sur le schéma de principe ci-dessous.
4

RN

ﬂ
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8.6.4. Gare de Massy TG

Cette gare doit étre en mesure d’accueillir des TGV s’y arrétant a intervalle de 5 minutes. Elle doit donc étre
équipée de 4 voies (au lieu de 2 actuellement).

Vv
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En dehors de la période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

H 10 20 30 40 50 H+1
SE/AT SE/AT] SE/AT SE/AT)
| ] | ]
02/05 17/20 32/35 47/50
N/AT N/AT N/AT N/AT
| ] | | | |
07/10 22/25 37/40 52/55
PIAT PIAT PIAT /AT PIAT PIAT PIAT P/AT
1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ]
02+ 14+ 17+ 204 32+ 44+ 4T+ 50+
\T/P AT/P ATIP ATIP ATIP ATIP ATIP AT/P
1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ]
o1+ 13+ 16+ 28+ [31+ 43+ 46+ 58+
AT/N AT/N AT/N AT/N
| ] | ] | ]
05/08 20/22 35/38 50/52
IAT/SE AT/SE AT/SE AT/SE
| ] | ]
10/13 25/28 40/43 55/58
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8.7.1. TGV radiaux Sud-Est vers Paris Austerlitz

Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

1] | setec

8.7. DETOURNEMENT DE TGV RADIAUX VERS PARIS AUSTERLITZ

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n'a été
cours.

Le temps de parcours d’'un TGV radial sud-est est le méme qu'il soit au départ de la gare de Lyon ou

d’Austerlitz.

Marolles

Le Chatele

Bif Crisenoy

Bif de ChampdeL
Bif Soler:

Bif Chevry

Bif Villeneuve

Gare de Lyon

Marolles

Le Chatelet

Bif Crisenoy

X XX X XXX X XX X XXX
7 X X X, 7 X XX, 7 X X X, 7 X XX,
X/ \ X X/ \ X X/ \ X X/ \ X

Bif de ChampdeL
Bif Soler:

AN TANS Y/YYYYI/\B(
X XS XXX

Bif Chevry

Bif Villeneuve

X XXX
7 XXX, 7 XXX, /XXX 7 XXX,
X/ \ X X/ \ X X/ VX X/ \ X

Paris Austerlitz

AN

Compte tenu du fait que les vitesses d'insertion au niveau de la bifurcation de Villeneuve sont les
mémes (V 160) quelle que soit la branche empruntée, on pourrait choisir de détourner sur Paris

Austerlitz n'importe quel TGV radial.
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8.7.2. TGV radiaux Atlantique vers Paris Austerlitz

Les problémes de capacité sur la ligne Paris Orléan

La portion de ligne s’étendant entre Paris Austerli

compte que pour déterminer le temps de parcours.

LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

s ne sont pas pris en compte dans cette étude.
tz et la bifurcation du km 6.450 n'a été prise en

Un TGV radial atlantique détourné sur la gare d’Austerlitz mettra environ 7 minutes de plus pour rejoindre la
gare parisienne par rapport au temps nécessaire pour rejoindre la gare Montparnasse.

En gare de Massy TGV, le TGV radial atlantique détourné sur Austerlitz devra emprunter les voies déviées
a 80 km/h (au lieu d'un passage a 200 km/h sur les voies centrales). Pour cette raison c’est le dernier TGV
radial d’'une batterie se dirigeant vers Paris (le premier dans l'autre sens) qui doit étre détourné sur

Austerlitz.

R AN N S NS SV N

St Arnoult h | A A | A

=0 SR BESEEP=e- RN IS ST

Gare de Massy TGV :

\ | setec
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8.8. CONFIGURATION DE LA GARE D 'ORLY TGV

Les probléemes de capacité sur la ligne Paris Orléan
étude. La portion de ligne s’étendant entre Paris A
prise en compte que pour déterminer le temps de par

S ne sont pas pris en compte dans cette
usterlitz et la bifurcation du km 6.450 n'a été
cours.

8.8.1. TGV inter-secteurs seuls

Avec la grille & 12 TGV inter-secteurs, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
ATIN AT/N TIN ATIN AT/I\”
4 L —
03 ‘) 14/18 ‘> 9/33 ‘> 4448 ‘) 59
< AT/SE < AT/SE ( AT/SE < AlT/SE
2 | | |
04/08 19/23 34/38 4o/53
1 SE/AT SE/AT SE/A] SE/AT
07/1 5 22126 3 37141 3 52/56 5
/AT < N/AT < N/AT] < N/AT N/AT
3 |
01 12/16 2713 42146 57

On note ainsi que des successions rapprochées ne peuvent étre réalisées que sur des voies
différentes. La gare d’Orly TGV doit donc disposer de 4 voies a quai (2 par sens) comme le montre le
schéma ci-dessous.

8.8.2. Navettes Orly / Roissy

H+1

10 20 30 40 50 + , : : : : ' ; ; :
H H+1 Lorsqu’on ajoute les navettes Orly / Roissy, on obtient le graphique d'occupation des voies suivant :
AUIAT AU/AT
5 ' ' H 10 20 30 40 50
28+ 59+
3 N/AT SE/AT N/AT SE/AT 4 LT’ . Yy i Yy AT '\”
L L L
07/10 22/25 37/40 52/55 o 1418 [ors3 aasas 9
1 PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT PIAT 2 _AT/ = LUES _AT’ = _A” =
n n n n n n n n
02+ 05+ 14+ 17+ 20+ 32+ 35+ 44+ 47+ 50+ . e - ks
AT/P ATIP AT/P ATIP ATIP AT/P ATIP AT/P ATIP ATIP A St R’-O_ ! I %R SEAL
2 L. v L. L. 07/1 17 43 52/56
19+ 13+ 16+ 25+ 28+ 40+ 43+ 46+ 55+ 58+
O/R SE/AT SE/AT RIO
AT/SE AT/N AT/SE AT/N 1 TERRRRNEERNEN | | ERRREENRRENNN]
4 s vy f— 13 22126 3741 47
05/08 20/22 35/38 50/52
6 T e 3 /AT N/AT N/AT N/AT N/AT
n n
0 2 01 12/16 27/3 42146 57

En période de pointe radiale, on obtient le graphique d'occupation des voies ci-dessous.

Etudes_exploitation

Pour permettre la réception des TGV se suivant a intervalle de 5 minutes et tenir compte du
stationnement prolongé des navettes, il est nécessaire de construire une voie a quai supplémentaire
et de créer des jonctions permettant de réaliser I'indépendance des sens de circulation.
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4
/2] N
vers Massy TGV A / vers LGV sud-est
/1 | 7 N
N3 /

8.8.3. TGV radiaux atlantique détournés sur Paris A usterlitz

Lorsqu'on ajoute les TGV radiaux atlantique détournés sur Paris Austerlitz, on obtient le graphique
d'occupation des voies suivant :

H 10 20 30 40 50 H+1
AT/AU AT/N AT/AU AT/N
4 ' L] ' L]
07 14/18 37 44/48
ATIN pT/N S
2 | I ||
03 9/33 59
N/AT R/O O/R N/AT
A ] Hessgssnnsnnnnnnnennnnnnnnnnpnfll |
01 17 43 57
O/R N/AT| R/O
1 TERERRENRRRREN] | ] | AR NRRNENNNNNY]
13 2713 47
N/AT AU/AT N/AT AU/AT
3 L] ' L] '
12/16 24 42/46 54

Les TGV radiaux doit étre regus sur les voies extérieures selon le schéma de principe ci-dessous.

4
yd 2| N —
vers Massy TGV A
vers LGV sud-est
/1] | 7 N\
N 3 /.

8.8.4. Navettes Orly / Paris Austerlitz

Afin de garantir I'indépendance des systemes (TGV et navettes), il est souhaitable que les navettes Orly /
Paris Austerlitz soient recues sur des voies indépendantes.
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8.9. SCHEMA D’'ENSEMBLE DU SCENARIO C —GARE SENART RER D

vers

Montparnasse

vers
Austerlitz

vers

Gare de Lyon

Villeneuve St
Georges

Liaisons SE vers Austerlitz

vers
Versailles

\ V160
12,100

/7

V200,
15,800
V220,
18,500
R
22,000
vers
LGV AT
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4 poisitions possibles pour Orly TGV :
- Proche des aérogares

- Pont de Rungis
- Rungis Fraternelle
- Ceeurd'Orly

0,390 (0,000)

o

‘ Liaisons TGV normands ‘

vers
Brétigny

‘ Liaisons AT vers Austerlitz ‘

7,

vers
Corbeil

vers
Argenteuil
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11,620

3,755

V270

1,600

3,818

V220

vers
Melun

270

21,586

11,360

|

Ve .
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51,080

vers
LGVEetN

vers
LGV SE
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LIGNE NOUVELLE D'INTERCONNEXION SUD EN ILE DE FRANCE

ANNEXE : ABREVIATIONS ET COULEURS UTILISEES

Couleurs utilisées dans les graphigues espace - tem

ps et les graphiques d'occupation des voies :

B TGV inter-secteurs B Navettes Orly / Roissy

TGV radiaux sud-est

H
B TGV radiaux atlantique
[0 TGV normands

Abréviations utilisées dans les graphiques d'occupa

tion des voies :

AT :  Atlantique
AU :  Austerlitz
G Garages

N Nord

O : OrlyTGV

P Paris Montparnasse
R Roissy TGV

SE:  Sud-Est
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