Les principaux enjeux environnementaux :

un territoire urbain dense
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Les principaux enjeux environnementaux : des

ressources a préserver (I'eau)

= Périmétre étude restreint |

Communes |:| Enjeux faibles @
Numéro enjeu majeur
wwm \/oje ferrée D Départements |:| Enjeux moyens (cf liste jointe)

== Autoroute Aéroports, aérodromes [N Enjeux forts ® Numero enjeu tres fort
(cf. liste jointe)

“=—= Nationale - Enjeux trés forts

Cours d'eau I Enjeux majeurs

N° Nature de I'enjeu

1 Captage et périmétre de protection La Seine a Choisy-Le-Roi

2 Captage et périmétre de protection La Seine a Orly

3 Captage et périmétre de protection La Seine & Vigneux-sur-Seine

4 Captage AEP et périmetre de protection Viry-Chatillon

5 Captage AEP et périmétre de protection Lésigny

6 Captage AEP et périmétre de protection Santeny Nature de |'enjeu

7 Captage AEP et périmétre de protection Périgny / Boussy-Saint-Antoine 1 Protection éloignée AEP Mandre-les-Roses
8 Captage AEP et périmetre de protection M andre-les-Roses / Boussy-Saint Antoine / Epinay-sous-Sénart 2 Protection éloignée AEP Périgny

9 Captage AEP et périmétre de protection Combs-La-Ville 3 Protection éloignée AEP Santeny

0 Captage AEP et périmetre de protection Grisy-Suisnes 4 Protection éloignée AEP P érimétre de protection Lésigny
i Captage AEP et périmetre de protection Coubert 5 Protection éloignée AEP Coubert/ Grisy-Suisnes
° Captage AEP et périmétre de protection Courquetaine 8 Protection éloignée AEP Combs-la-Ville




Les principaux enjeux environnementaux : des
ressources a préserver (les milieux naturels)

I I Enjeux faibles
@ Numéro enjeu majeur
D Enjeux moyens (cf liste jointe)
es Enjeux forts Numéro enjeu trés fort
i Y @ (cf. fiste jointe)
- Enjeux trés forts

- Enjeux majeurs

A

Nature de I'enjeu Nom o Nature de I'enjeu
Réserve Naturelle Nationale Géologique Sabliére du Bois de Lunezy Continuité écologique

Arrété de Protection de Biotope Lafosse aux carpes Axe de passage de la Grande Faune




Les principaux enjeux environnementaux :
un territoire densément peuplé et industrialisé
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E Périmétre étude restreint || Communes 1 Enjeux faibles

=== V/oje ferrée D Départements l:l Enjeux moyens
Autoroute Aéroports, aérodromes D Enjeux forts

“~= Nationale - Enjeux trés forts

Cours d'eau - Enjeux majeurs

Numéro enjeu majeur
(cf liste jointe)




Les principaux enjeux environnementaux : des
espaces a preserver (les espaces agricoles et
forestiers)

= Périmetre étude restreint I:I Communes
il | === Voie ferrée D Départements
== Autoroute Aéroports, aérodromes

N [ Wewrceremer | Nem |
— [cuum e nromeom|




Les principaux enjeux environnementaux :
synthese
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Les principaux impacts environnementaux du

projet : 'acoustique

= Scenarios A et C

- Report des circulations TGV vers le nouveau tunnel : diminution sensible
du bruit le long de la ligne Massy-Valenton

- Zones de raccordement a I'Ouest (Massy) et a 'Est  (Secteur de Limeil-
Brévannes/Yerres ou secteur de Senart pour le scena  rio C) : étude

acoustique approfondie

= Scenario B

- Mise a 4 voies de l'infrastructure ferroviaire entr e Wissous et Valenton (ou
entre Wissous et la gare d’Orly-Ville pour la varia  nte en tunnel a I'Est) :
augmentation sensible du bruit

= Mesures envisagées

- Dans tous les cas, étude acoustique approfondie afi  n d’identifier les
batiments potentiellement exposés a une augmentatio n du niveau sonore

- Mesures de protection phonique adéquates

A
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Les principaux impacts environnementaux du

projet : I'insertion urbaine des tunnels

Les impacts en surface des tunnels en phase d’EXPLO ITATION :

» Entrées et sorties des tunnels: trémie puis trancheé e couverte
avant tunnel souterrain

*Tunnel monotube a double voie : issues de secours ( puits de
10x15m) vers la surface tous les km

=Tunnel bitube a voie unique reliés par des liaisons
souterraines tous les 500m

.—//, ‘\‘\ 3 /.,”': . ‘\\\
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k | cuge: e J
X y \ y
A [ S 1 /

b

Les impacts en surface du scénario B
= Al’ouest en tunnel : effets identiques a ceux décr its ci-dessus

= Al'est création de voie supplémentaires en jumelag e de la ligne
actuelle: impact visuel et foncier entre Wissous et Valenton

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 8
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Les principaux impacts environnementaux du

projet : I'insertion urbaine des tunnels

Les impacts en surface des tunnels en phase d’EXPLO ITATION :

» Entrées et sorties des tunnels: trémie puis trancheé e couverte
avant tunnel souterrain

*Tunnel monotube a double voie : issues de secours ( puits de
10x15m) vers la surface tous les km

=Tunnel bitube a voie unique reliés par des liaisons
souterraines tous les 500m
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Les impacts en surface du scénario B
= Al’ouest en tunnel : effets identiques a ceux décr its ci-dessus

= Al'est création de voie supplémentaires en jumelag e de la ligne
actuelle: impact visuel et foncier entre Wissous et Valenton

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE



Les principaux impacts environnementaux du

projet : I'insertion urbaine des tunnels

= Mesures envisageées pour la réduction des impacts de s tunnels

Analyse precise des impacts visuels et paysagers da  ns I'étude d'impact

= des entrées et sorties de tunnels
= des issues de secours (cas du tunnel monotube)

= des secteurs d’'insertion de voies supplémentaires

Les impacts en surface des tunnels en phase CHANTIE R :

= Zones d'installation de chantier et de démarrage de s tunneliers
= Logistique d’approvisionnement des chantiers et d’'é vacuation des
deblais

A

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 11



Les enjeux environnementaux de l'interconnexion

sud

Point technique sur les
tunnels



Quelle insertion dans les sous-sols ?

DEBUT TRANCHEE COUVERTE

TUNNEL FAISANDERIE
FIN TRANCHEE COUVERTE

SEINE
FIN TREMIE

——— AXE GARE ORLY

Profil en long schématique du scénario A

e —

RESEAU FERRE DE FRANCE



Quelle insertion dans les sous-sols ?

_ Profil en long schématique du scénario C

o
o
=
=

Forét Domaniale de Sénart

2
7

Tunnels Monotubes a
Double Voie

Tunnels Bitubes a Voie Unique

RESEAU FERRE DE FRANCE




Quel mode de construction des tunnels ?

Utilisation de tunneliers :
» Etanches, pendant et apres le creusement
» Mise en place immediate d’'un revétement en
béton préfabrique
i > Contrdle de la stabilité du front de
I| 'excavation

LS
e T




Maitrise et prévention des risques liés aux

travaux de réalisation des tunnels

= Malitrise et limitation des tassements :
» Reconnaissances du bati et des terrains
» Choix de la méthode la mieux adaptée

» Auscultations (avant — pendant — apres)
= Maitrise des conditions hydrogéologiques (nappes)

» Utilisation de tunneliers a confinement de front  étanches
pendant le creusement

» Ouvrage fini étanche



Comment prévenir le risque de vibrations ?

= Phénomeéne des vibrations : /\

» Contact roue-rall

-20m —————-

= Limitation des vibrations

» Hauteur de terrain significative au- TX % 7(

dessus des tunnels

» Terrains peu transmissifs  (couches \ /
de terrain molles , marne, limons, N /
argiles vertes)

» Qualité de la voie (voie sur dalle
enrobée d’un chausson élastique)

A
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Les enjeux environnementaux de l'interconnexion

sud

L'environnement : une
demarche continue



Environnement : une démarche continue

Pré-études Etudes :l‘auijtd-:sr‘njat Enquéte d‘avlz:tdf:?nj - Wi Mise en
fonctionnell liminai ; i Sl i
onctionnelles préfiminaires o publigue détaillé service

Fonctions et Analyse Etude du tracé
caracténistiques comparative  dans le fuseau retenu
principates  des fuseaux
Déclaration Acquisitions fonciéres
d'utilité publigue Dimensionnement des ouvrages
Gahier des charges =
vi par a mikistre Choix d un_ T_uaﬂau
par le ministre
Etudes qui permettent - Justification du parti - Etude d’'impact - Etudes complémentaires :  optimisation

d’identifier les grands
enjeux environnementaux
relevant de la Iégislation
européenne, nationale et
régionale

Débat public qui permet
de compléter les études et
d’échanger sur ces enjeux

d’aménagement : 1¢
appréciation et
hiérarchisation des enjeux
- Identification des
procédures

- Préparation des
éléments du dossier de
EPDUP

- Concertation préalable
avec les acteurs locaux

Interco. Sud - Débat public (02/05/11)

- Mise en compatibilité des
docs d’'urbanisme

- Avis ABF
- Phase de consultation des

services de I'Etat et du public
: enquéte publique

technique et environnementale du projet,
dimensionnement des mesures

- Enquétes complémentaires : dossier loi
sur I'eau, parcellaire, défrichement,

- Mise en place des conventions de
gestion

- Travaux : Plan de management de
I'environnement

- Concertation avec les acteurs locaux

Bilan : état de référence et bilan a posteriori
(3 a5 ans aprées la mise en service)

RESEAU FERRE DE FRANCE
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Les enjeux environnementaux de l'interconnexion

sud

Merci de votre attention !

RESEAU FERRE DE FRANCE
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NOTIONS D'ACOUSTIQUE

BRUITS NIVEAU ECHELLE DE BRUITS
POTENTIELLEMENT EN dB(A) COULEURS POTENTIELLEMENT
« AGREABLES » « DESAGREABLES »

Concert rock en plein a 110 Avion au décollage a 200

Pub dansant 100 Marteau piqueur

Moto sans silencieux a 2 rn

Ambiance de fétes forain 90 Poids lourd 2. 1

Tempéte,

Match en gymnase
Sortie école, rue piétonng
Vent violent, cinéma
Ambiance de marché
Rue résidentielle

80 Circulation intense a 1 i

70 Circulation importante a 5 r

60 Automobile au ralenti a 10 m

Rue calme sans
trafic routier
... | Place tranquille, cour
| intérieure, Jardin abrité

50 La télévision du voisin ?

40 Moustique vers l'oreille ! 24




NOTIONS D'ACOUSTIQUE

Multiplier
I'énergie sonore
(les sources de

C'est augmenter le
niveau sonore de :

C'est faire varier |'impression sonore :

bruit) par :
Tres |égérement : on fait difficilement la
2 3dB différence entre deux lieux ou le niveau
differe de 3 dB
Nettement : O n ressent une aggravation
3 5dB ou on constate une amélioration lorsque le
bruit augmente ou diminue de 5 dB.
10 10 dB Comme si le bruit était 2 fois plus fort.
Comme sile bruit était 4 fois plus fort.
100 20 dB Une variation brutale de 20 dB peut

réveiller ou distraire |'attention.

100 000

50 dB

Comme si le bruit était 30 fois plus fort.

DdB +

60dB

Les niveaux de bruit ne s’ajoutent pas arithmetiguement

Addition

= 63dB

Effet de masque

Une variation brutale de5 O dB fait :
sursauter. m
Source : Centre Scientifique et Technique du Batiment (CSTB)
60dB + 70dB = 70dB

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 25



Le bruit ferroviaire

Bruit de

roulement

Vitesses
Des defauls Des andes vibratairss .
microscopigues ant engendreées dans le CI aSS|q ues
(rugosite), sur © rall gqui rayonne a son
lzs surfaces de Lour
la roue et du rail, . Sa contribution
générent des principale se situe Fret et
vibrations lors autour de 1000 Hz
du contact . VOyageurS
. ' i

:.'I.:qrz:f‘ :E:*E-I::E: nt'lnf Py Les traverses rayonnant
partir de 1600 Hz. - principalement dans les bassss

frequences {jusqu'a 400 Hz).
Ces vibrations antrain g
rayonnemeant anuusrm La vibration est transmise par

! e i
deviant prépandérant entre 2000 et Vintermédiaira des semalles ral “nf‘
; les traverses au rail
4000 Hz

A

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 26



Le bruit ferroviaire

Bruit d'origine
aerodynamique

V>320km/h

TGV

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 27



Le bruit ferroviaire

Bruit de traction Lié a la motrice V<60km/h

_ _ demarrage
_ Bruit de crissement manoauvre
Autres sources de bruit e
Ponts métalliques gare

A

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 28



L a vitesse maximum des TGV de I'Interconnexion

Sud (hors zones de raccordement)

de vitesse existante
jue utilisée par les TGV
irée

Option
gare TGV

secteur
Villeneuve-

St-Georges B- JUMELAGE AVEC
LA LIGNE EXISTANTE

Robinson

SEINE-ET-MARNE

LGV Sud-£st

Juvisy-sur-Orge O

Brétigny-sur-Orge O

Villaroche

ﬂ
Gare TGV /

secteur Ancienne
Sénart LGV Sud-€st

1 2kENSud - Débat public (02/05/11) ’ "\ N

Tournan-

Crisenoy

vers Lyon,
Marseille, Dijon,

tpellier

/

Source @adaptation RFF-KFH



Données d’émission sonore des trains

- Les données d'émission sonore des
principaux matériels roulants de la

SNCF sont disponibles dans un

it bsa i dy s i g document officiel public
R R A téléchargeable sur le site Internet du

Centre d'Information et de
Documentation sur le Bruit (CIDB).

» http/www.infobruit.com/articles/doc
termes sources femoviaire.pdf

s N L

A

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 30



Caractéristigues des materiels roulants :

niveaux sonores (L ,) a 25 m de la voie

TGV réseau et duplex Z2N (RERC)

= i - 73 dB(A) a 70 km/h | 74 dB(A) a 70 km/h

. !1III|_ B Bl
Falithing | !‘ | ERN IJI |

L, =81 dB(A) R
2120 km/h 00

MI79 (RERB)

kN B

Lo = 88 dB(A)
3 2100 km/h

Lo =78.5 dB(A) |
4 90 km/h




REGLEMENTATION BRUIT DES INFRASTRUCTURES

DE TRANSPORTS TERRESTRES

2 périodes 2 E |
6h—22h : ol I ” ”
22h—6h E 2 i ‘ Meq'[zzh-éL ‘L
Lae(Bh-22R) (T
L peq(22h-6h) Mol |

nl R il
S gk n W 2w odh 0w oin o

>

Férinde jour {6h - 22h) Pérode nuik [22h - &h)

LAeqT = Niveau de bruit généré par une source
constante produisant la méme énergie que celle
réellement recue, durant un intervalle de temps T

A

||||||| . Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 32



REGLEMENTATION BRUIT DES INFRASTRUCTURES

Critere de caractérisation de I'ambiance sonore

Bruit ambiant existant avant travaux Type de zone
LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h)
< 65 dB(A) < 60 dB(A) modérée
> 65 dB(A) < 60 dB(A) modérée de nuit
- > 60 dB(A) non modérée

A

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 33



REGLEMENTATION BRUIT DES INFRASTRUCTURES

VOIES NOUVELLES

La contribution sonore de la voie nouvelle est
limitée en facade de tous les batiments sensibles

Lignes a Grande Vitesse

(TGV > 250km/h) Autres lignes

LOGEMENTS LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h)

Zone d'ambiance

sonore modérée 60 dB(A) 55 dB(A) 63 dB(A) 58 dB(A)

Zone d'ambiance

sonore non modérée 0> 4B(A) 60 dB(A) 68 dB(A) 63 dB(A)

-

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 34



REGLEMENTATION BRUIT DES INFRASTRUCTURES

AMENAGEMENT VOIES EXISTANTES

La contribution sonore de la voie aménagée est limitée en
facade de tous les batiments sensibles

LIGNES CLASSIQUES

LAeq (6h-22h)

LAeq (22h-6h)

LOGEMENTS

Avant travaux

Apres travaux

Avant travaux

Apres travaux

< 63 <63 < 58 < 58
Zone d'ambiance
sonore modérée
63 < X < 65 <L .. 58 < X < 60 S L
< 68 < 68 < 63 < 63
Zone d'ambiance
déré
sonore non modérée > 68 < 68 > 63 <63

Interco. Sud - Débat public (02/05/11)

RESEAU FERRE DE FRANCE
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REGLEMENTATION BRUIT DES INFRASTRUCTURES

EFFETS INDIRECTS

En cas d’absence de travaux, les effets indirects p  ositifs ou
négatifs, ne sont pas encadrés par la réglementati  on

L'etude d'impact oblige a communiquer sur ces effet s des lors
gu'ils conduisent a une modification significative (>2dB(A))

Les trafics induits par le projet ne doivent pas cr éer de
nouveaux points noirs du bruit (instruction du 28/0 2/02)

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 36



LA PROPAGATION DU BRUIT

Les effets liés a la distance

Train = source linéaire de longueur limitée

Propagation : = - 4dB(A) par doublement de distance, modulée
avec les effets de sol et méteorologiques

Effets importants dans les premiers metres

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 37



ETUDE ACOUSTIQUE PREVISIONNELLE

Exemples d'illlustrations

-

Interco. Sud - Débat public (02/05/11) RESEAU FERRE DE FRANCE 38



ETUDE ACOUSTIQUE PREVISIONNELLE

-

o | J
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La comparaison environnementale des scénarios

Commentalres

Raccordement vers lagare de Massy TGV - e e B . 2
Secteurs communs dlous les scénarkos.
De Massy au secteur de Wissous *** **l* -*,-** ***
Pour tes scénarios A et €, les raccordements pour les « TGV
Raccordements pour ks « TOV normands s dans le - o ;
e i dr ¥ A ke nofmands » necessitent des funnels avec des Bmergences dans le
SRRl Oe ¥ issous : o secteur de Wissous,
" { e LY T L'impact des scénarbos an tunnel est sensibterent Inférleur 3 ceful
Secteur de 'séroport de Parls-Orly e * * ek P o b s
|
L'impack des scénartos en tunnel est moindre que celul du scénarfo
De Fagroport au raccordement avec b3 LGV Sud-£st i 5 i e en jumelage, mals ke scénaro C est refathvement pénalisé par sz
AN longueur,
Le raccordement du scinario B3 assez peu dimpact dans un
environnement tras ferroviatre. Les margences des tunnels des
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Valenton-Limeil Brévannes. Le scénario C présente des impacks en
surface tantvers Liewsaint que vers Crisenoy.
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Les principaux impacts environnementaux du

projet : le creusement du tunnel

Les travaux de réalisation du tunnel présente trois types de risques a
gérer :

= maitrise des conditions géologiques

= Campagne de reconnaissances géotechniques : observa  tions des
caractéristigues des terrains, en phase de concepti on détaillée

= maitrise des risques de tassements

= Suivi particulier dans les zones jugées sensibles : pose d’appareils de
mesure en continu

= maitrise des conditions hydrauligues et hydrogéolog igues
= Etudes techniques en phase de conception detaillée  : observation de
terrain, modeélisation des écoulements, analyse des impacts

= Dossier au titre de la loi sur I'eau (avec enquéte publique)

A
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DIAPOS SUPPLEMENTAIRES

VIBRATIONS

= Récupérer diapos n4, 29, 30 et 33 du diaporama d’A  nne présenté
au collogue CIDB Vibrations

A
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