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30 janvier 2012
Contribution de la LPO Rhéne au débat public camaatrle projet de la liaison LGV POCL

La pertinence de ce projet tant d'un point de vameséconomique gu’environnemental a été largement
remise en cause par beaucoup de nos partenairesatiés dont la fédération nationale France Nature
Environnement (FNE) a laquelle nous appartenoteslePO France, premiére Association de Protection
de la Nature francaise en terme d’adhésions.

Méme si nos compétences se situent avant tout ldacsnservation des especes et de leurs habitats,
nous souhaitons souligner les points suivantsiiektix modalités du projet POCL :

- le report modal vers le ferroviaire doit avant toohcerner la voiture, premiere émettrice de
gaz a effet de serre (GES) dans le secteur « assp Nous considérons qu'une LGV dont
un des objectifs principaux est de concurrenceridia n'aura pas ou peu d’impact sur le
transport routier par voiture et ne permettra ge’ares faible diminution des émissions de
GES;

- nous craignons fortement qu’un tel projet, goufiireancier, attire une grande majorité de
I'effort financier au détriment de I'essentiellenc&ation des lignes existantes, probablement
déja forte source d’amélioration du réseau feriowidrancais. Il n'est d'ailleurs présenté
aucune option a la construction de la LGV POCL cemma sont jamais clairement comparés
les avantages et inconvénients de cette LGV avepigets de rénovation ;

- comment en méme temps mettre en avant I'argumendgdeloppement économique aidé par
le passage d'une LGV aupres des villes moyenndsetoueconnaissant par exemple que la
ville de Vierzon, nceud routier et ferroviaire majquerd des emplois depuis 2000 ? Cette ville
est a 1h30 de Paris, sur 2 lignes ferroviaires unageet pourtant voit son activité économique
décroitre. Les besoins sont donc bien plus complgy®n essaye de nous le faire croire et une
LGV ne peut & elle seule aider au développemeliadévité de ces villes moyennes ;

- le bilan carbone du projet de la liaison POCL na sejuilibré qu’a partir de 15 ou 20 ans, soit
dans le meilleur des cas a I'horizon 2035. Autalnigées ou le projet contribuera au
réchauffement climatique dont l'impact négatif dais habitats naturels est clairement
démontré ;

- méme si a ce stade du projet nous comprenons egt'idlifficile de préciser clairement les
impacts sur les milieux naturels et les espécegs mous étonnons de I'absence de prise en
compte du colt des mesures d’évitement, réducticcompensation qui ne sont pas méme
mentionnées dans I'estimation de linvestissemést.recul est aujourd’hui suffisant pour
estimer selon le type de projet, un colt approxinaat kilométre méme si le colt de ces
mesures serait marginal a la vue du co(t total.

Parmi les causes de I'érosion de la biodiversitguré au premier plan la fragmentation et la
consommation des espaces naturels.
Le contexte du département du Rhéne en est unaitgaitfustration :

- les infrastructures de transport (voie ferrée, muii®@) existantes ou en projet quadrillent le
territoire avec une densité unique en Franceiaisdn ferroviaire Lyon — Saint-Exupéry, I’A89
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en construction, le projet de Contournement femioei de I'Agglomération Lyonnaise, les
différents barreaux autoroutiers A46-A6, A89-AG;.et

- la consommation des espaces naturels liée a cgtsped a I'urbanisation qui les accompagnent
ont, par exemple, concouru a la disparition de [€&&ime criard dans la partie Est du Grand
Lyon.

La LGV POCL concourt donc directement a [I'érosioe dh biodiversité et les mesures
environnementales qui seront mises en ceuvre pautefi 'impact du projet ne sont que des
pansements et ne permettent pas de restauremesicos environnementales initiales.

On rappellera enfin que les différents scénariocgp@sés menacent directement la fonctionnalité
écologique d'écosystemes remarquables et unique&rance : la Forét de Troncais, le bocage
bourbonnais, le Val de Loire, la forét de BeshaeSblogne bourbonnaise et la liste est encore &angu

On notera que dans les scénarios proposés, lanterkaRoanne » est celle qui concerne le plus le
département du Rhéne, qui n’est concerné que nadeginent par la variante Macon.

Parmi les 4 scénarios proposés, seul le scénargstCiud ne propose pas la variante Macon mais
uniguement la variante Roanne.

Nous nous concentrerons maintenant sur les eféetesl 2 variantes dalesir partie rhodanienne.

L'impact majeur de ces deux scénarios concernanbtdinuité écologique. En effet, les 2 variantes
proposées s’insérent dans un contexte ou le mergefit est déja trés important lié :

- pour la Variante Macon a la présence d’'une LGV danpartie est du Franc Lyonnais : la
liaison POCL longerait la voie ferrée existante. @e aussi que le réseau autoroutier est
important dans le secteur : A432 et 446.

Or, pour le secteur du Franc Lyonnais, le maintien corridors écologiques est I'un des
objectifs majeurs (porté par les associations deeption de la nature mais également les
collectivités territoriales a travers, par exempéeplan de gestion du vallon des Torriéres). Le
doublement de la voie ferrée (et son emprise dascentuerait donc la fragmentation des
habitats naturels.

Se pose également la question de la compensationrdesures déja mises en ceuvre pour
limiter 'impact de projets antérieurs ?

- pour la variante Roanne a la présence de I'A89proget autoroutier en cours de réalisation
représente une barriere importante dans des éeosystpréservés jusqu’alors de toutes
infrastructures importantes. La liaison POCL vienddonc aggraver I'effet « barriere » de
I’A89.

Se pose, la encore, la question de la compensatie mesures déja mises en ceuvre pour
limiter 'impact de projets antérieurs?

La LGV POCL engendre également la consommatiorpd@ss naturels a fortes valeurs.
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Méme si la précision des cartes fournies ne pepaete localiser exactement les tracés, on notena p

la variante Roanne, la traversée du secteur deefidorées, de nombreux boisements a fortes galeur
et l'arrivée sur Montanay qui semble empiéter g Monts d'Or et générer la construction d’'un
nouveau pont sur la Sdone (dans un secteur odedesliritent des espéces patrimoniales végétales et
animales).

Parmi les especes a fortes valeurs patrimonial@esicées par ce projet on citera :

- variante Macon : (Edicnéme criard, Grand-duc d’Eer@yn individu mort par percussion par
TGV a déja été récupére sur le secteur du franahais !), Crapaud calamite

- variante Roanne : Petit-duc scops, Chevéche d’Ath&onneur a ventre jaune, Triton crété,
Lézard des souches, Lézard vivipare...

Nous nous posons aussi la question de l'impactdssr cours d’eau pour lesquels des politiques
volontaristes sont mises en ceuvre par les syndiBgtadicat de Rivieres Brévenne Turdine et Syndicat
de I'Azergues).

Pour les différentes raisons évoquées précédemiad®®O Rhone s’oppose au projet de la liaison
LGV POCL. D’autres arguments pertinents mais ne relevantdeasiotre champ de compétence
(stratégie de développement local) nous confodans notre positionnement.

Qui plus est, au regard de la teneur du débatetdpiments avancés, il semblerait que les scénario
Ouest-Sud et Ouest, pour leur proximité a I'Auvergaoient les scénarios préférentiels des acteurs
favorables au projet. Le LPO Rhoéne, opposée au R@E€Iprend évidemment position pour aucun des
scénarios mais rappelle que ces deux options Qoestcelles aux impacts environnementaux les plus
graves en raison principalement de la traversée Selogne.

Notre association se positionne donc en faveur :
- du développement de lignes de proximité pour faeories trajets quotidiens, meilleur moyen
de report modal de la route au ferroviaire danshjactif de réduction des émissions de gaz a
effet de serre ;
- de la rénovation des lignes des trains d’équilédreles trains régionaux existants ainsi que de
I'accroissement des fréquences sur ces lignes ;
- d'une amélioration globale de la qualité du seréxgrstant, lignes, trains et gares ;
- d’'une amélioration de I'interconnexion des ligngsentes ;
Notre association rappelle cependant qu'elle settentive au respect du moindre impact
environnemental quel que soit les projets d’infiatures ferroviaires favorises.

Nous demandons également la réalisation d'étinidépendantes ou d’'une contre expertise (non
portées par le maitre d’ouvrage et donnant un pointle vue le plus neutre possiblgustifiant :
- le caractére « inéluctable » de la saturation dé3d Paris-Lyon existante et donc la nécessité
de doublement de la liaison Paris-Lyon par le priefeCL ;
- limpossibilité de répondre aux enjeux de développet du territoire francais central
autrement que par le projet POCL.
Des études complémentaires indépendantes commapaets Communauté de Communes Sud Pays
Basque concernant la LGV Sud-Europe Atlantiquepsativé par exemple leur intérét en démontrant
que les gains de temps annoncés par le maitrerdigendu projet de LGV sont différents et surestimés

2

Bil‘dLife Ligue pour la Protection des Oiseaux

INTERNATIONAL > e a . . ' = R
LA 1PE ERANCEIEET LE Association locale LPO Rhone © Maison Rhodanienne de I'Environnement (MRE) 32 rue Ste-Hélene 69002 LYON

REPRESENTANT OFFICIEL Tél 0472771985« Fax 04 72 77 19 86 » rhone@Ipo.fr



Ligue pour la Protection des Oiseaux

Association locale Rhone
Siege : 32 Rue Sainte Hélene 69002 LYON
Tel : 04 72 77 19 85 email : rhone@Ipo.fr

Madame la Ministre de I'Ecologie, du DéveloppemBatable, du Transport et du Logement, Nathalie
Kosciusko Morizet a abondé dans ce sens dans smowls de cloture des récentes Assises du
ferroviaire (15 décembre 2011). Elle y a noté eepté la nécessité de porter la priorité sur «&rétien

et la rénovation du réseau classique », une «tatien qui aura forcément des conséquences sur le
développement des lignes a grande vitesse (LGV) »

Le développement du ferroviaire doit, selon noesyis la transition vers un nouveau modele socio-
économique tourné vers des poles de développeralmalisés localement & une échelle territoriale
adaptée a la nécessaire sobriété budgétaire etoengimentale (sobriété énergétique, économie
d’espaces, préservation de la biodiversité et de cegacités a supporter et soutenir les activités
humaines)

Dans le cas ou un avis favorable serait ultérieargndonné pour la réalisation de ce projet, la LPO
Rhéne demande a ce qu’une instance de concerfatiafe (départementale ou interdépartementale)
soit créée afin que la LPO soit associée a la xiéfhe sur les mesures correctrices, voire sur la
finalisation du tracé.

Elisabeth Riviere
Présidente LPO Rhone
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