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The Mediterranean TGV system
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aérodynamisme et
stabilité

LGV interdite au
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matériels divers
banalisés

un nouveau matériel :

situation
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matériel spécifique

investissement en
matériel élevé
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locomotive + voitures rames indéformables rames a flux
spécialises
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composition variable composition fixe capacité invariable
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d’origine nouvelle

matériels et infra- matériels et infra- vocation a remplace
structure structure spécialisés toutes les liaisons GL



Les flux de TGV Atlantique au départ de Paris
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situation
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situation
nouvelle

ligne desservie par
plusieurs arréts

parcours intermédiaires
nombreux
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exploitation
en service public

parcours sans arrét sur
LGV (sauf exception)
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exploitation imitée
du transport aérien

avion sur rail

spécialisation au trafic
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tendance au
cadencement
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Le systeme francais
a grande vitesse a pour effet

desubstituer

a la desserte classique
de grande ligne

un nouveaureseauapide
a grande distance
sur de nouvelles infrastructures
largementndépendant
de I'ancien réseau
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