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RFF au service du developpement durable
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Les atouts du rail : remes
Environnement Social / sociétal Economie
Efficacité énergétique Sécurité Amenagement des
territoires
Lutte contre le e _
changement climatique Accessibilite Gain de temps
s . Optimisation de Diminution de la
Qualite de lair I'espace congestion

Les contributions de RFF aux défis du secteur ferroviaire :

* Améliorer la qualité du fret ferroviaire ;

* Renforcer le réflexe ferroviaire pour les personnes ;

* Assurer la continuité territoriale européenne ;

* Renforcer la maitrise des impacts sur I'environnement

humain et naturel.



RFF au service du developpement durable )T)

Les responsabilités de RFF
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3 Economie :
* Intégrer la rationalité economique dans le systeme ferroviaire ;
* Améliorer I'offre ;
* Optimiser le patrimoine ferroviaire ;
« Participer a 'aménagement du territoire.
0 Social/sociétal :
» Assurer les conditions d’emploi équitables dans notre sphéere d’influence ;
« Garantir la sécurité de l'infrastructure ferroviaire ;
« Promouvoir le rail et I'intermodalité aupres de nos partenaires ;

* Elaborer des projets dans la concertation.
0 Environnement :

* Réduire le bruit ferroviaire ;

* Préserver la ressource en eau ;

* Respecter les écosystemes ;

« S’insérer dans le paysage et le valoriser ;
* Entretenir le patrimoine foncier.
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0 Contribution au développement durable du territoire régional et
national :

 Concilier : developpement économique, cohésion  sociale
et protection de I'environnement ;

0 Reéponse aux besoins de mobilite régionale et amélioration de
I'accessibilité :
* Permettre a chacun de saisir et de profiter de toutes les opportunites ;

« Reétablir les solidarités et favoriser un réequilibrage zones rurales/ zones
urbaines ;

0 Augmentation de l'attractivité et du développement du territoire :

* Rechercher le meilleur équilibre entre protection du patrimoine naturel et
developpement économique et social,
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0 Amélioration de la complémentarité des réseaux de transport :

« Développer les relations entre grandes métropoles et organiser
les dessertes ;

0 Garantie de transparence et de concertation :

* Informer et dialoguer tout au long du projet avec I'ensemble des acteurs
du territoire ;

0 Prise en compte des milieux humains et naturels :
* Intégrer I'environnement le plus en amont possible du projet ;

 Préserver et respecter aux mieux [I'équilibre naturel, humain
et patrimonial du territoire.
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Participe a laréduction des impacts des transports
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3 Moins de pollution :

* Pour une distance interurbaine identique parcourue par un train, I'avion
pollue 13 fois plus et la route 30 fois ; (Min Transports)

7 Moindre consommation d’énergie

« Pour une méme quantité d’énergie mesurée en kep, un voyageur
parcourra: 172 kmen TGV, 39 en voiture et 18 en avion, (Ademe)

0 Reéduction des gaz a effet de serre :
e Sur 28% des émissions brutes liées aux transports, seuls 0,5 % sont dus
au train (utilisation principale d’énergie électrique),
» Le déplacement d’'une personne en TGV génere 20 fois moins de CO,
gu’un deplacement par la route et 45 fois moins qu’en avion ;
0 Davantage de sécurite :
* Risque d’accident mortel 35 fois plus faible en train en France ; (ONISR)
3 Moindre consommation d’espace

* Une autoroute a 2x2 voies nécessite 20% d’espace en plus qu’une ligne
ferroviaire pour un débit théorique possible en nombre de voyageurs
3,5 fois supérieur pour le ferroviaire.
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3 Principes :

* environnement intégre,

* démarche continue et progressive tout au long du projet,

¢ démarche transversale irriguant tous les domaines,

e processus itératif ou la concertation tient une place prépondérante.

0 Plusieurs missions :
* identifier les enjeux environnementaux et des territoires,

e participer a la conception de I'ouvrage,

* mener et suivre les procédures administratives,
e déterminer et analyser les impacts du projet,

* mettre en place les actions environnementales,
« elaborer le bilan environnemental.
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Environnement : une démarche continue
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Fonctions et Analyse Etude du trace
caractéristiques comparative  dans le fuseau retenu
principales  des fuseaux
Déclaration Acquisitions fonciéres
d'utilité publigue Dimensionnement des ouvrages

l\'—j Etat initial de I'environnement - synthése générale des enjeux hiérarchisés

Choix d'un fuseau
par le ministre B e

CGahier des charges
approuwd par e ministre

Etudes qui permettent
d’identifier les grands
enjeux
environnementaux
relevant de la
Iégislation europeenne,
nationale et régionale

Débat public qui
permet de compléter
les études et
d’échanger sur ces
enjeux




Pré-gtudes
fonctionnelles

Etudes
préliminaires

d'avant-projet
sommaire

Fonctions et Analyse Etude du tracé
caractéristiques comparative  dans Ie fuseau retenu
principales  des fuseaux
Déclaration
d'utilité publigue
Cahier des charges l\—j - Etude
approuwé par le ministre Ll & U fupean d’impact
par le ministre
] - Dossier
- Justification du parti d’incidence
d’aménagement et Natura 2000
premiére appreciation et - Mise en
hiérarchisation des enjeux || compatibilite
- ldentification des des PLU
procédures - Dossier des
complémentaires engagements
-Précise la conception du || d€ I'Etat
projet, prépare les - Concertation
éléments du dossier de : phase clé de

Batrachoduc

EPDUP

- concertation avec les
acteurs locaux

consultation du
public
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détaille

Acguisitions fonciéres
Dimensionnement des ouvrages

Euphorbe des marais
(protection regionale)



Environnement : une démarche continue
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Service

Acquisitions fonciéres
Dimensionnement des ouvrages
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- Etudes complémentaires :
optimisation technique et
environnementale du projet,
dimensionnement des mesures

- Enquétes complémentaires : loi sur
I’eau, parcellaire, défrichement, ...

- Conventions : mise en place

- Travaux : Plan de management de
I’environnement

- Concertation avec les acteurs locaux
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Etudes
d’avant-projet
sommaire

Etudes
d’avant-projet
détaille

Pré-gtudes
fonctionnelles

Etudes
préliminaires

Mise en
service

Enquéte

publique Travauy

Fonctions et Analyse Etude du trace
caractéristiques comparative  dans le fuseau retenu
principales  des fuseaux
Déclaration Acquisitions fonciéres
d'utilité publique Dimensionnement des ouvrages
Cahier des charges T - Etude - Etudes complémentaires :
approuvd par le ministre Ll & U fupean . .. P )
par le ministre d’impact optimisation technique et
_ . : - i environnementale du projet,
Etudes qui permettent | | - Justification du parti d’[') os_sc:er dimensionnement despmejsures
d’identifier les grands d’amenagement et nelaence
enjeux premiére appréciation et Natura 2000 - Enquétes complémentaires : loi sur
environnementaux hiérarchisation des enjeux || - Mise en I’eau, parcellaire, défrichement, ...
) e compatibilite . :
relevantdela |dentification des des FI?LU - Conventions : mise en place
législation européenne, procédures
nationale et régionale complémentaires - Dossier des - Travaux : Plan de management de
Débat public qui _Précise la conception du gnglc:;lgements I’environnement
permet de compléter projet, prepare les el'Btat - Concertation avec les acteurs locaux
les études et éléments du dossier de - Concertation
d’échanger sur ces EPDUP : phas:e cl_e ded Bilan : état de référence et bilan a
enjeux - concertation avec les COE?_” tation au posteriori (3 a 5 ans apres la mise en
acteurs locaux pubhic service)




Une gestion responsable du réseau
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millions d'euros Participation de RFF pour financer tournées plus
en 2004 depuis 2004 4 un le plan particulier fréquentes so
groupe de travail d'élimination du PCB mises en place.

avec d'autres
donneurs d'ordres

afin d'anticiper

la transposition de la
directive 2002/96/CE
relative aux DEEE.
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