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Au moment ou se déroule le débat public sur le projet de ligne & Grande Vitesse Poitiers -
Limoges, les élus souhaitent rappeler leur position et réaffirmer les nécessaires aménagements
ferroviaires dont le département de la Creuse a besoin pour assurer son développement a

Savoir :
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Nécessité d'un aménagement en liaison Grande Vitesse de la ligne Paris — Orléans —
Chateauroux - La Souterraine — Limoges - Toulouse avec des rames TGV permettant une
interconnexion avec le réseau européen Grande Vitesse et assurant une desserte sur Lille et
demain sur Strasbourg. Ces aménagements répondent a une véritable politique
d'aménagement du territoire indispensable & l'espace Massif Central et doivent €tre menés des
2007 dans des conditions financieres acceptables pour les Régions Centre et Limousin.

Nécessité d'une modernisation de la ligne Bordeaux — Guéret — Lyon et de la ligne Ussel —
Montlugon.

Les Elus affirment que ramener l'avenir de la desserte ferroviaire du Limousin a un projet
exclusif — la ligne 4 Grande Vitesse Poitiers — Limoges — pénaliserait lourdement le Limousin
dans la compétition économique et sociale en cours, car elle signifierait l'absence de toute

amélioration d'offre ferroviaire durant les 15 ans a venir.
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Les élus affirment que ramener l'avenir de la desserte ferroviaire du Limousin a un projet
exclusif — la ligne 2 Grande Vitesse Poitiers — Limoges — pénaliserait lourdement la Creuse
dans la compétition économique et sociale en cours, car elle signifierait I'absence de toute
amélioration d'offre ferroviaire durant les 15 ans a venir.

Les éius demandent :

> la modernisation de la ligne historique La Souterraine — Chateauroux — Vierzon —
Paris avec pour objectif de placer La Souterraine a 2 heures de Paris,

> l'aménagement de la ligne Guéret — Limoges avec la suppression du rebroussement et
|'électrification,

» une meilleure interconnexion entre le TER bus interrégional desservant la facade Est
creusoise (Mérinchal, Auzances — Evaux — Chambon, Budeliére) et les trains au départ

de Montlucon.
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