Frédéric Roux Les Baumes, 30 juin 2005
Les Baumes

83660 Carnoules
Monsieur Jacques Chirac
Président de la République
Palais de I’Elysée
75008 Paris

LRAR

Objet : le respect des citoyens et de la démocratie bafoué par les élus

Monsieur le Président,

Que les €lus aient des idées et les défendent, avec tout le pouvoir qui est le leur et qu’ils
exercent leur influence sur les média, soit !

Mais il n’est pas admissible qu’ils bafouent les régles et procédures que la République a mises
en place pour donner aux citoyens la possibilité de s’exprimer et de faire valoir leurs points de
vue dans le cadre des débats publics organisés par la Commission Nationale du Débat Public
(créée en 2002) et surtout qu’ils fassent état de collusions prématurées avec tel ou tel Ministre
de notre Gouvernement.

Monsieur Hubert Falco, ancien Ministre, sénateur du Var et Maire de Toulon n’a jamais caché
son attachement a ce que le tracé de la future mais encore éventuelle Ligne a Grande Vitesse
Meéditerranée passe par Toulon (qui, au demeurant est déja desservi aujourd’hui par les TGV
sur la base d’un temps théorique de 3h29) et s’est fait fort de faire construire une nouvelle
Gare a I’Est de Toulon, sans se soucier ni du réel besoin d’un tel détour, ni des nuisances
induites, ni du financement d’un projet dont les premiéres estimations varient de 6 a 8
milliards d’euros (avant tout dépassement et sans tenir compte des infrastructures
complémentaires routiéres connexes).

Un tel projet, dont les premiéres études ont été effectuées par Réseau Ferré de France, en tant
que maitre d’ouvrage, justifiait un débat public honnéte et neutre. Celui-ci se déroule en ce
moment et met en évidence des positions divergentes et des propositions alternatives et nul ne
saurait préjuger, sauf a considérer que cette procédure n’est qu’une mascarade parodiant la
démocratie, de la décision de RFF de poursuivre ou non son projet et/ou d’en amender les
options. Le débat doit arriver a son terme le 8 juillet et la décision de RFF ne devrait pas
intervenir avant novembre.



Or, que peut-on lire dans la Presse Quotidienne Varoise de ce matin (copies jointes) :

« Le TGV passera par La Pauline »
« Avec Jean-Claude Gaudin et Christian Estrosi, on est tombés d’accord tous les trois.... »
« ¢ ’est une confirmation de ce qu’on dit dés le début ... »

Autant de citations attribuées a Mr Hubert Falco ou Mr Estrosi qui font douter de leur
compréehension des bonnes régles et pratiques de la démocratie et du fonctionnement normal
de la République, sans parler des vociférations écrites dans Métropole, « leur » revue privée
financée par les impdts locaux (Au secours, la commission du TGV organise le « désordre
public », n°83) ou les affirmations prématurées (Toulon-Marseille « le » tracé du futur TGV :

. ¢est officiel ..., n°86) qui décrédibilisent manifestement le processus et vont méme jusqu’a
mjurler les representants de la CNDP dont, a titre personnel, je ne peux que louer le
comportement exemplaire. e

Il serait presque admissible que votre nouveau Ministre ne soit pas au courant des détails d’un
débat qui agite la Provence et notamment les Varois qui, mis a part le Maire de Toulon, sont
en majorité hostile a un projet d’une LGV dont le bilan leur semble fortement négatif et qui
n’a d’attrait que s’il devient possible de relier Nice a Paris en moins de 3h30 (et donc sans
faire de détour ni par Marseille ni par Toulon qui sont déja bien desservis). Mais pas au point
de se laisser entrainer par un Maire méridional dont le moins qu’on puisse dire est que ses
qualités d’écoute des citoyens sont particuliérement atrophiées et que son comportement
public ne témoigne pas d’un réel respect des gens qu’il est censé représenter.

Le fait n’est cependant pas nouveau et il est pour le moins symptomathue de trouver dos a
dos dans le quotldlen Les Echos (p. 5 et 6 du 7 avril 2004, copies jointes) un dossier sur
Toulon, les réseaux du pouvoir et deux articles sur la CNDP et les décisions maladroites et
prématurées du gouvernement de I’époque. Mais, il est vrai que ce n’étaient que les premiers
balbutiements de cette Commission.

A I’heure ou la distance croissante entre les élus et leurs électeurs a malheureusement montré
que notre pays pouvait voter a I’envers de ses intéréts et du bon sens, il serait bon de rappeler
a nos Ministres et représentants du peuple qu’un minimum de respect des principes et
procédures est nécessaire. Je compte sur vous, Monsieur le Président, pour trouver la forme
pour mettre fin a ces procédés d’intoxication qui polluent les débats publics et tendent a
démontrer aux citoyens leur inutilité si les décisions se prennent dans les diners parisiens en
dépit des opinions.

En espérant que ma réaction sera comprise et suivie d’effet, je vous prie de croire, Monsieur
le Président, en mon plus profond respect.

PS . Jai participé, a titre personnel, au débat public sur la LGV Méditerranée et je vous joins
pour information, la copie des deux contributions écrites que j’ai fait parvenir a la CNDP.

k]

Copie : Var Matin et Mr Marzolf, Président de la Commission particuliére du débat public
LGV PACA
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Le TGV Sud Est
passera par Marseille

De peur que le projet du TGV Cote dAzur aille droit dans le mur des recours en s'escrimant a vouloir passer par Aix,
Christian Estrosi, ministre délegué a ’Amenagement du territoire, a choisi I'option Paris-Marseille-Nice avec le sou-
tien de Jacques Peyrat, Hubert Falco et Jean-Claude Gaudin. P Page 3




Le TGV passera par la Pauline

Craignant que le projet de ligne a grande vitesse aille to
par Aix, Christian Estrosi, ministre de | Aménageme
avec le soutien et la complicité des s

’ IEUX VAUT perdre dix

minutes que dix ans !

Le futur TGV qui, & I'he-
. rizon 2017-2020, désen-
clavera Toulon et mettrait enfin
Nice & 3 h 40 de Paris passera par
Marseille. Co n'est a priori pas le
trace le plus rapide, mais pour
Christian Estrosi, ¢'est définitive-
ment le plus sir. Le moins risqué.
Hier, le ministre de I'Aménage-
ment du territoire & amrétd g grand
principe de ce tracé avec le sou-
tien et I'accord plein et entiar de
Jean-Claude Gaudin, Hubert Falco
et Jacques Peyrat, les sénataurs
maires des trois grandes metro-
peles de PACA,

Les dés sont-ils jetés ? Face & la
varignte dite « axe 3 » qui aurait
gvité Marseille, en ouvrant une
nouvelle voie en pays dAix, I'op-
tion Marseille-La Blancarda/Toy-
lon-Nord-La Pauline/Nice-Saint-
Augustin, ast-elle définitivement
arréteée ?

Manifestemnent. Mieux dés 'au-
tomne, lorsque le rapport du débat
public aura éta rendu, une experti-
se de faisabilité sera lancée par les
« Nouveaux partenaires de ce front
lerrovizira » | « Dans I'hypothése
ou, début 2006, I'Etat validerait
noire projet de TGV Core diazur,
NOus aufons ainsi gagné du
'emps, en affinant le tracé et en
evaluant trés précisément le codr
de ces 185 km de ligne & grande
vilesse. » {voir encadra)

« A Aix, on allait

dans le mur »

Un choix politique autant gue
pragmatique dong, « 5i nous nous
8110ns arc-boutés sur le tracé
direct Aie-Nice, le TGV risquait de
finir dans fe mur des recours. J'en
suis intimemant persuadé. Nous
Né segrions jamais passés. Les
résistances en pays diix sont trop
1des. »

En clair, la levée de bouclier des
élus zixois, des particuliers,
notamment des agriculteurs et de
certains  proprigtaires de
domaines viticoles, est telle que le
chemin ferroviaira a priori le plus
court (3 h 35 pour un Paris- Aix
Nice) pourrait étre en bout de ligne
l& plus long. Voire pire. Da recolrs
en procédures juridiques, le TGV
Cote dAzur a vouloir ouvrir une
u nouvelle saignée ferrovisire »
dans les paysages ge Cézanne
paurrait bien &tre ainsi copdaring
3 jouer encora &1 toujours 4 [Aré-

ut droit dans le mur des recours en s'escrimant a voufof;j passer
nt du territoire, a choisi I'option Paris-Marseille-Toulon-Nice

ce, Toulon et Marseille

sienne. Le message est clair. Pas [ip [

question de prendre ce risque. Et,
pour cause de cacophonie poli-
tique, de voir ls TGV Céte dAzur
doublé en 2006 sur Ia ligne d'arri-
vée du financement public par le
TGV Toulouse-Bordeaus.

Vital pour I'économie toulonnai-
se et nigoise, le projet de TGV
Cote d’Azur a donc trouvé en
Christian Estrosi un juge paix.

« Aurait-on compris que, dans mes N

nouvelles fonctions, je ne pése oW

Pas pour perinettre 4 mon dépar- S alon _{de_ \

tement de combler le retard colos- B A )

sal accumuilé en matiére d'aména- == Provence=.. -~

gement du territoire depuis des N T :
décannies ? » Ui

Resta qu'en choisissant le trace
Marseille-Toulon-Nice, le TGV
Céte dibzur risque d'&tre plus lent
aue s'il avait coupé & travers
champs en pays diix. « Tout au
pius de 5 & 10 minutes, rectifie
Christian Estrosi. Pour étre com-
pétitive par rapport & l'avion, cette
hagne & grande vitesse doit metire
Nice & 3 h 40 de Paris, et nous res-
terons dans les délsis. Peut-tre
méme ferons-nous mieux
lorsque ce train roulera, les perfor-
mances techniques des TGV nous
cermetirons vraisemblablement
de passer sous la barre des
Jhapis
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Jean-Frangois ROUBAUD.

Hubert Falco : « C’est une confirmation
de ce qu’on dit depuis le début »

Interrogé sur les déclarations de Christian

Estrosi, nouveau ministre délégué & lAména-

gemant du territoire, au sujet de la ligne &

grande vitesse, Hubert Falco a confirmé I'ac-

cord de principe selon leguel le TGV Sud Est
passerait par Marseille-Biancarde, Toulon-La

Pauline et Nice-Saint Isidore. « Avec Jean-
Claude Gaudin et Christian Estrosi, on est

1ombe d'accord tous es trois. On est pour le

TGV grand Sud-Est 2 condition qu'il desserve

Marseille, Toulon et Nice. a

Mais aux dirgs du maire de Toulon, qui
confie avoir aborde Je sujet avec ses « home-
logues » marseillais et nigois il v & une dizaine
de jours, au cours d'un diner & Paris, cela n'a
rien d'un scoop, « (st une confirmation de
c¢e gu'on dit-depuis fe deput, i est inconce-
vable de prévoir un TGV qui ng desserve pas

les zones ou il ¥ @ la plus grande population.
On ne peut donc pas eéviter lss trois grandes
meropolss que sont Marseille, Toulon et
Nice. » ,

Est-ce & dire que lg trace de la LGV est du
mEme coup d'ores et déja décide ¢ Pas wrai-
ment, méme si certaines hypothéses ne sem-
blent plus d'actualité, «» K n'y a pas de tracé
aujourd'hui. A peine des bribes. » affirma
Hubert Falco. Avant de lacher : « mais s/ la gare
86 Constiuit dans a plaine de La Garde, elle ne
se fera pas dans cefle de Cuers. »

Quant au maire de Marseille Jean-Claude
Gaudin, qui aurait renconire hier un respon-
sable du Réseau Ferre de France, un emploi du
emps de « ministre » |'a sempéché de
répondre & nos questions,

Rendez-vous en 2017 ?

jui 3 i [ i de 6 mil-
8 juillet 2008 : fin du débat public qui aura colté pres de
I:oné d'eurcs. Tel est le prix de la démocretie consultative. Ce
débat a porté sur l'opportunite de créer une ligne a grande
vitesse entre Paris el Nice. Pas sur le détail des traces pos-
sibles... méme si, dans les faits, notamment en pays dAix, il
succomba & cette tentation. 2
: publicati | offi-
Septembrefoctobre 2005 : publicaticn par HF_F auJaurna
c;e|edi§ principes et des conditions de poursuite du projet sur
la base du rapport rédigé, a l'issue du'qébat ph‘b.-lf, par le
président de la commission nationale, Philippe Marzolf,
- llectivités ter-
Octobre/novembre 2005 : lancement par Ie‘_s co s |
ritoriales concernées en PACA d'une expertise que Christian
Estrosi, en tant que ministre de lAménagement du territoire,
s'engage a co-financer. |
t : Etape 1 erme de laguelle le
trimestre 2006 ; Etape majeure au terme d
TGV CI(;J{T]E&d:l\ZUI' - an concurrance avec le Toulouse-Bordeaux,
le Lyon-Turin, le Bale-Belfort - sere ou ne sera pas validé.
i i ix d'un fuseau de 500
2010: en cas de validation, le choix d'un senl de B0
mitres pour faire passer le tracé définitif devra avoir 618 arrété,
2010 4 2015: I'enquéte publigue pourrait &tre alors lancée,
2017 pour les plus optimistes *: . les premiers passagers
Pourraient inaugurer le TGV Chte dAzur,
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TOULON : LES DIX PRINCIPAUX ACTEURS DES RESEAUX DE POUVOIR

Hubert Falco

Promu au rang de ministre
délégué aux Personnes dgées
dans la troisieme équipe Raffarin,
on le remarque a son accent
méridional. Le maire de Toulon
ne mangque jamais de rappeler
qu’il a longtemps vécu dans un
environnement simple et rural.
Petit-fils d’'immigrés italiens, il est
né il y a bientot cinquante-sept
ans a Pignans, petit village du
centre Var, au cceur des foréts de
chénes-lieges, ot il a un temps
dirigé une société de liege et de
bouchons. Il entre en politique en
1971, année o il devient maire
de son village. Depuis, I'homme
qui se présente volontiers comme
un rassembleur n’a connu aucun
échec électoral. Conseiller
général puis député en 1988, il
prend la téte de 'assemblée
départementale en 1994, année
noire pour le Var avec la mise en
examen de I'ancien président du
département, Maurice Arreckx,
et I'assassinat du député Yann
Piat. De cette place, il occupe
aussi un poste d'observation
privilégié sur Toulon, gagné par
Pextréme droite en 1995,
répondant aux abandonnés du
Front national tout en se
montrant trés ferme face a la
municipalité. De quoi lui
permettre d’'emporter la mairie
en 2001. Ancien joueur de rugby,
il se himite aujourd'hui au vélo et
au footing,

Leurs sphéres d'influence

Jean- Maria Ifa Hnﬂat Alh

W, entreprises, enseignement

: Bsrnanl Plancllals

Commandant de [a force Directeur de DON Services
d'action navale connexions :
mnuions : Marine, entreprises

Marine, entreprises

Emmanuel Lopez
- Directeur du pare national nion patre
de Port-Cros G TAuVaer
-connexions : connexions :
TPM, environnement TPM, entreprises

Valérie Pagcht-Luccioni

Bruno Ravaz

i Pa!rlck Vahrenle

Président de I'Université Directrice générale . Directeur de Toulon Var
du Sud Toulon-Var adjointe des services de TPM i Technologies
connexions: . connexions : ~connexions :

TPM, enseignement TPM, culture - TPM, entraprises, enseignement
idé 2 :

Les milieux patronaux soutiennent résolument l'action des élus pour revivifier la ville, tandis que I'agglomération renforce ses liens avec la Marine.



EQUIPEMENT

Pour la premiére année de fonc-
tionnement de Finstitution depuis
la loi de février 2002 qui en a
modifié le fonctionnement et
¢largi les champs d'intervention,
institués au départ par la loi Bar-
nier de 1995, 2003 fut fertile en
débats publies pour la toute nou-
velle Commission nationale
(CNDP) installée le 7 novembre
2002. L’an dernier, elle a en effet
organisé et conduit sept débats
publics et décidé quatre autres qui
restent a tenir alors qu’entre 1997
et 2002 seulement six débats ont
eu lieu. Signe de I'intérét porté a
cette concertation. les réunions
publiques ont rassemblé de 2.000
a 7.000 personnes, a chaque occa-
sion, les documents dinformation
publiés atteignant 40.000 &
650,000 exemplaires et les consul-
tations sur le site Internet culmi-
nant a 20.000.

Au-dela de ces chitfres, Yves
Mansillon. président de la CNDP,
met a I"actil de son bilan le bon
déroulement de tous les débats
organisés I'an dernicr, que ce soit
sur le projet de liaison terroviaire
CDG Express entre Paris et
Roissy ou celui de création de
I'aéroport de Notre-Dame-des-
Landes & mi-chemin entre Nantes
et Rennes. Il réfute les critiques
considérant ces procédures trop
longues, trop nombreuses et trop
formalistes. Au contraire, af-
firme-t-il dans son rapport. la
Commission « n'a pas foujonrs
donné au débar la durée maximale
de quatre moiy prévie parla loi »,

La CNDP a remis au président de la République son
premier rapport d'activité. Les concertations qu'elle
organise semblent bien intégrées dans la vie publique.

La Commission nationale du
débat public trouve son rythme

Déba_i__:__s_ publics : Ie_s__a__:_p_!‘.‘l_ts

La CNDP finance les indemnités et
les frais de déplacement de ses
membres (7 postes budgétaires) et,
depuis la loi de 2002, prend a sa
charge les éventuelles expertises
complémentalres dont le colit peut
varier de 20.000 4 40.000 euros, Son
budget global (dépenses de
personnel comprises) pour 2003 a
atteint 2,012 millions d'euros.

Les maitres d'ouvrage financent
toutes les dépenses matérielles
d'organisation du débat (personnel,
matériels, location de salles,
réalisation des documents) soit
entre 600.000 et 1,2 million d'euros,
auxquelles il faut ajouter les
dépenses propres du maitre
d'ouvrage,

Audit : considérant ces chiffres
elevés, la Commission nationale a
décidé d'engager un audit des colits
des débats publics déja réalisés.

En ce début dannée, clle a
répondu favorablement a quatre
demandes de débat, Elle en oroa-
nisera elle-méme deux sur l'ex-
tension de la zone portuaire pour
porte-conteneurs 4 Marseille-
Fos, et sur le projet Iter & Cada-
rache. Les deux autres ont éié
confiés. sous son controle. au
maitre d'ouvrage ! il s'agit de pro-
jets de liaison routiere & la Réu-
nion ¢t cn Normandie, entre Cacp
et Flers. La CNDP pourrait étre
bientét saisie. I'autosaisine luj

ctant interdite, sur les projets de
contournement autoroutier de
L\_‘1c<_: ou de la nouvelle usine d’en-
nqlussemem d'uranium d’Areva.
Hier, elle a annoncé avoir recu
une demande de débat sur le pro-
Jet de ligne TGV entre Marseille
et Nice,

Projets modifiés
Régulierement questionnée sur
l'utilité de ces débats et sur leur
portée réelle, la Commission [ait
valoir que certains projets débat-
tus ont éé modifiés par rapport
aux intentions initiales du maitre
d'ouvrage : c'est le casde la ligne i
haute tension dans le Quercy et
sans doute de celle envisagée
entre la France et 'Espagne par
les Pyrénées-Orientales. De
meéme. clle minimise un mcident
intervenu a l'occasion de débats
récemment organises sur les pro-
jets du contournement autorou-
tier de Bordeaux et sur [auto-
route Amiens-Lille-Belgique
(lirc ci-dessous): en pleine
concertation, sans en attendre les
conclusions. le gouvernement
avail [ait connaitre ses choix, en-
tamant dangereusement la crédi-
hilité de INinstitution. A Bor-
deaux. les membres de la
commission ont d’alleurs démis-
sionné. « La Commission a réagi
en demandant ai gouvernenient
de ne plus porier atteinie au lien de
confiance eurre elle et le public.
Cela semnble avoir été entendts », a
affirmé hier Pierre Mansillon.
PHILIPPE MOREAU
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Malgré l'annonce pour le moins
maladroite du gouvernement de
retenir ce projet en plein débat,
celui-ci a pu avoir lieu et a abouti
a des conclusions nuancées.

DE NOTRE CORRESPONDANT A LILLE.

Les six membres de la commis-
sion particulicre du débat en
charge du projet d'autoroute A24
n'ont pas cu la partie aisée. Cette
liarson autorouncre de 120 kilo-
metres entre Amiens. Lille puis la
Belgique a fait I'objet d'un large
débat depwis Fautomne dernier.,
dans Ie cadre de la procédure de
concertation mais I'évocation de
ce dossier a la veille d'¢lections
regionales dont il constituai 'un
des enjeux. ¢t notamment un
point d’achoppement entre Verts
ct socialistes, était délicate. La
comnussion présidée par le prétet
Grilbert Carrére a ausst subi un
courl-circuit  sévere.
"\1]I\L]]1L5}‘ nt & annonee Elﬂ'\LI.l,
Comite mterministénel d'ameéna-
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gement du territoire du 18 dé-
cembre demnier que le projet étail
retenu par 'Etat. donnant le sen
timent de Pinutilité de la concerta-
tion devant une décision appu-
remment Selon
certaines sources. les membres
ont alors songé a démissionnel
avant de se raviser, Les Verts ont
cessé de participer aux réunions
apres cette annonee,

adoptée

. T wwe
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Malgré tout, le débat public a
bien eu licu. a travers 18 réunions
dans U'ensemble de la rémon. qui
ont totalisé plus de 2.500 partici-
pants ¢l suscité 143 contributions
éerites. Estimant insuffisantes les
seules prévisions de trafic de Ia
Direction de I'équipement. Ia
commission a diligenté une exper-
tise complémentaire, insuffisante
selon les opposants a l'autoroute.
avantde remettre sesconclusions.
Celles-ci savirent nuancdes. évo
quant par exemple une concerti
tion insuffisante avec la partic
belge, pourtant coneernée au pre
mier chel par larriviée possible de
ce nouvel axe sur son territome.
« Ihi'y apas i mossur o question
majenre du financenent o
s'étonne encore Jean-Francois
Caron, president du groupe Verts
alarégion, quircconnait toutefois
que le débat a permisdéclairer de
nombreux aspucts et daboutir i
une vision du projet beaucoup
plus nuancée quau depart.

OLIVIER DUCUING



