
TOULON, le 6 Juillet 2005.

Monsieur le Président de la Commission

Particulière du Débat Public LGV PACA

0 B JET : LGV PACA Desserte de TOULON CENTRE

REFERENCES: 1. Hebdomadaire METROPOLE du 15 Mars 2003,
2. Var-Matin du 25 Mars 2005,

3. METROPOLE du 15 Juin 2005,
4. Var-Matin du 30 Juin 2005,

5. Var-Matin du 12 Juillet 2005,

6. Var Matin du 6 Juilœœt 2005,

7} Ma q~estion podâéeen réunion au Palais Neptune

8. Ma question posée en réunion"Ru Palais Neptune

8 Mars 2005,

6 Juin 2005.

En étudiant les débats et réalisations de R.F.F. etde la S.N.C.F.

depuis quelques années et plus particulièrement entre Valence at Marseille,

et pour le projet de LGV PACA il semble q~e ces deux organismes semblent

privilégier les gares TGV en rase campagne à une dizaine de kilmmètres des

villes iôportanœes que la ligne nouvelle est censée desservir: Valence TGV,

Avignon TGV, Aix TGV et Baudrecoutt TGV entre Metz et Nancy. . .

Cette politique néglige cmmplètement les poles de transports urbains et

sub-urbains tissés depuis longtemps qui desservent les gares situées au
centre des villes.

On se félicite, en parlant des lignes nuvelles eu envisagées du temps de

parcours gagné entre Paris et les gares nouvelles situées en dehors des

agglomérations et occultant le temps parfois important pmur ~elier ces

gares aux gares nommales et anciennes situées au centre des villes: auto-

stop, bus qui bénéficienlrdes encombrements de la circulation, et éventuel-

lementliaisons ferroviaires quand il y en a et qu'on ne les néglige pas

compl~tement comme à Avignon TGV au nom de prétendus "droits acquis" des

taxis locaux (il y a alors des liaisons par car avec la ville, les liaisons

antre Avignon TGV et Avignon-centre étant réservées aux taxis ?).
Grace à cesTUptures de gharge et aux délais qu"elles impliquent on se

trouve souvent ramené ~ un temps de par~ours d~CBntre Ville à Centre Ville
équivalent ou même plus long qu'avant avec un d!ngement de train ou de moyen

de liaison avec des mouvements de bagages et l'attente d'une correspondance

éventuelle. Au début des liaisons en TGV ces trains nouveaux et très rapides

n'allaient que j~squ'à Marseille, les Toulonnais avaient reçu l'assurance

que des navettes spécifiques et temps et quais rapprochés permettraient de

reliet Toulon à Marseille pour emprüllter le TGV nouveau etvapprécié.

Il est apparu rapidement que ces liaisons ciblées et spécifiques étaient

très ~~..s théoriq~es et imposaiens des appennee en gare de Marseille

avec des parcours aléatoires eJhtœe le quai d"arrivée des navettes, qui

n'étaient en fait que des liaisons normales entre TOULON et MARSEILLE avec

des atr~ts intermédiaires, et le quai de départ du TGV pour Paris.

Très rapidemant la S.N.C.F, avec raison, a prolongé la liaismn entre Mar-

silile et ~t Toulos avec le TGV qui bien que circulant à une vitesse
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normale était très apprécié car cela évitait une rupture de charge, des

délais d'arrente et des parcours dans la gare de Marseille.

Avec cette politique des gares TGV situées en rase campagne on se croirait

ramené aux temps réculés où, quittant Paris pour une modeste et lointaine

destination provinciale on abandonnait le grand train de Paris à un moment
donné pour temyer de rejoindresa modeste destination finale par toutes

sortes de moyens de liaison parfois folkloriqyes et amusants ~ais t~mKmS

toujours lents.

On n'en est plus là vaec la LGV PACA, il s'agit de relier ~ le mieux et
le plus vite possible des villes qui sont toutes importantes: Yalance,

Avignon et Aix (mais là le mal est fait) Marseille, TouloB et Nice.

Il faut absolument que la ligne nouvelle permette de relier entes eux

les centres de ces villes importantes déja dotés de liaisons urbaines et

suburbaines préétablies.

De plus cette politique des gares nouvelles en rase campagne mRaXRssiXEmt

implique de construire des gares sur des terrains imortants en surface et de

faire également des parkings importants. Toutes ces implantations soulèvent

des ~ffficulté6~ soulevant l'opposition justifiée des possesseurs de ces

terrains visée qui sont souvent le siège d'aœtivités particulièrement impor-

taQtes (vignobles notamment dans cette région).

L'expérience prouve, de plus ~ue les créations de gares nouvelœes en rase-

campagne aboutissent to~ours à use urbanisation rampante des environs

immédiats de ces gares nouvelles d'où des spéculations immobilières un

encombrement de la zone et, aussi, une perte d'influence de la grande ville

prouhe.

Une ligne TGV nécessite, en parcours normal, une empli se de 7 à 10 mètres
de large, emprise parfois difficile ~ dégager, mais qui est sans aucune

mesureavec les surfaces nécessaires puuur la gare nouvelle et surtout pour

l'implantation des parkings vite insuffisants qu'il faut ensuite agréndir.

Au contraire, l'utilisation des gares actuelles situées en centre ville avec

leus réseau de moyens de transports urbains et suburbains permet aux TGV

de desse~ir le centre des villes importantes qu'i~doivent relier.

Cela vaut peut être la peine de rechercherune solution pour infléchir légè-

remenj le parcours envigagê p<iurla future ligne, même si .cela allonge un

peu le temps de parcours, mais, là, les temps de parcours seront "honnêtes"

de centre à centre sans rupture de chagge ni délais de correspondance.

C'est là l'avantage des liaisons SNCF traditionnelles de centre à centre

par comparaison avec les liaisont aériennes à distance moyenne qui, elles,
se posent forcément en rase campagne avec ensuite des délais de liaison avec
les centres-ville.

C'est d'ailltœs pour cela, et on le comprend bien, que BICE souhaite une

liaison très rapide avec Paris q~ permettrait de supprimer les liaisons

aér~ennes Paris-Nice avec tousles délais de transport entre le e~ntre ville

et l'aérodrome, la durée des controles de sécvrité et les formalités d'enre-

gistrement.

Il serait important que cet aspect essentiel des liaisons centre à centre

soit ~ien pris en coBsidération. La ligne nouvelle à la sortie du tunnel

construit avantt Marseille pour le TGV Méditerranée rejoin~ra it La Blan-

carde puis le sud d'Aubagne/la nouvelle ligne (vois article viée sous la ré-

férence3. ) rejoindrait le coeur de l'agglomération Toulonnaise mais, là,
elle passerait sous le Faron pour gagner le site de Touulon-centee soit en

tunnel soit, peutêtre en viaduc,avec unparcours comme on en voit à Cannes

et à Nice au dessus des voies SNCF Actuelles. Ensuite, après la gare de Toulon-

centre, la ligne nouvelle partirait en dire bon de PugettVille puis j~squ'à



Nice avec une gare dans l'est varois par une coie nouvelœe au pied du

massif des Maures peu habité.

La gare de Toulon-la-Paulins est une "fausse bonne solution" car ellen'est

pas en centre ville de Toulon et ne dispose donc pas du pole de transpotts

urbains et suburbains dont bénéficie la gare de Toulon centre. Au lieu de

ce pole de transports déja établi et en cours d'amélioration à Toulon centre

on ne parle, pour La Pauline, que d'un éventuel tramway à définir qui ne

représente qu'une liaison unique sans(.commune mesure avec ce qui existe

déja pour Toulon centre.

Un renvoi situé in fine de l'article viéé sous la référebce 1. indique que

le Maire de Toulon;,a d'ores et déjà prévu une gare TGV spécifique et neuve

au nord de la gare actuelle, grace à la récupération, en cours, àes espaces

du quartier Montéty. C'ets bien mieux qu'une gare située à La Pauline, loin
de tout centre.

Si l'implantation de la gare spécifique TGV au voisinage tout à fait immé-

diat de la gare actuelle de Toulon centre dans le quartier de Monte~

posait un probl~me on pourrait étudier de la réaliser à ili'emplacementm~me

de la gare actmelle e~souterrain ou en viaduc.

Toutes ces considerations ont été'exposées un peu àla hâte et d'une façon

un peu décousue mais elles résultent de l'assistance aux diverses réunions

que se sont tenues au cours du débat public à Toulon depuis le début de

l'année, elles résulteBt aussi d'une frqquentation régulière et assidue de

la liaison SNCF entre Toulon et Paris comparée avec la liaison aérienne

abandonnée au bout de quelques mois.

Loin de tout esprit de polémique ces considérations visent à vous faire

part, Monsieur le Président, de l'avis d'un certain nombre ~e toulonnais

et habitants de cet ensemble urbain d'une importance certaine par son
nombre d'haDitant~.

Veillez agréer, Monsieur le Président, l'adssurance de ma considération

distinguée.

Alain PARTIOT

La Tour d'Ivoire

Place Horace Cristol

83000 TOULON



Toulon..MarseilleIlle" tracédufutur
C'estofficiel:les31communes

derairetoulonnaise,'comme
leurshomologuesdel'a;re

marseillaiseetleDépartement
desAlpes- Maritimes,ont

transmisaParisI( leurJI tracé
TGV- PACAIl. Levoici danssa
partieToulon-Est-Marseille.

Parcequ'ilestintelligent,
adaptéàuxbesoinset

respectueuxdel'environnement
etdel'agriculture,parcëqu'il
permetuneforterentabilitéà
l'exploitantdelaliJJne,if est

lemieuxplacépouretreretenu
àParis.LeConseilgénéraldu

Var((affineIl letronçon
Toulon-Alpes-Maritimesqui

comp'orteunegaredans
J'Est-Varois.L'etudesera

terminéedansunan, ,iJ

es scénarios mis. en avant par charpentées,qui placenHEtat -lorsque retenupour lafutuflrgare deToulon-Est

RéseauFerrédeFrance(RFHetdont viendra le moment de choisir - devant estclairementiden~fïé:cesera la pe~te
!""Ia « Commissiondudésordrepublic ses responsabilités. Leurstravaux ont collinede la GrandeTourrachedont les

» s'est fait bruyammem l'écho,,avaient été conclus aprés avoir égalementpris équipements d'enseignementdoivent
un tort immense: d'une part, ils consi- connaissanèe de toutes les praposi- prochainementrejoindrelecœurdeTou-
déraientcommenégligeablesles 1,6mil- tionsdéjà faites par les Varois,Lerésul- lonauseindupôleuniversitaire, Entrele
lion d'habitants de l'agglamération tatest formidable,si on le compareaux pied.du Coudonet la.GrandeTourrache,
marseillais.eet les 600.000habitants de « balafres »systématiques infligées au l'étudeactuelleprévoitunviaduc« pour
l'agglomération toulonnaise (sanspar- territoire varois que RFFa osé propo- éviterdedémolirlesbâtimentsd'ac~vité
1erdes millians de touristes concernés sec,lors du débat public. existants».remplacementchoisipourla
chaque année) puisque la ligne Paris- Par où passedonc « le "tracé du futur gare présentetous1esavantages:il per-
NiceIl oubliait» Marseille et Toulon; TGV- PACA111sullitdelireledocument metunejonrnonaveclactuelle vaiefer-
d'autre part, les auteurs de Ces<1coups transmis à Pariset quipOltela signatu- rée Pacis-Vi~mill~,un raccordement

decrayonsurlacarteIl faisaientmine ceduprésidentduSCOTdel'airetou. avectalignequiv~:àHyéres,etavecle
de ne pas comprendrequ'unetelle lonnaise Robert Beneventi,maire noeudautoroutieractuel.Enfin,il est
dépense(uneligneTGVentièrement d'Gllioulese~vice-présidentdeTPM, annoncé.queIe:tram\yaydel'airetou-
nouvelle,amortissabl~surunsi~clelne .Le tracé,dansla partiemarseillaise lonnaiseiraju~q\!'àce!tegar!1,desser-
doitpasservirseulementrlntérêtdela.-11lLkilomè.lIestcommenceaudéb!!l!:..-Vantainsiles55!}J!i\trgo~tiIelazone
SNCF!Pans':'Métliterrânée)imiisaus- chédel'actueltunnel(&km)quiàrrive industrielledeToutim-EstDeuxavan-

siledéveloppementdel'économieetde« .dans»Marseille,rejointlaBlancarde tagessupplémen~resexistent:d'une
1,;qûiiJiié d"è'viedeszonestrav<!rsees;.:{oùunegaresouterraineestprevue) pari.\esterrainsdeîaGrandeTourrache
c'ast-il-direqu'elleseratoutautantune 'PuisleSudd'Aubagneparl'actueléau- sontTapidementmobilisables,:d'autre
ligneNord-Sud(Paris-Nice)qu'uneligne loiderroviairedelavalléedel'Huveau- part,àl'Estde[eBrandeTourrache,le
Est-Ouest(deBarcelone!!Gênes). ne 'jusqu'à!I\ubagne-Sud.La ipartie foncierdisponible-permetleséquipe-
C'estpourquoi,tant lesélusdel'aggla- marseillaiseet le sudd'Aubagnesont mentsannexesidontunvasteparkingde
mérationmarseillaisequeceux:det'ai- franchisentunnel,naturellement dessertedelagareTGV. . .
re toulonnaiseont,avantmêmetout UnefoistagaredeToulon-Estfranchie,
débatpublic,lancédesétudesconfiées DAVANTAGE leTGVreparoraendirectiondePuget-
il des experts indépendantspour DE TUNNELS Ville(puisjusqu'àNice,avecunegare
mettre enavant des variantes plus réa- Ala sortie Est du tunnel d'Aubagne,~a dans l'EstNa rois entre Draguignan,
listes et plus efficaces afin de détermi. nouvelielignepasseraauSud delazone Fréjus et Saint-Raphaël)parlme voie
nor le tracé idéal de la future Ligne à industriellede la Palud/sur la comn\yne nouvelle aux pieds du Massif des
Grande Vitesse (LGV)de Provence - deGémenosl<!tllgrimpera»ensuite,pro- Maures inhabité. Commepour le reste
Alpes- Côted'Azur (PACAI.DansleVar,gressivement, en se collantauxversants du tracé depuis Aubagne, t'étude
cettedemarcheaétécelledel'airetou- Suddesreliels.Letracécornoumetepla- actuellenedéfinitqu'un(1 couloirfer-
lonnaise àtravers les 31communesdu teau de Signes (circuit du Castellet ft roviaire possible» large de 8 km. La

SCOT(Schéma de cohérence territo- zoneindustrielle)par leNordpuiss'orien- ligne nouvelle étant pour 2020,11Y a
riaiei elle Conseil général du Var.Il se te endirectiandu Sud-Estpourrejoindre donctoutle tempsnécessairepour affi-

trouve que la démarche marseillaise et le cœur de l'aire toulonnaise jnouve11e ner le tracé. D'autant que le Canseil
celle duVars'imbriquent parfaiteme~t.gare légérementaunorddeLaPauline(à général du Var lui-mêmevient celan-
Eliea ététransmise à Paris,non seule- la Garde- LaCrau.. La.Farlèdelen pas- cer,uneétude cQmplémentairepour
ment dans des documents relevant de santpar leversantSudduplateaudeSiou étayer ~adémarche1!taffiner les pro-

la procéduredu débat public maisaus- Blanc avantdefranchir(entunnel, natu- positions O'étude doit être terminée
si et surtout dans des contributions' rellementlletoudon en direction dela dans un an),notammententre la gare
officielleset spectaculaires,solidement mneindustriflle de Toulon:Est.Le site de Toulon-Est et la :jonction avec le

Le versant Nord du Coudon (d'où sarcira le TGV)vu de la Grande Tourrache (La Farllide), le site choisi pour recevoir le gere TGV
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départementdesAlpes-Maritimes. fautuneparticipationtrésimportantedes'
auelssontlesatoutsdecetracé? Et collec~vitéslocales,EtdepuislaRévolu-
pourquoisera-t - ilchoisiàParis? ~onfrançaise,quipaiedécide.RnileI( fait
Sesatoutssontéclatants:il éviteles duPrince».mat. dumoinsanJ'espére,
IGnesà fartedensitééconomiqueet feralebonchoixc'estàdire«ce»tracé

humaine... en passant par des définiparlescollectivitésprovençales
espacesnaturelspeuoupashabitéset. contributricesapréslecturedesdiverses
lorsqu'ildoittoutdemêmeenJranchir, propositionsetenquêteindépendante.
leTGVpasseerHunnelouenOtranchéeRestentdeuxquestions:1.LeTG\I
couverte!C'estcequel'onappelleun , PACAdemandéégalementpar les
tracéintelligent Alpes-Mari~mesn'est- ilpastropral-

- longé,dansson temps deparcoUf"..,par
LESATOUTS DU TRACE «le»tracéexigé.parMarseilleetl'aire
l'assUle aL!f1JturTGVles deux insépa- . toulonnaise? 2. Le surcoût nécessité

rables missionsqui seront les siennes: par les ouVf3gesd'art supplémentiJires
être à la fois une ligne Nord-Sudd!! la (11 km de tunnels dans Marseille et :
Francemais aussi, une ligne Ouest-Est sous.Aubagne-Sudet 19 !(mdetunnels ;

.c'est:à:din:.pmvincR:p[jJvinclli~DtreA~on- Esti
nationaleItronçonduTGVméditerra- etPuget-Ville") est- i' excessif7 /
.néeITB estsrvraique CISurje tempsdepa~cours,expliquei
1esètu ." e5~~to "- - sun"e'excel-

\
des20 '. qUi~a '. . .. . ~§~A\pe~-
fr~q~ent~r~ntrelèveront4utrafic«arc Ma~(timessciù arcôùrsiinal
medrterrane.en»1Pourquotautant?Paf- Parts' 'NIce et3h45"Les
ce.queles1)loyensdecoiT\municatian étude.scpriduites,pourJetracé Mar-
actuelss'urle(cpourtaunnéditerranéen1) seitlè:-.T9ulônlst.",Nice,avecarrivée
sontvoisins/delasaturqtjpn1 . engl\f1HleNice,abo~ssentàuntemps
Ce1racéépargnetesi~nesagricohj~sde -âR;QUrSinférwur~ 3h30,compte
situéessurieversantNci~delaSaint.e- set~éjà,laligneactuel-
BaumeeHeCentre-Var"cequiidevr~it filerà350kmIh)J.
normalemegtt1pporterlq.:sérénité.quela:Pou alculestaffiché:
commissiarirlu(1désonfrepublic»vient '400- . leprixdelaligne
detroubler,ôepuis /ltusÎjJUrsmois,dans jentre5 et 6mi1liardsd'€) c'est Il absor-
1eVart1vecunbutnon avoué:fabriquer table » d'autant que cette ligne TGV-
artificiellementdesIl opposantsJI afin PACAseratrèsrentableetqu'ellepour-
quelieTGV- PACAnesefassepasdu Taêtreamortiesur unetrés longue

tout,auprofitd'autresprojetsplusau durée.!!esleratout demêmeà sur-
nordenFrance.Commed'habitude... veillerlessurcoùtssuscitésaufinal,
Pourquoicetracésera-f-il choisi?Par-pariNiœ-ViUe et mêmepar les
cequeniRFFloi laSNC~'ailieursln'ont Bouches"duRhône,pouréviterquele
lepouvoirdecontraindrèdescollectîvi- dossiér,cette.fois;nesoitplombépar
téscommeYaggloméranonmarseillaise, unexcèsinverse.
leConseilgénéralduVar;1'agglomération
toulonnaise,leConseilgénéraldesAlpes-
Maritimesàp.ayerpouruntracéqù'lilles 'La contribution.dL/SCOTde raire tau/an-

." ".' nalsecamporte5J,pagessurie TCi~
refusent Ur desormals,pourtout TGV\Il .. SUrG3kilOlJ1litrlfs~epuisMarseille

JackRouvillois



210 kmspour4 milliardsd'€ selonRFF
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19millions d€ Jekilômètreet
210kmdeMi1rseiIJcà'

.vintimilleenp~ssanrpar
ToulOn: tel est le (itrace 26»

étudié par REFet SÇETAUROU-
TE{sur 34 tracés}. Le tracé Je
moinscher etsurtoutle plus

rentable.Celuiqui devrait
reunirleplus largeconsensus!

,. l ',;
(8glOna" SI..;'

epuisson arrivéeau pouvoir,:"
l'actuelgouvernementafaitlairâ
unétatdeslieuxen matière,de'

TGVenFrance,Démarchesalutaireqû~.

lui permetdedresserun inventairedé
l'héritagelaisséparsesprérlécesseurs
dansun domainestratégiquepuisqu'il
s'agitde l'aménàgementddterritoirec
Donc de l'avenir. Cette démarche tracéssontrépartiesentrois" familles
opportunelui a égalementpermis, )} : destracésquipassentparlestrois
parmilesautresdossiershexagonaux grandesaggJomérationsde PACA
du,TGV,d'analyserlesrésultatsdel'etu- (Marseille,Toulonet Nicelavecleurs
dedutraceSud-EstdufuturTGVMar- variantes;destracésquiignorentles
seille-Toulon- Niceconclueen2001et grandesagglomérationsdeMarseilleet
réaliséeparRéseauFerréde France Toulon,franchissant le Centre-Var
IRFF)*etlesingénieUl:sdeScetaurolite,' d'OuestenEst(av~cvarianteset bre-
Quidii- cetteetUde'àpprofoïïare~aoni'-teITesdiversesl;enfin"destracés'qui,
Métropolea priscoIinaissam:e?Des depuisCavaillonetPertuisdansleSud

1 choseshyper-intéressanteslorsqu'onduVaucluseiraientdiréctementàMan-
I estvarois",Maisavantderévélerson delieupuisNice,en ignorantà la fois
1 contenu, une remarque s'impose, Aix,MarseilleetToulon!Chacunedes

, p~ puis. ,la,gu pjç~,!!"p_n g]j))j~;~ÎpjlJ1Vf.{;~,.J[:Ai~,!, fiJJIIU1es,\<,de,tr~~~tu.d ,~E~~j,
: flen J),Il Y a UII~qulnzall1eIl annee, quI porte un trace le plus rapide possible
, prétendaitchoisir letracéewdehors de Icartenirla vitesse'est primordial,lors-

toute approche économique et déma- qu'on parle deTGV,,sinonà quoi bon n,
cratique,enméprisantle Varet les -- " .
varois,fien n'avait bougeen matièrede VIVE LE TRACE 26
tracé, Enterrée,la questionessentielle: - Au nord, entre Cavaillon-Pertuiset
par où passer,c'est-à,dire en vérite, cà Mandelieu-Nice,ce tracé'là reviendra~
quel prix ce TGV,pour quels services, à 26 milliards de francs, Dans l'étude,
pour desservir quels territoires 'et c'est le scénarionuméro14,
quelles populations,etc.. Le mér~e de - Le tracé le plus rapidepassantparle
l'étude conclue en 2001 est precisé- Centre-Varlavec egalementbretellesde
ment de faire l'inverse en étudiant -et raccordementversToulonheviendraità
en chiffrant le coût- de 34 tracés T{)V 30,5milliardsdefrancs.C'estlescénario

possiblesduRhôneà la frontièreita- numéro1 " ' .

lienne, Il est évidentquetout approche n ln, le tracé le plus au Sud,desser-
sérieuse de ce dossier commencepar 'vant en direct, sans bretelles coû-
le choix dutracé: car ce sont les contri- teuses, les trois grandes aggloméra-

buableset, dans'unepet~epart,les lions de Marseille,Toulonet Nice, .

usagersdu TGVqui vont payer,Onvoit reviendrait à 26 milliards de francs
mal le gouvernement de Jean-Pierre selon cette étude, pour 195 km de

Raffarin accepter,~uel~ue soit le lob- lignes nouvelles (et 15 km de lignes
bying des uns ou des autres, n'importe existantes à aménager)dont 62 km de
quel tracé à n'importe quel prix pour tunnels et 20 km de viaducs, assurant
satisfairele nombrilismedetel outel. auxliGV encirculationunevitessede
D'alitant que leslobbyistes en question ,300 à 350 km'heure jusqu'~ Mandelieu
(à Nice, mais pas seulementl écrivent puisde 270km-hjusqu'à lafrontiéreÎta-
n'Importe quoi depuis quelques lienne. Ce tracé porte ,le numéro 26
semaines,sur le sujet! Exemple:le prix dans cette étude: un chiffre dont il fau-
derevientdestracés, drasesouvenirpuisquec'estleseul
Dansl'BtudedeSCETEAURDUTE,les34 tracé capable~~e rassembler un très

lar!;êonsensus:réi , nomiesainsiréaliséesparlesvillesen rontunTGVs'ilpasseparsaprincipale
letr ' ertuis-Nicel?Iln'est ermed'urbanisme, agglomération1550.000habitants!ets'il
mêmepas questionde l'évoquer - répondà unedoublefonctionnalité:
puisqueni leVarniAix,Marseiliene TROISIMPERATIFS Duest-Estll'arclatin),d'unepart,Nord
veulentenentendreparler,Onvoitmal, Tellessontlesprincipalesconclusions duPays-Méditerra:née,d'autrepart.Ils
le gouvernements'opposerà prèsde decettl!'étude.Celadit,pourchoisirun neselaisserontpas" balafrer))parun
trois millionsd'hnbitantsde PACA,! tracéde:TGV,il faut-pourêtresérieux- TGVqui ignorera90 % desvarois,

D'autantqu'il~Q(nporteraitun fantas- répondreàdes exigencesprécises. Qu'onseledise!
ïiquegaspi1Ta~ii~,unlïQÎ1e"i1bÜvelieTGV -Aux« fomiamemaux"dis!!nt ies'Héo'."' ;-"'-JâCr. ROllViLLOiS---"';
entreCavailton~tNiceet une ligne nomistes.D'abordlarentabil~é,Dès,les
nouvelle,TGVentfeMarseilleetToulonannées1980,laSNCFaconstatédans 'II s'agit dela structurepubliq~eqUIa plis
L . '. 'd
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d
' ff" d, ' l ' en charge ,a laplace de laSN(;F'lereseau

! e:tracelepluS'.fapleau Centre-Var ses 1erentesetu es, que e TGV deschemmsdelerlranç8/s,del'amèfJage-

adeuxénormesdetauts:ilestdeloinle Paris-Marseille-Toulon-Niceseraitle m;nt à l'entreben. . ,
h '- .. ' . 1 1.1 d ' . ",' Les marsetll8lsaffirmenLavecperrmen-

pl~s c"er'de,!D~;j~')1llhardsde francs,"",.pusrGnm,~e e+Frallce, lIOŒflctlcnqUC\""'""qa 'IIn'"Y'"a"<fJ,,"'rn,s61i'poUf'que'1",
deplu~que,ietrlcélittoral)maissur- laSNCF,(bienbesoindecultiverpour' TGVMéditerranéeI"t,,~spassentlD"S per
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lagaroSatnt-Charles, Leux~
tout,I'alceunetarere IltOlre, amelOlerSeSresutatsiourquOl, cetracèSud '."~

celled'ignorerà la fois les deux Parcequ'iLdesserviralestroisgrandes emtalie DD"tr~~r~:~<~:::'""wwtQl.!!..I.e.
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d' cenlrede Marsetlle, par

granesaggomeratlonsuramese aggomeraons e . ,c est-a"Ire 8<em81", sàn,
Marseille etToulun,C'est;à lafois,éco- leÙrois !Jrands pôledconomiques, ~i.~t>-':: -c'-':-
nomiquement stupide, un énorme parce qu'il conduira ici des millions de
gâchis sur le planenvironnemental,et touristes,parce,~u'il Œpprocheratyon,
polit!uementsuicidaire, le Nord-Est\Jela Franc'e,Pariset le

aCesu parestroisgrande NordduIl borddemern:{lnvoitbien
agglomérations,ur,bainesMarseille, ce qui se passeà Marseille,depuis
ToulonetNice)estfinalementlemoins peu,<lvecleTGV-Med1
cher(133millionsdeFle kilométrede Ensuiteraménagementduterritoire,
lignenouvelle)et1epluspopulaire,Il Lorsque1egouvernementchoisitun
comportedeuxdifférencesavecles tracé,il 'sedoitde !':intégrerdansun
deuxautresfammesdetracés: réseaueuropéen,C'estcequiapréva-
1.Il faudra20minutesIl deplusnentre 'lu dans!e -choix dutracé duTGV-Est
Paris et Nice, Dérisoiredifférence sur Paris -Strasbourg quisera raccordé au

une si longuedistancepour untrajet de feseau allemand,Lutilité du TGVméd!-
moins de quatreheures.Encorefaut-il terranéen (Marseille-Toulon-Nicel
noter que ce calcul esffàit, par les n'est démontrée -etdélendable-qu~
auteursde l'étude;'surlabase,d'unTGV s'il s'agit en même temps d'un tronçon

lroulantà300knr-h. Il LorsqueceTGV duTGVdel'arclatin,deBarcelone~
)ud-Est sera realisé, les trains roule Gênes.Regar~onscet art sur la carte.;

'ont alors à plusde300 km-h n dit-on à son centre c'estToulon fleTGV, faut-il
a SNCF" ce11uiannulerala différence le rappeler,~st un moyende communi-

linsignifiante,d'aujourd'hui,enduréede cationd'intérêtyénéral:1es calculspri-
trajetn, DanssatraverséeduVar,c'est vésdetel 'Outelne'doiventpasentrer
le ,tracelemOInsrisquépuisque,de enlignedecompte,D'autantqu'onpelit
'TOulona lanneron,Il pourrasuivrele toujours!opposerdes:càlculspriv.esà
11a~~d~ l'dduelleautorouteIIlmrtilht d'autres,nonmoinslégitimes!Ets'ilyà
ain8Û&Si,uiôà"Ge~,UII>eul~uului,de undoute,unehésitation,faisonsdonc
bruit)et, entreAuba§fte-oeHoulon,il unre!erendum:dansjeVar,laréponse
franchiradeszones'à faiblecontrainteestconnued'avance!
environnementale soigneusement Enfin la fonctionnalité,Un TGVn'a
recenséespar.cetteétude-desingé.ifautre.'fonc~onque de I{ mettreen
nieursdeSCETAUROUTE. relationn1Jesli,euxoù il se passedes
2edifférence: cetracéSud(quiporte choses(activitéséconomiques,touris-
le ilUméro26dansl'étudeloffretrois me,etc..!avecd'autreslieuxdemême
avantagesconsidérables:il arrive nature,Ce~uisignifiequeletracérete.
dansMarseille*',et~anslesactuel~s nu devrarépondrecàune contrainte
gaœs_œJowalT*">-etNice: desub- incontournable:desservirles trois
stantielleséconomiesen perspective gr<lndesagglomérationsde PACA,

pour les villes concernées à qui RFF Dans!e sens Nord-Sud-Estet dans le
n'aura pas à demander des sommes sensOuest-EstSoyons clair: dans leur

,vertiqÎneuses, Sans comDter les éco- immense maiorité, les varois acceme-

'sel a 'ChOIX:retuser
jet ' Toulon. P!)ur

Hyè .été j~ prix,
Un xactelilentcéqui
sePil,.§~e ~coutaitaùjGur-
d'huïl~" .. Nice étles plumi-
tifs qUile soutffinnent : ils veulent, à

grand' renfO1:t'âe tam-tam, le TGV

. "pourNice'1.Je reste dePACA ? Leur
nombril est, si cdistendu qu'ils ne
voientrieh d'autre en PACA..,


