
Puisque le train passe... « pour la 
troisième fois... » en région PACA... 

 
La LGV PACA, telle qu'elle nous est proposée par le Maître d'ouvrage RFF et SNCF, est, aux dires des 
experts, aux analyses, réflexions, démonstrations, participations des milieux autorisés et des résidents 
concernés, largement contestée. 
 
Pour autant, ignorer ce mode de transport, ne pas l'adapter, je dis bien l'adapter, ne pas en tirer profit pour 
apporter une réponse à nos réels problèmes de déplacement, serait aberrant. 
 
Le Débat Public fait ressortir depuis la première réunion d'ouverture à Nice le 03 mars 2005, et ceci est 
vérifiable sur le site de la CNDP, que le Var ne comprend pas l'implantation de cet ouvrage sur son 
territoire; sa ressource économique potentielle étant son entité même. 
 

Oser penser dénaturer, entamer, dévaster, une ressource économique est du domaine de 
l'IRRESPONSABILITE ABSOLUE ! 

 
Pour autant, notre réseau routier saturé aujourd'hui, alors dans les 20 années à venir...!, impose une 
solution à brève échéance ; l'opportunité du Débat Public LGV PACA nous y invite. Et, puisque le train 
passe...  « pour la troisième fois »..., prenons-« le », selon nos propositions et nos besoins réels.  
Le Maître d'ouvrage nous présente un projet (8.4 milliards € - 2005 ! 2020 ?) dont nous serions les 
financeurs (% ?). Ne l'oublions pas! 
 
 
 

Notre étude : 
 

 
I) – Le désenclavement de Nice : 

 
Lors de la réunion d'ouverture CNDP Nice, du 03/03/2005, le Président Estrosi nous disait: « ...le TGV 
italien arrivera à Vintimille en 2009, pourquoi nous priver dans l'urgence... raccordement... vers 
l'Italie... »,  nous suggérons donc livraison Nice par la LGV Paris-Lyon-Turin-Gênes, en partie sur 
fonds européens. Les Alpes-Maritimes pourraient faire appel à des investisseurs privés - Monaco par 
exemple, initiateur au XIX°siècle de la ligne historique Côte d'Azur- et avec l'aide des collectivités 
locales, financeraient la jonction Vintimille-Nice à moindres frais pour PACA. 
 
 

II) – Etat des lieux :  
 

a – en 2005, Paris-Marseille St Charles TGV Méd : 3 heures,  
 

b – en 2005, Marseille St Charles-Toulon : 35 minutes. Donc PACA, côté Est déjà équipé en LGV 
! 
 

c- flux automobile  saturé aux abords de Toulon ( habitat, Z.A.C., Z.I. , excentrés ) à l'Est et 
à l'Ouest. 

 
 
 



III ) – Propositions pour fluidifier le trafic TER  et augmenter sa capacité, sans LGV :  
 

a – prolongement 3ème voie Marseille-Aubagne, déjà pris en considération, poursuivi jusqu'à 
Toulon. 

 
b – au-delà de Toulon, 4ème voie par tronçons selon la configuration des plaines agricoles, 
libérant ainsi la ligne historique et apportant un gain de temps. 

 
c – remise en service des lignes abandonnées LER. (Journal « Notre Région PACA » N°165-Avril 
2005 - p.4 et 5). 

 
d – réouverture des petites gares désaffectées :  
création d'emplois par les Municipalités de ces gares aux fins de gestion et de liaison navettes 
village/gare. Ce maillage RER inciterait la population dispersée (Vallée du Gapeau, remontée 
Cuers-Brignoles etc ...) à trouver dans cette desserte tous les avantages. 

 
e – la gare de la Pauline resterait une gare locale, échange modal de prestige pour l'aéroport 
Toulon-Hyères ouvert sur l'international depuis le 29 mars 2005, - 1 AR/J Hyères-Roissy. 
(Journal « Métropole » N°84 p.6). Pas de « parking-piège », la gare TGV Méd Aix-Arbois 
réclame 10 ha de plus. 
 
f – une forte volonté politique pour l'utilisation des transports en commun :  

• institution d'une « allocation de déplacement » (sur le modèle de l'actuelle « allocation 
logement étudiant »). 

• campagne attractive par affichage et voie de presse. 
 
 
IV ) – Nouvelle gare Var : agrandissement Toulon centre ville : 
 

 Positionnement du projet : périmètre Bd Louvois, Bd Commandant Nicolas, Rue Montebello  
 

  
Figure 1 : Positionnement du projet (extrait du cadastre) 

 



 
 l'église St Vincent de Paul et ses propriétés annexes (cours, locaux,) resteraient privées et intouchées. 

 
 accès Bd Louvois (sauvegarde impérative des pins maritimes et des bâtiments historiques Rue 

Montebello, qui seront restaurés, pour un résultat esthétique réussi).  
 

  
 

  
 

  
 
 

 l'espace dégagé mêlant architecture historique restaurée et bâtiments modernes serait traité en 
esplanade pavée, arborée. Cet espace accueillerait des points de vente, guichets de la gare agrandie 
ainsi que salons de thé, terrasses, restaurants, boutiques, hôtels, etc. 



 
 sous le Bd Ct Nicolas, dans une tranchée semi- enterrée, aménagement de deux voies ferrées, séparées 

de celles existantes par le mur de soutien (actuellement en contre bas du Bd Ct Nicolas),  conservé. 
L'accès à ces nouvelles voies se ferait par le tunnel de la gare historique rallongé, ainsi que par 
l'esplanade de la gare agrandie. 

 

 

La nouvelle tranchée, Bd Ct 
Nicolas, recouverte, accueillerait le 
tramway en double sens ; enfin, 
serait rendue à la circulation ou 
libérée ; devenant, proche des 
complexes artistiques et culturels 
(Beaux-Arts, salles de spectacles), 
elle pourrait devenir un lieu 
d'expositions et de concerts. 
 
 

 
Figure 2 : La gare actuelle de Toulon-centre 
 
 

 
 
Figure 3 : Projet d’agrandissement de la gare de Toulon-centre



 
 le Bd Louvois serait mis en double sens de circulation. 

 

 
 

Figure 4 : Schéma pris au dossier DDE, illustrant l’implantation du 2ème tube-tunnel souterrain 
routier (en rouge : section à réaliser ; en bleu : section existante) 
Ouvrage situé bien en dessous de la gare existante et qui ne gênerait en rien cette proposition 
d’agrandissement de la gare de Toulon centre 

 
 
En conclusion, grâce à l'opportunité du Débat Public, le Var trouverait réponse à l'aménagement de son 
territoire qui satisferait ses populations et un engagement financier bien en deçà de celui annoncé par 
RFF. Toulon gare-centre verrait ses voyageurs TER se disperser dans la ville ou ses alentours ;  s'ouvrirait 
sur le national et l'international et les rapprocherait des centres administratifs (le Conseil Général, la 
Préfecture), des pôles de la Défense, des secteurs universitaires, de son centre hospitalier Sainte-Anne, 
des pôles artistiques et sportifs (Zénith Oméga, Complexe sportif Jauréguiberry, etc) entre autres. La mise 
en service récente de l'Autoroute de la mer Toulon-Rome, ouverte aux passagers et au fret, et la 
perspective d'une liaison Toulon-St Tropez élargiraient cette multi-modalité.  
 
Ainsi, l'agglomération Toulonnaise retrouverait en son centre et par son positionnement littoral privilégié, 
en association avec ses partenaires (SCOT), le potentiel de ses atouts économiques, touristiques et 
culturels.  
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