
Mr LAF'1!'AGbJ t;JL

8 vallon du marinier

1J) 16 1::tIR 'j,~:nJV~ r:1' GARLIGi~il,lIl adjoint au
1

L"llm du 16 e r.li\RJ!::1LLE

-::; -- -=-::; -=---=-=---

LOll::!ieur,

1

1

Suite à notre conversation du 11 03 87 au dépot ft'l'l-I d'arabe ve\tillez
! :!
1
1

1

pas à. bougainVille,ep effe~ la

presse à déj a parlé de son prolongenlent vers saint 10l.li.set st antho ine, futfre gat>e
RTR ( reseau de transport régional ) ver~ aix. 1l '

Or à l'estaque nous disposons d'un ouvrage d'art d'une qualité! excep~io
nnelle 'lui ne sert pluG r.Jais qui couta cher enlVtretien; 11 s'agit du tunnel! marit~e

, l "

du rave. n serait dommage de ne pas l'util iser. i '

, i,
Dans ces conditions,pourquo i ne pas prolonger, (programme à lon~ terme)

, l' ~

la lio~e de m3tro noJ2,de la gare R'PR st, antoine;à st antoine centre,la casjtéll~e

par barnier, st henri,!' e~taque,corbiares, tunnel du rave ,gignac la nerthe ,m~rigna.e
.., l "

centre,st victçrat et le long, du chemin inlt4épa.rtemental 1'4°~ usine aéronaftiq,uet. sécurité civile"iiEIDGARE DE MARlŒIANE. i [1
, :i

Cela perméttrait d'avoir une relation rapide,entre 18aérogare ~e mar$sna.t

1

j

et le centre ville. Cela constiturait à. long terme ~n attO~t supplémentaire pour ~trE
i ':1

aéroport.La chambre de commercede marseillene pourrait qu'etre d'accrt. ~l exi~te

à PARIS orly rail. rune gain de temps pour les hommes d'affaires. 1 ~

Pour les ponts et chaussées maritime économie~ d'entretien. Re~ance fesl '

, taveaux du génie civil. Si cette idée était retenu,possibilité de domier du! travail
1 ::

à. nos entreprises régionales.Le gouvernement semble vouloir faire des éff°t'ts da*s

ce sens.Remise en service d'un ouvrage d'art unique au monde,permettant à\marseUle
, de se doter d'un instrument compétitif. !1

En vous remerciant de votre compréhenssion,veuillez agréer mon~ieur

l'adjoint au maire du 16° arrobdissement mes ras pectueuses salutations.

trouver résumé en quelques lignes ma suggestion.

il est certain que le métro ne s'a.rrétera.

LJuq.LLE 11:. 12 0) 87
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VILLEDE MARSEILLE

MAIRIED'ARRONDISSEMENT
1Se ET16e

CABINET DESADJOINTS

Marseille, le 24 mars 1987

MONSIEUR LAFFAGE

8, Vallon du Marinier

13016 MARSEILLE

N/REF : FC/VM/O82-87

Monsieur,

J'ai bien reçu votre courrier du 12 courant concernant la liaison

Quartier Nord de Marseille - Marignane par le tunnel maritime du
Rove, ce dont je vous remercie.

Ce problème dépassant la compétence de notre Mairie d'Arrondissemen

je m'empresse d'informer mon collègue Monsieur MILLO, Conseiller

Général, Président de la Commission de Transport, qui pourra soumet
tre ~ l'étude de la di~e commission votre suggestion.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, l'expression de mes salutations
les meilleures.

FERNAND CARMIGNANI

ADJOINT AU MAIRE DES XV/XVIEME
DELEGUE A LA VOIRIE

Parc François-Billoux - 246, rue de Lyon - 13015 Marseille - Tél.: 91 02-17-12



PROVENCE

lilr laffage jean claude

8 Vallon du Marinier

L . Es taque

13J 16 MARSEILLE

Pro JET DE RIDUVERTURE DU TUNNEL DU

mYE EN T.E.R.

. -iii 1111 _.I./!lilblllll!lrM1IIY!.!"



C'est le 12/03/~7 que j'ai adressé à Monsieur Carmignani un

premier courrier suce int concernant la réutil isation du Tunnel r4ari time du Rove

pour installer un métro ou un TER afin de desservir d'une part liaeroport

de Marseille Marignane au centre ville et d'autre part la zone industrielle

du Beausset Floride qui fait d'ailleurs l'objet d'une enquète publique.

HISTORIQUE D E L' 0 U V R A G g
-.- ,--.-----.--.

La nècess1té de relier par voie d'eau le port de Marseille au

Rhône est apparue au d.ébut du 19 ème siècle. Après d.~verses études de tracé

le projet est arrèté en 1879 et autorisé par la loi du 24 Décembre 1903.

Il comporte la réutilisation d.'un tunnel en alignement droit de 7.120 Mètres

avec une section de 300 M 2 , une largeur de 22 111et une hauteur de 11 m 40

par rapport au rJlveau de l'eau. Les travaux sont réalisés de 1911 à 1925.

L'effrondrement qui se prodult en deux 1'oJ.s aux mois d.e Juln et

Décembre1963 au n lveau des anneaux /jtj2 & 911 dans l a partie marneuse dU tunnel E

se traduit ell. surface par un cratère de 30 mètres de large sur :D mètres de

profondeur obstrue le tunnel sur une centaine de mètres de long.

DEFINITION DU PROJET---------------------------------------
J'avais présenté l~ 12/03/87, puis le 16/11/95 un projet de

prolongement de la ligne de métro Nul: . 0l' il me sembleque Ü~ pro jet bien que

logique ne réunisse pas les suffrages sa i t par manque de crédJ.1i, SO11; pour d.es

intérets autres.

La 5. N, C.F. ayant déjà des inrras1iruc tures en place peut réaliser

pour bien moins cher le prolongement des installations existantes par la

possibilité de se brancher sur la ligne de la Cote Bleue; c'est un énorme

avantage pour le TER marseillais. La récupération du tunnel maritime du Rove

vers l'aérodrome de Marignene par la branche Est et la t'uture zone industrielle

du Beausset Floride et Martigues par la branche Ouest est une ~ssibil ité

immense pour de centre d'affaires de la Porte d'Aix et pour son commerce.



~ ~ ".



Les usines lChulman, Pechiney etc..., aujaurd,' hui démel ies ,ayant

libéré un espace appréciable paur faire passer deux vaies S..N.C.F. et

désenc,.aver les hauts de l'Estaque.. Nous avons danc à construire une va ie de

7~ m , il de va ie pour se brancher sur la ligne de l a Oôte

Bleue) partie inférieure une desoent,e;
oanvenable 1 'en:;tré~. du tunnel maritime du Rave.,

La pente ne de'Meurepiane donnant accés a'l,l

chantier du même no!l1_;;seit trois pour cent maximum ( 3,8%)

suffit de coJl(bl,er '1eoa.&l lengeant

l t m~meoocas ion al. En passant

qui était le plus haut d.Europe , reliant les deux rives

0anal 'de QaXaIlte , peu t relier 1a 1 igns,
, '

de chemin de :fer qui le réseau

na tional.

~..;.!t:'§:l~~,!::g ~, ," A;..Y;..;.!_!,!-~_.N~

la Sécuri;té>partie

station ne sommeElpas rel;i;és aux

ré~.!,a.1af de t Es taque deviendra un

q1iarti~'J:" .
:QL!",,![...!~~~2!~!~!;..~~~

Les déplacements dam1oil!'3/ travaildoublea'tâ. près tou~les

vingt ans ( dossier de presse du, Conse,il. 13) . il est

donc nécessair,e avan,t d' arriver saturatian'de prévoir cette ligne

à satur~st;~n

langtemps le est arrivé

la mise en service de la zone~dustrielle du

Beausse;f; évacuer les produits de Cette zo,ne Vers 'le

reste de branche vers 1 t aéro:p0rt est le

mai11€H'J:IIl~nquant entre ,la. Porte

et Euromédi;,terran,ée. important
et urgimt.

d'un

de

.12..;;~-"!!..<!~
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aux hommes d'affaires, avec lj aide du réseau ferré de France et la S.~.C.F.

Cela rentre dans le cadre de l'aménagement du "territo:ire , facil:i-

~era1t les déplacements et apporterait du travail. Cela ne coûterait pas

plus cher que les projets aujourd'hui réal1sés dtuE)LEttet dellMETIDR ttâ,Paris.

Le tunnel du Rave n'ayant que 4 mètresde profondeur au moment

de la constructioa,tout juste 311iètres ma:intena1\t , avec les containers ne

correspond plus aux normes européennes.. Or depuisl'effond1'ement de 1963,

les compagnies se sont équipées de péniches automoteur dites péniches de

haute mer. Elles ne vont pas se rééquiper maintenant en matériel iioins

performant su.rtaut que par mauvais temps elles doivent traverser le Golfe

pour atteindre Port St Louis du Rhône et en remontant le ilhône les autres

ports du fleuve.

Le projet mixte, lui, pose les problèmes de l'organisation des

secours en cas de panne OU d'accident: comment faire en voie unique avac de

l'eau à côté? La procédure de 5eOO1.11'Sest très lourde.

La partie centrale aménagée avec une conduite farcée, le fond

étant rectifié pour que l'eaude mer aille vers l'étang, calculée pour un couran.

de quatre noeuds, nettoie l'étang de Barre. Les riverains de l'étang seraient

satisfaits de recevo<ir~tteeau pour régénérer l'étang et nous les Estaquéens

serions heureux d'être désenclavés, d' avo il' une joaction rapide vers l'aéropert

et le centre d' affaires marseillais.DI autre part Martigues serait enfin

reliée oanvenablement à Marseille et à la Z. l. du Beausset Floride, pourrait

avo il' un débouché ferroviaire sur la France et l'Europe ( un beau mariage).'!1

T RA N S P 0 R T DE MASSE-----------------------------------

Le TER es~ le meilleur transpart de masse, avecle métro,que

je connaisse. De plus il est relativement silencieux non polluant et

confortable. C'est un placement à long terme,pour les générations futures,dont

il faut évaluer le coût non pas en tant que tel mais dans le futur grâce aux

économies réalisées. Combien coûte la route en accidents? , combien de pensions

à verser aux accidentés & polytraumatisés à vie? Combien de maladies

pulmonaires dues à la pollution: asthme, amphysème tauchant de plus en plus

les nouveaux-nés& les enfants.

De plus c'est la Sécurité Sociale qui paie pour les maladies et non

les assurances. Je ne tiens pas compte du fait que le pétrole est payé en

pétrodollars et concourt à l' instabil ité et parfois au déficit de la balance de

paiements.
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Le pétrole nous rend dépendant de l'étranger, il y a là un coût à chiffrer

qui fera apparaître le coût de projet TER bien modeste à côté du reste.

La ville de Marseille, comme les principales villes de France, paye une

participation particulièrement élevée pour aider le métro parisien( à moins que

les 10 is ayent changé depuis). .Avec toutes ces aides la ville de Paris a pu

concrétiser deux projets très onéreux Ii lDLE Il &: 11 METIDR n. Ne serait-il pas

préférable que Marseille et les autres grandes v1l~es de Franoe gardent pour

elles cet argen~et puissent développer leurs propres réseaux de métro &: TER ,

que d' aW ir c in qu an te moyens de transports dirrérents avec des ruptures de

correspondances?

En espérant vous avo ir été utile,

Je 'V0US prie d'agréer, Messieurs, l'expression de mon profond respect.

MARSEILLE,LE }c... D. q i

Lt~.
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Le Tunnel du Rove,

LEiCanal de Marseille au.R6ve par Messieurs'iREVl1LA Fernand & M'iohel

Méténier, Club Cartophile Marignanais.

Au 'temps deS' B. D. R.. quelques ligne's cde;'}chemin. de :fer dl intérê1i lacaJ.

dans les !louches d1i Rhône l'Sir ",J'ean"le Dan tee

Club cartoph;ileMarseillaiso

Conseiilgénéral des ponts & Chau;sséesa.:r~a.:tre{9~23J,:ga.risLa Déf'ense,

le 28/11/1995.

Le 'ful'Ulel du. Rov-e, utilisll.tion pos~ible, après sa remise en état dans

l'aménagement de la. r§'gioiP lIi&rsEfillaise.

Tunnel du Rove et canalde Marseille au Rhône, 40 ime anniversaire de

l'mnauga:ration'19?7'" '19617,fi$mmagEi;"à;M6tîs'tiie'til.'tcIii'éonD'Chagnaud, revue, des

Arts & Méti~rs de février 1968.

Visite du Tunnel du Rove du 13 J'u:i:11et 1993, dossier de presse du

conse il gén'ral 13 .
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Monsieur,

Madame Roselyne?BACHELOT-NARQUIN, Ministre de l'Ecologie et
dU'Béveloppemellt Durable, a bien reçu votre courrier du 24 février 2003 par
lequel vous avez appelé son attention sur l'intérêt que présente la réouverture du
Tunp.eldu Rove. Elle a pris bonne note de vos travaux sur ce sujet.

Je vous informe qu~ellèa fait transmettre votre dossier à Monsieur Jean-
Paul DELEVOYE, Ministre de la Fonction Publique, de la Réforme de l'Etat et
de l'Aménagement du Territoire, ses serVicesétânt mieux à même d'apprécier le
sens de votre démarche.

Je vous prie de croire, Monsieur, à l'assurance de ma considération
distinguée.

-- ~h~~
Monsieur Jean-Claude LAFFAGE
S!VaIIondu Marinier
13016 MARSEILLE

20. avenue ck ~# 75JtJ2 g~ 07 57g - y~ : 0/ ?-2 /.9202/

~: ./~ 200J'/2 - y~ : 0/ -Ç2 /.9 // 2J
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Liberté' Égalité' Fraternité

RÉPUBLIQUE FRANÇAISE

MINISTÈRE DE LA FONCTION PUBLIQUE!DELA RÉFORME DE L'ÉTAT
ET DE L'AMÉNAGEMENTDU TERRITOIRE

LEMINISTRE

Paris, le 1l Al/R.2003
NlRéf: CAB/CIILCA/9455

~ ~ -

M6nsiem,

Les services du ministèrectel'éçologie>et dudéyelQPp~inentdurable m'ont fait
parvenir VOtr~Ccoge~pondançerelative àlareouverturedu Tunnel ~ûRôve.

A:ttentîfàvos'preôcêtipâtiôns, j~aFthnîsmis vôtre coUrrier àl1Îofi collègue, le ministre
de l'éqUipement, des transports, dulogenient;dutOû1'isnie etde'la.'1ner, et à la Délégation à
l'aménagement du territoire età l'action..régiomtleplusparticulièrenientcompétents en la
matière, afm qu'il soitprocédé àl'e.x:aI11ende çeltii-ci(

Jeyous l'ne d'agtéer,MoÎ1sieur,-ines respecfuêusês sa.Iutations.

Monsieur Jean-Claude LAER.A.GE
8, Va.Ilondu Marinier
13016 MARSEILLE

72. rue de Varenne - 75700 PARIS - Téléphone: 01 42 75 80 00 - Télécopie: 01 42 75 89 70



ministère
del'Équipement

des'Transports
t

MAt 2003.

du ministre

Paris, le
iéférènce: CCYINO3010438/MB

Monsieur,

de au directeur des transports
rnierdirectement de la suite

HôteldeRoquelaure

246iboulevard
Saint-Germain

75001Paris

adressepostale:
92055LaDéfensecedex

téléphone:
0148812122

mél:cabinet-equipement
@equipement.gouv.fr

Monsieur Jean-Claude LAFFAGE
8 Va1loIrdÙMarinier . ..

13016 MARSEICLE .
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de l'Équipement

des Transports,

du Logement,
du Tourisme

Liberté' Égalité' Fraternité

RÉPUBLIQ..UEFRANÇAISE

la Défense,le

, Monsieur,

Par votre lettre du 28 mars 2003, vous avez appelé l'attention de Mme la ministre de
l'éèol t du développement durable sur les possibilités que le tunnel fluvial
d". ' ,', . ÙRoveoffiiraitpourlepassàge d'une ligne de transport collectif du type
train ou tramway refiant MarseilleàJa rive Est à.la iême'ùrbanisé de l'Est de l'étang de
Berre.

M. le ministre de l'équipement, des transports; du logement, du tourisme et de la mer, à
qui votre courrier a été transmis, m'a chargéde vous répondre.

Depuiséboulements,sur-venuSen juillet et déce ,,;1963, ont contraint à le
femf gation, le tunnel. fluvial du Rove a fait l'objet d'investigations
approfo, pIétées par une surveillanCepenilanerite; Ces actions ont montré que, ,

'~atit rtants défauts 'conception et d~réa1isatiùn" l'ouvrage ne présentàit

;"';;,,.*~ièfe' tfestaBilité gé ,lé dèS gai:anfieniffllsatites.: P?~ ~n'u~e circlililtiori:,
".~ ...~,pu~llquey s/:>1tad~~e. Les travaux ,de confortement UI ont e~e ~eahses depUIs lors,

n'ont eu pour 0 , , "viennenfdéèonsolider -"

les terrains sus.,.jacent$ ,avec le risque d'apparition
de désordres en surface,

An:f1e.Sud

92&55la Défense cedex

téléphone:
01408113.4(}

\ln 1.dtt@equipement,gouv.fr

La transformàtionde cetunnèl en tunnel'ferroviaire ou pour tramway nécessiterait la
mise en o;uVrepréalable d'un programme complet de rénoVation et consolidation, dont
le coût serait du même ordre de grandeur que celui d'un ouvrage neuf;

. ,
, ' ,

" C'est pourquoi,il paraîtpréférablede se limiterdanslarecherchedenouveàuxemplois
pour le tunnel du Rove, à dès utilisations non susceptibles de, créer des pioblènjesde
sécurité publique..Le rétàblisseIT!ent,àctgeHemerit~tudié~d'une. ciiêu,latiO1hd'eau'

destinée à resaliniser l'étang de .Berreme paraîtrépollâre" de' façon sàtisfMsaPte à la
double obligation d'intérêt public et de ,sécuritéque doit présenter tout projet èoncèmant
cet ouvrage~

Je vous prie de croire, Monsieur, en l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Monsieur Jean-Claude LAFFAGE
8, vallon du Marinier
13016 MARSEILLE

U:\VN1\COUSIN\Rove Laffage.Doc
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/

b) entre les anneaux 887 & 915, peut être installée la future

&;:a,F8 de GTGNAG- -NERTHE,C.8 quî règll;Jle problèime cette
partie du tunnel partîculièrement instable.

Gi~ PP$edü b:a.llast etde.s

d.) électrification catenaire 1500 V continu cpmme sur cette partie
qu::néseau et fi.nqeladeu:x:ième;pa:rtie.

3°) LIGNE l - constructiorï de la jonction ...J::staque/ Tunnel

a) l'aiguille existe déjà à l'embranchemen-ç Kuhlmann( photo page 3
de la brichure jointe- voir plan et photos pages 5, 7, 9, 12)
pour descente et la prise.de voie .par le c$té tunnel.
Gamine précise Mr DUBo'IS,l'embranchement Kuhlmann est à
32 Mètres, la b"se de l'usine à.25 mètres et l'entrée à 2 mètres
au-dessus du ni~eau de.1'eau. De ce fait, comme l'a
Mbns:i,.e,urDUBOIS, il n'y aura pas de viaduc.

b) le gros ouvrage étant terminé T'este l'électrificationà partir
de l'Estaque et jonction avec les voies du tunnel ( 1500'1 contint.!)
la sous station étant à l'Estaque.

4°)--COl1structionde la gare des Ha.ut~ de l'Es;taque ( Point Arrêt non gén'é.)

...Construction de cla garede c.prpières;:; dans le tunnel

-"COnstruction de la gare I!lURov-$(prèsdlllogisneufdéjà perrc'é)
-"Constructionde la gare de (iignacla Nerthe et percement du tuIlLî.el

jU$qu t à $t VIC.TOEET..
- Cons.tr1-lctionœ ga,r$ I!le VICTORE'l' et p~rCeIilerlt tunnel

jusqu' àMarlgnanelia.er6po:d ,~ construc:tionde la gare souterraine
jonctionavec. la. l~gn~ S.N.C .F.. (ieItOGNAC,..

Laligné N° l estterminee reste: la. pose des voies,
l'électri.fication en :taoovcofiitinll 00'J'nme surcettepe-rt1e du reSJeau.

5°) LIGNE 2

a) comblement du, canal jusqu'à M.4:RTIGUES
b) zone industrielle du BeausS'et Florides installation d'un

point d'arrêt non géré
c) installation d'un point d'arrêtnOn
d) MARTIGUES centre: construction d'une gare avec vente de billets

etc. . .
-

Celle-là est plus facile à fairé et désenclave la ville
de r.1ARTIGUESvraiment mal lotie en ligne ferroviaire.La correspondance
pour:rai t être assuréeavec les trains de la C',$'te Bleue,.

-
C'est une idée. Je laisse le soin à ces Messieurs les;

problèmes de faisabilit6.A Paris il y a : Orly rail, Roissy rail,
sans compter météor. Il sBrait temps que M~rs~ille, de1lXièmeville de
France soit dotée d'un matériel compétitif.

E.11 e§pérariit vous avoir été utcile,je vous prie dtagréer,
Monsieu.r, l'exwre~r~:iP!lq..e11lon prof()n~respeqt..

MARSEILLE nE 11>-02- h>°Lf

'@
2 fi '" - """, ~ ..'5 ~, g;"



03/0CZ/95

10/02/95

I7/d2/95

23/ (J2/95

23/02/~5"

23/02/95

23/02/95

24}02/95

------------------------ -- .-----------

REUNIONS
-=-=-=-=-=-=-=-

~A>,REVER.cHON , FERAUD & Mme PRECILLA d'e ROO
1fA!'J"EE, , ~li.gne:f'erroy:i;:âi_r,e"..a"fèc, bouélLa.€?ie';.

Bureau. d',é:tJ.1.dè.s,GtiERTM, -Compte rendu" ,. ,',-

, -

DA!sLÀPORTA,REVERCHON, FE1IA:UD, projet MI' REGE.
d 'ce~useulemen:t. r

IiA:UCE'MERCADIER,
v.à.-ad.'r'e-i:;pr,ioriraire.""""',-""-"

- " '~

MrsDA,LL.À;PORTA, REVERCHON ,7::; "

Liaison ferroviair~ [ma;i,s'i,sQupi~,'p

B~:'}'~R?E;r;;r:.LE, MI' RIMATEl.
l'aviaire Marseille

~ii.',~3;rf
;. X

Associations et soeip :Profès-sion:
Po s e de canal isa1ti"d'rls' pour l,' f;i~ti,
remblaiement p:ûis liaisonfèrrov;i
mai,s l roû:vragëappartenant' à l'Et

Mrà DUBOIS ',' :FERAUD
, -, c, " '

S33ulëment,.

d.' eau.
,;

Mrs DUBOIS,FERAUD &: Mairnfdë MÀRTIJil1ÈS\.'if~ds()n f,erroviaire
verS Marignane' & Martigu.e$ ,

par bateau

r

Mr&~~'DUBOIS,. FERAUD &;'Mr

S'è*~temen t " ,
'" (

Mrs DUBOI-S, FERAUD,& Mairie de-BERR:E,lia,i~ohfè'r;roviaire, pour
Marignane aéroport mais l'ose des canalisat:i6ns'!df:~'-bç{t:d.

Mrs DALLAPORTA,DUBOIS,.. FERAUD& Mairie de CH~'!l'EAJJNEUFles MARTIGUES
lia-isonfe:~pj0ViairE?"ma;is' l'~pTise del 'ouvrage' du;,.;tunne'l,duRove
par le 'Conseil Général 13.

TOTKL : 12'-REUNIONS
, -

-8pourla :œ.ison ,ferroviaire Mar igiian e aéropor~ , .Martigues
,le t.out avec bo1.+clage, '- I pou.-r la" laaison:' mari t1.me

- 2 pour la circulation exclusivement de l'eau
- Ipour lecomp,te:"'rendu des études.' fiydrauliques

La liaison' ferroviaire l "empàrtehàut la main mais l'Etat' en
tiendra-t-il compre '?

.,



Ce qui donnerait:
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leur LkFFkGE J. CLkUDE
r c'

~al1011i q.);lf-Ma:r7fnier
), ,MAft~§~1L~E.

i0nfcireur_le J;r,.éFfet <tes; B. d;R .
,Ii8i'ijl préfec~0ra.l:
'13:00'6 ~R$EJ~I.E '

----...------
04 9r é4!é 32 82

Monsieur le 'iPréfet,

Sur le journal fiLa Provence fi du 02/12/2003, ' concernant
l'Etang de Berre: s!ilesi; n()r~~ de rendre à l'Etang de Berre la

fa.~n~Jr.la ~),ore à,;\;et~e/~êrde Martigues,; ,coxfun.e,l' appelaient les
an(}:i;e~î"s,~Mbrlsienrle Maire de Berre peut être. fier, il a atteint son but',
mais à quel prix?

".,'fC
E~;\:fê:'~,er 1987j 'avais mentionné la possibni té de faire

passer sand. ":La :gartie inférieure,,~:'eiaH de mernécessa.ire pou:zr
réa;i1.iD1,e:ri.têi- l'étang,ahilerà sl'a,YGfépôllÜtion et en remblayant le reste
de faire une plate-forme pour;f;àire passer deu:g:voi es S. N. C,.F., une
vers Marignaneaé'roport et ltau,i;re vers Martigues centre f à. lire t : vi-
soite du tunnel du Rove du 1.3 Juillet 1993 , dossier de presse du
Conseil Général 13.

Le tunnel du Rave:

--consei
.

l .GéI1ér
,

al des
.

' ponts et cha
,

Uss'éei>/ma
,.

rit
.

t
,

~e$,rap'port à Mensieur
le Ministre des Transports (dossier 92.233 du 28/II/95 )

...Projet de réouverture du tunneldll Rove, sUggestion de Monsieur Laffage:;
J.C. du3Q/IO/99 plaquette couleur suiteanx courriers du mois de
Février 1987;

Le coût de lfinf'ras$puci;ure2est de T4-40MF , tunneldu
Rave et l'ensemble des voie$ , boucleco:rnprise'. La hauteur\: ni est pas de
55 mètres" au niveau de la ;bascule KUHLMANNma..is de 32mè.tres: courbes de
niveau à l'appui ce q1+ichange 1e$ dannéespour atteindre-' le tunnel du
R(i)ve c8téEstaque. Par contré la,P9se de quelquestuyau:x: et de clapets
conterait aux contribuableâ$en500m et l :rnmd'euros:;à1llultiplier pa:!!'
6, 55957 pour.aV9ir T' qu:i1ivalent en francs. Tout celàp.our faire passer
de l'eau de mSiTc t'est rifler, très cher!!!

Ilyalap0ssibil:it.é o..a poser la Ca.p.alisat,ion forcée
pour faire couler (ie::LJea,1J de mer vers IJétang de Be,rre car c' es'tune
priorité

..

et ainsi l'églêrlê .pr;0blèIJ1ede .

.

ceté
,

t
,

a.n{~

.

..E~!;;!X~te'Par petites
étapes3faire plisser les voi.es ( voircourrierdw20!02/20.04)

En.s,()~e ()n aurait pu préserver l'aYenfr. CJest
damm;agecar Marseille restera une ville privinciale,e+.+ene sera pas
désenclaVée, croyez bien que je le regertte. Après lacOûped,e )..'América
cela commence à ~tre inquiétant. Je1;egrette seulement d.'avoir transmis
une idéeetdene pas avoir pu faire un ')rejet chiffré.

MêIl1e.a,vec un Œ'oJit de'pa.ssl3;~~, faire passer la plaisance
dans ce tunnel est unnon...sens les travaux .sont plus chers et nous serian
remboursés quand ? .Dap.s milleans~!!!! -

.../....,



'\C".<.Pe.,'pl~~ice., n'est pas utile à, la nattion, croy.eZ"...moil,a
G8'té;;BIE:1l.t~'~~t"pl?-iB;J>elle.Si cela se fait pourquoi né! p'ai"1'aifb c
partilCfpŒf?J.IilS~Jr,G'.]j~avec un droit de passage pour les trai1;lS>j'tlsqu'à

,'C ;.' "",..'..",.,.'" . .,. ,.""-,~~~-,,,"~-

épuisementf!.u catit de-stravauxcommepourle tunnelsous la MIf':rië1îé2., ,r
( voir courrierdes 24/02/2003 & 20/02/2004. '-

Dans l'attenta, veuillez garée.r, MQnsieur le Préfet, mes
respectueuses salutations. r, ;.~

FERROVIAIRES
l

r

"
'.. ", ~ . -"

MARSEILLE, .LE .,16 ,NqV:EMB~E 2004
.

.r n",,' i


