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Reste France
2.5 millions / an

N

X

A

/

P

Languedoc et sud-ouest

\J'{e;—'
[}

g

/j ;i?}'q\

) \KI \'J".

e

- 1,2 millions / an

Espagne /
0,5 millions / an
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Trafic ferroviaire prévu au départ ou a I'arrivée du Var et des Alpes-Maritimes — Situation 2020 avec la LGV —
selon les scénarios « un axe, deux axes, trois axes » - Sources études RFF / IM-TRANS et RFF / SYSTRA
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Intra-PACA (Marseille — Toulon *"
— Est Var — Cote d’Azur)
7,6 ~ 9,9 millions / an

Europe du Nord
0,6 millions / an
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Italie (y compris échanges avec
Bouches du Rhone et Vaucluse)

1,4 millions / an
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(o] Gare actuellel
desservie par|
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Les scénarios « Arbois — Nord Toulon —
Ouest Nice » approfondi par RFF :
*Marginalisent la métropole toulonnaise
(Toulon Centre ne conserve que 3a5 TGV, les

Desserte vers Paris

Nice
Ouest A-M TGV ,./

Est Var TGV |

I b

Avignon
TGV

Marseille *, Nord Toulon TGV

St Charles

Toulon Centre

autres dessertes se font au départ de Nord
Toulon, gare éloignée du cceur métropolitain)
*Marginalisent la métropole marseillaise (qui
n’'est pas « sur la ligne »)

 Complexifie I'organisation des dessertes

« Jonction » / Intercité (les TGV devant venir
faire demi-tour a Marseille Saint Charles soit 25
a 30 minutes de temps perdu au départ de Nice,
une saturation des voies entre I'Arbois et St

Charles et une saturation de la gare St Charles).

Dessertes Jonction / Intercité

' Avignon TGV
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Nord Toulon TGV




Le scénario « Marseille — Nord Toulon —
Ouest Nice » approfondi par RFF :

*Permet potentiellement a Toulon Centre de
conserver les TGV a destination de Paris,
*Positionne la métropole marseillaise sur la
LGV de I'arc méditerranéen et simplifie
I’organisation des dessertes « Jonction » /
Intercité (plus de « demi-tour » a Marseille !)

e Laisse ouverte la possibilité d’'une variante
permettant de rapprocher la gare de Nord
Toulon (utilisée par les TGV Jonction / Intercite)
du cceur de la métropole toulonnaise
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Dessertes Jonction / Intercité
Avignon TGV

Nice

Ouest A-M TGV

EstVarTGV __

Toulon Centre




Bassin touristique du
littoral ouest

30 a 35 minutes de rabattement entre
Toulon Centre et la gare TGV en
incluant le délais de correspondance
et une rupture de charge
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Gare TGV de Toulon Nord

-are de Hyéres Q
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Métropole
Aix - Marseille
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Métropole toulonnaise

L’Est et le centre Var connaissent
un développement rapide alimenté
par la périurbanisation
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Scénarios « Arbois — Nord

Toulon — Ouest Nice »

approfondis par RFF
[ ]

Scénarios « Marseille —

Nord Toulon — Ouest Nice »

approfondis par RFF

20 km




* Le renforcement du cceur urbain de la métropole et la mise en
réseau des poles grace aux transports collectifs
 Des sites technopolitains liés notamment a la mer et a la Défense




La variante « Marseille — Toulon Est — Nice » positionne la métropole toulonnaise sur la LGV de
I’Arc Méditerranéen et induira de ce fait une forte augmentation du trafic TGV au départ de Toulon,
vers Paris, vers les autres villes de Province mais aussi pour les deplacements internes a PACA.




La Farlede

ZE

Prolongement du tramway (3 km)
entre I'Université et la gare TGV

* Permet la desserte de la ZAE

» Permet d’envisager un prolongement
jusgu’a Hyeres en utilisant les emprises
SNCF (« tram-train »)
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Déplacement de 'embranchement de
la ligne d’Hyéres et aménagement
d’'une gare TER au droit de la gare
TGV

* Vers Hyeres : 10 minutes, 4 TER / heure
* Vers Cuers : 10 minutes, 2 TER / heure
* Vers Toulon : 12 minutes, 6 TER / heure

| «Vers Bandol : 30 minutes, 6 TER / heure
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e Environ 18 km supplémentaires (dont 10 en tunnel) soit 4 a 5 minutes de plus pour les TGV
directs Paris / Nice et 400 a 450 millions d’€ de surco(t par rapport a la variante « Marseille —
Nord Toulon — Nice »

» Une desserte directe Toulon Centre - Paris en moins de 3h15 contre 3h50 au mieux
actuellement et 3h40 a 3h45 dans I'hypothése « Nord Toulon » (Cuers) - Compte tenu du délais
d’acheminement de Toulon Centre vers Nord Toulon

* Une gare TGV de Toulon Est aisément accessible depuis tous les pbles de la métropole :
un gain de trafic important pour les liaisons « Intercité »
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Pour RFF — Paris / Nice direct : NG LN
en 3h55 dans le scénario T S )
« Marseille — Toulon Est — : B
Nice ».

Mais il existe 3 gisements de

Gare actuellement
desservie par les TGV

LGV Mediterranée

V320 voire V350 sur V200 (voire 220) dans la Arrivée directe de la LGV PACA en
LGV Méditerranée Vallée de I'Huveaune gare de Nice pour préparer la
(de 12 a 15 mn de gain) (gain de 6 a 7 mn) jonction vers I'ltalie (gain de 5 mn)




