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LeConseilMunicipal,dûmentconvoqué,:arMonsieurle Maire,s'estassembléà l'Hôtelde
Ville,danslasalleordinairedesesdélibér8!.ions,souslaprésidencede

PRESENTS:10w:> ~ \r'()e;YYvt~-(JLA E"\::.QA6...(p

ABSENTS EXCUSES: 'te. Ac.~(1I\.CJ '" rf . Vl2~~EPUBUQUE .
SOUS-Préfectur FRANÇAISE

PROCURATIONS.0 e de Castellanele

est èluesecrétairede séance. ~\fu ~CWY\.JLt, . . O~ AVR 2005
Objet: projet de LG.V « PACA » - contribution au d 'bat public N..:: g 4
EXPOSE DES MOTIFS:

Les Alpes du Sud en général et les Alpes de Haute-Pnivencc en patiiculier souffrent d'Ull
enclavement persistant qui eIftrave leur développemenl économique. L'absence de connexion
autoroutière efficaces entre les villes préfectures et le dseau autoroutier national d'une part et
d'autre part Jes vicissitudes affectant la poursuite de J' A51 qui, pour l'heure, n'assure pas la
liaison avec Grenoble et au ddÙ avec la région Rhône Alpes, attestent de cette préoccupante
réalité.

Le déficit cn matière d'équipclnents de transport, fern et routier notamment, qui caractérise
nos deux départements alpins 04 et OS,obère leurs pei;;pcctivesde croissance en ne mettant
pas les acteurs institutionnels en situation d'exploiter:; dynamismede leur tissu commercial
et productif. Les atouts majeursque recèlent nos territ:Jiresdans le scct~ur touristique ne
peuvent être pour les mêmes raisons, promus comme 1conviendrait.

Dès lors, il est fondamentalque le cadre du processus :leréflexion-discussion,préludant à la
définition du tracé qu'empruntera l'infrastructure cor ;idérée,notre commune se mobilise au
titre du débat public, pour obtenir que cette nouvelle J:sne TGV irrigue dans des conditions
satisfaisantes nos territoires alpins, et participe ce fais nt à l'aménagement de l'intégralité de
l'espace régional.

Quatre facteurs déterminantsplaident dans ce seœ: :

0 L'installation d'JTER à Cadarache:

La décision des autorités politiques compétentes d'Îm planter au sein du c.E.A situé à
Cadarache le projd ITER, va avoir pOUfeffet direc'.de conforter substantiellement le
capital économique et démographiquedes Alpes de Blute-Provence.

Au plan de J'emploi:. 500 emplois directs en phase de construction ( ~quipc lIER)

. 1 000 cn phi.lsed'exploitation (600 équipe ITI'R + 400 colJaboratcurs en mission)

. 3 000 emplois indirects créés cn France pour' t construction dont 1 400 en PACA

. 3250 emplois indirects créés pour l'exploitati m d'n'ER dont 2400 en PACA.



Aù pl~n économique:
Le chifIre;d'affaires généré équivaut à 1,8milliard€ en 7ranceen phase de constructiondont
1 milliard € en PACA.

/ Au plan éducatif et culturel:

La création à Manosque d'une école internationale en accompagnement de la mise en œuvre
du programme scientifique lTER, participera au rayonnement du département.

f} Le coût inféricur d'un milliard d'curos aulllininHlIll par rapport à la solution Sud:

L'écart de coût attaché respectivement à l'option que nous préconisons d'adopter, en
l'occurrence le tracé nord, et aux tracés alternatifs, doit être pris en considération, s'agissant
des fonds publics qui doivcnt être gérés avcc rigueuret mesure. En effet, un milliard d'euros
sont en jeu à ce titre.

. Le tcmps de parcours entre Paris ct Nice:

De 3 il 30 à 3 il 40 pour le tracé Nord contre 4 h 05 poc' le tracé Sud. La solution Nord étant
défendue par les Alpes Maritimes afin de rcndre le futu TGV concurrentiel de l'avion de plus
en plus saturé sur l'aéroport Nice Côte d'Azur (cfartie:l~ci-joint).

0 Le projet d'aménager et de moderniser, enl1lesure d'accompagnement à la LGV, la
lignc du Val dc Durance:

Qui pourrait être raccordée et qu'il conviendrait d'élee,rifier et de doubler par endroitspour y
faire circuler des TGV ou LiesRER avec Liestemps de trajets nettement améliorés.

D'autre part, lc tourismc ct lc thcrmalismc qui constituent deux éléments moteurs du
moLièle économique des Alpcs du Sud bC:néricieraiellt.,t'uu[ormidablc éJansi la LG.V était
conçue selon un scénario qui prenne cn compte la dess:~rtedes départements alpins.

Enfin, l'activité industrielle ne peut que tirer avantage ,lu branchement des Alpes du Sudsur
le réseau ferré national.

NOUS !'ROI'OSONS LA SOLUTION TECHNIOQE SUIVANTE:

Connecter la ligne alpine au réseau LG.V existant à C:Lvaillon,qui constitue le point de
croisement idoine, au lieudit le Cheval Blanc. La mise en œuvre de ce schéma doit
s'accompagner de l'électrification des lignes [erréesa.;,surantla desserte des départements
alpins (04 et 05), leur doublement par endroits et d'une gare «ITER» quO ,. .

dessertedes départementsalpins,du norddesBouchesduRhôneetduV Œ~~A~I~lJE FRAN,f:,:':i:,', ..' j
Vaucluse. re/<;;;cture de Castelho!! id 1(;1

OUI CET EXPOSE ET AI'RES EN AVOIR DELIBERE,
Le Conseil Municipal,

04 AYR2005

Par ~ VOIXpour voix contre 0 abstentions.'
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DESSERTES SUR TROIS AXES

-7 Temps de parcours
Toulon- Paris: 3h25 à 3h30 (actuel 3h50)

Nice - Paris: 3h35 à 3h40 (-- - 5h35)
Marseille - Nice: 1hO5 à 1h20 (-- - 2h30)
Toulon (centre) - Nice: 50' (- - - 1h50)

-+Coût:de 5,3 à Q,O!TIilJiards.
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DESSERTES SUR UN AXE

-7 Temps de parcours
Toulon - Paris: 3h20 (actuel 3h50)

Nice - Paris: 3h55 à 4hO5 (-- - 5h35)
Marseille - Nice: 1hO5à 1h15 (- - - 2h30)

Toulon (centre) - Nice: 50' à 55' (1h50)

de 59n__' --+ Coût: '\a 8 4 milliards €
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