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Renforcement de la ligne électrique Lille-Arras, le projet
expliqué aux citoyens

17 octobre 2011 Marianne BOUTRY
Projet de ligne trés haute tension Avelin-GavrelieCommission particuliere du débat
public assure l'interface avec le maitre d’ouvrage.

29 communes sont concernées sur les 2 tracés.
Ce qui touchera 3 territoires different8évele, Arrageois, Bassin Minier. - © RTE

RTE (Réseau de transport d’électricité) projetteadorcer la ligne électrique tres haute
tension entre Lille et Arras. Pour cela et confameat a la loi (cf. encadré « zoom sur... »),
RTE a saisi la Commission nationale du débat pyINDP), qui a pour mission de
consulter la population sur les projets d’envergleeprojet a été retenu par la Commission
nationale, qui a confié le déroulement des déhattigs et I'information des citoyens a une
Commission particuliere (CPDP).

Doubler la ligne entre Avelin et Gavrelle

RTE souhaite construire une ligne de 800 volts a double circuit, afin de relier le poste
d’Avelin a celui de Gavrelle. Cette nouvelle ligpéys puissante, doit remplacer la ligne
actuelle de 40000 volts a circuit simple qui date de 1963. « bléwion de la consommation

et de la production nécessite ces travaux. Pauad) la France fait des échanges permanents
d’énergie avec les autres pays d’Europe, notamitfdi@magne. D’ou l'intérét de renforcer
cette liaison, qui fait partie du dispositif natibret international de transport d’électricité »,
explique Gaetan Desquilbet, directeur des projd@is Rord-Est.

Un territoire particulierement dense

Deux projets seront présentés aux citoyens lorsé@lasons publiquesl’un passant sur le
tracé de la ligne actuelle, et I'autre prévu leglaie I'autoroute Al et de la ligne TGV (cf.
tracés ci-contrevariantes Est et Ouest).

Les deux tracés se situent dans une zone denssbiats, infrastructures de transport,
activités industrielles et agricoles. La variangt & 'avantage de reprendre le couloir de
I'ouvrage existant, et donc de I'occupation des satuelle.

La variante Ouest permettrait, quant a elle, d’anper la ligne dans un paysage déja marque
par de grandes infrastructures (Al et TGV).



Les avantages et inconvénients d’un point de voaa@uique et écologique des deux
solutions ont été peseés. « Le débat public va pémerée chacun de prendre connaissance du
projet, d’en examiner les enjeux, et d’éclaireddaision de RTE », explique Michel
Giacobino, président de la Commission particuldkrelébat public Lille-Arras THT. Un
débat qui intervient en amont de I'enquéte publidusque le projet peut encore étre
modifié.

L’avis de tous sera pris en compte

Particuliers, associations, représentants desurikeonomiques et agricoles, chefs
d’entreprises, élus... 'opinion, les avis et argmts de chacun compte. Michel Giacobino
insiste sur le fait qu'’il y aura des réponses ditmaal’ceuvre pour chaque question posée. La
CPDP adressera a la suite des réunions publiquesmpte-rendu au maitre d'ouvrage RTE.
« Il devra alors prendre en compte ces remarquésceder de poursuivre ou non son projet.
RTE pourra aussi modifier ses conditions de ré@isa» Il est donc important que les
agriculteurs directement concernés par le projetaeaifestent lors de réunions.

Si RTE décide de poursuivre, débutera alors lagodasconcertation (étude d’'impact) puis
I'enquéte publiqgue débouchant sur la déclarationildé publique. Les travaux ne seront
réalisés qu’en 2016, pour une ligne opérationrezll@017.
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zoom sur...La Commission nationale du débat public

La Loi Barnier de 1995 a créé la Commission natmrdu débat public. Son champ de
compétence a été élargi par la loi du 27 févriéd22@lative a la démocratie de proximité. La
CNDPP veille a la participation du public au praees d'élaboration des projets
d’aménagement ou d’équipement d’intérét nationataf@utes, lignes ferroviaires, lignes
électriques...) des lors gu’ils comportent de fogt§eux socio-économiques ou ont des
impacts significatifs sur I'environnement ou I'ana@ement du territoire. Chaque année, une

dizaine de projets sont portés devant les citopanse biais.

Point de vue : Les agriculteurs sont les oubliésdidats

Comme I'explique la Commission particuliére desatglpublics, les réunions qu’elle
organise donneront aux citoyens la possibilité’eepsimer sur le bien-fondé du projet et sur
les enjeux de société que sont la production edgommation d’énergie, les problémes de
santé publique, ou encore les questions environniates... Les agriculteurs qui supporteront
'ouvrage sont complétement oubliés, c’est uneraltien! Sans contester la pertinence de ce
débat, je constate que lors de ces réunions p@sljguimporte qui peut donner son avis sur

la faisabilité du projet. Alors que les exploitaatgicoles et les corps intermédiaires
représentatifs du monde agricole, malgré I'impatdif sur leur activité, n’auront a ce stade
d’autres moyens de s’exprimer et de faire val@rdegjudices a supporter.

En un mot, je déplore que cette commission n‘acepak un intérét particulier au monde
agricole directement concerné par le projet. Patrta profession a des habitudes anciennes
de travail avec RTE. A l'instar d’autres grands @ges, ol des protocoles et conventions ont
ete établis avec la Sanef, GDF, la SNCF... powud® en amont les contraintes inhérentes a
leur réalisation. La profession négocie, dansdiiét des agriculteurs et des propriétaires
ruraux avec le maitre de I'ouvrage. La Commissiartiguliere des débats publics organise

un forum démocratique ou l'intérét particulier irdra sur I'intérét général de ces grands
ouvrages. Sans compter le colt faramineux liérgdiisation des réunions. Des dépenses
importantes supportées par le maitre d’ouvragguieauraient pu étre utilisées dans les
mesures compensatoires aux agriculteurs et auxi@taipes situés sur le tracé.






