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Rappel des attentes d’Investir en Finistere

= Paris — Brest & Paris — Quimper < 3h

= Rennes — Brest & Rennes — Quimper £ 1h30
avec 2 arréts : LN : St Brieuc et Morlaix
LS : Vannes et Lorient

= Tout temps de trajet gagné sur le trongon Paris / Rennes
(matériel roulant...) doit étre défalqué de I'objectif des 3
heures



Pourquoi I'objectif de 3h est-il stratégique ?
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Temps de parcours ferroviaires au départ de Paris : situation en 2012

N Carte en anamorphose :

les distances sont
remplacées par les
temps de parcours
moyens.
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Le Sud-Ouest et I’Est se rapprochent encore davantage et la

pointe Bretagne s’éloigne relativement



Rappel du contexte (national)

DESSERTE DE LA FRANCE PAR LIGNES A GRANDE VITESSE
Situation en 2012

Le SNIT
(Schéma National des Infrastructures
de Transport)

" \Version consolidée en oct. 2011

® Oriente les investissements en
infrastructures pour les 25 prochaines
années

= 28 projets ferroviaires listés /
(dont le n°27 : pointe Bretagne)
4000 km de lignes nouvelle

" Budget global estimé a
335 Mds € (2010

Priorisation des projets




Rappel du contexte (Régional)

—> CPER 2007/13 = Brest et Quimper a 3h de Paris

Phases 1 et 1+
= Construction de la LGV Bretagne Pays de la Loire

= 37 minutes gagnées entre Paris et Rennes Gain de 42 min

= Travaux sur la partie intra-bretonne |
= 4 / 5 minutes gagnées entre Rennes et Brest / Quimper

Phase 2
* Etudes exploratoires menées par RFF (18 scenarii enVIsages (de 2,8 a 5,2Mds€)
=objectif = gagner 10 a 15 minutes supplémentaires
= scenario mutualisé avec la desserte de Rennes/Nantes (Notre Dame des Landes)
privilégié



Scenario RFF privilégié :
Mutualisation des projets Rennes-Nantes et Rennes-Quimper

Durée Scénario
actuelle RFF

(hors (-9 ou
travaux) -16 min)

Paris —Brest

ayeEaneten <& AN L e

Rennes,St-  4h15  3h33

Brigtber ™ ol
Morlaix

______

Paris —

Quimper

avec arréts a 4h10 3h28
Rennes, Vannes

’!" LGdes ¥
Gain RB/RQ : 9 min Resconay . et Lorient

1 ' ec shunts ... . . .
(16 min av ) we 5 || reste encore 15 a 20 minutes a

gagner pour atteindre 3h...



Scenario Beauvais Consultants :

+ Trongons supplémentaires en bout de ligne

Gains de :

LN : 34 min
LS : 30 min
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Bretagne Grande Vitesse: scénario « Objectif 3 heures »

scénario RFF avec mutualisation



Scenario Beauvais Consultants :
+ Trongons supplémentaires en bout de ligne

Scénario
RFF Scénario

(-9 ou SEETVELS
-16 min)

' Parls - Brest

~avec arréts. a Rennes St- ‘v Uahise 3h33 s=nh2d

§ Brleuc et I\/Iorlalx & St ool (3}‘17) g
Paris — Quimper 3h19
avec arréts a Rennes, Vannes 4h10 3h28 (3h'12_)

et Lorient

= L'objectif des 3h atteint



Cout d’investissement du scénario Beauvais Consultants

« objectif 3 heures »

_ Longueur de voie nouvelle Colt en M€

Ligne nofrd P s oA  67km+44km = 111 km D) 250

Ligne A et B km + 51 km = 116 km | 2 000

Ensembledu projet s i R R 227 42‘*5{0_
Hypotheéses :

1 — Le colit par km de voie nouvelle estimé 3 17,3 M€ (Source: RFF, 3800 M€ valeur
2010 pour une longueur de construction de 220 km) sauf pour la section entre
Lorient et Quimper ou il est estimé a 23 M€ et sauf pour la section entre Morlaix et
Brest ou 300 M€ ont eté ajoutés au titre des ouvrages.

2 — La partie commune (45 km) de la ligne sud est supposée financée a moitié par
la Région Pays de la Loire et a moitié par la Région Bretagne.



Comment s’inscrit ce projet dans l'univers concurrentiel
des autres projets de lignes a grande vitesse du SNIT ?

Quels sont ses indicateurs socio-économiques ?




Classement des projets selon le critere « Cout par minute gagnée »
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Groupe 3
80 Groupe 2

70

50

40

30 -

20

10 -

Colit (M€£)

f H _. ! i
0 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17 500

Groupe 1:
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colit <100 M€ / min Groupe2: Groupe 3

L colt <200 M€ / min colt > 200 M€ / min
* Poitiers Limoges _ J
« Rhin/Rhéne branche est * Bordeaux Toulouse Paris-Orléans-Clemont Ferrand-
* Tours Bordeaux Lyon

* Bretagne ligne sud * Bordeaul>l(' Espagn-e * Provence-Alpes-Cote d'Azur
* Bretagne Pays de la Loire Montpellier Perpignan

« Est 26 phase | « Paris Normandie Des projets bretons présentant un
* Contournement Nimes, Montpellier | bon ratio colit / min gagnée

* Toulouse Narbonne

*Bretagne ligne nord




Colt / hab en K€

Classement des projets selon le critere « Colt par habitant »
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* Contournement Nimes, Montpellier
e Est 2¢Me phase

* Rhin/Rhéne branche est
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population importante
Coiit / hab <6 K€

* Bordeaux Toulouse
* Tours Bordeaux
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Groupe 3 : Groupe 4 .
population importante Population restreinte
Colt / hab >9 K€ Cout / hab > 12 K€

* Paris-Orléans-Clemont Ferrand-Lyon * Toulouse Narbonne

* Provence-Alpes-Cote d'Azur * Bordeaux Espagne
* Montpellier Perpignan

Des projets bretons présentant un bon ratio

cout / habitant



Classement des projets selon le critere « Colit par minute et par habitant »

Co(t / (min x hab) en €
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+Poitiers Limoges Des projets bretons parmi les
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* Rhin/Rhéne branche est mei"eu IS prOjEtS

* Montpellier Perpignan

* Paris Normandie




CONCLUSION 1

A' budget donné,
le projet bretdh ‘de"l'ig‘nes a grand_e vitesse est me_iIIeur,

tant du point de vue des minutes gagnees que de la populatlon desserVIe que
-des minutes ponderees par les populations desserwes |

que plusieurs autres projets de lignes a grande vitesse qU| flgurent aussi dans le
SNIT |

,et notamment Montpellier- Perplgnan Parls Orleans CIermont Lyon, Bordeaux-
Espagne et Toulouse Narbonne



Temps de parcours ferroviaires au départ de Paris

CONCLUSION 2
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Si le projet breton n’aboutit pas et que les autres projets du SNIT se mettent en

place, la péninsularité de la Bretagne s’accentuera encore relativement.



ANNEXES



Densite de population selon les zones d’emploi

France par zone d'emploi 2010 - théme : Population
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Temps de parcours ferroviaires au depart de Brest et de Qmmper
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PROJETLGV

LGVfIsoitiérstimoges

LGV Rhin-Rhone Deﬁxi_éme phase Branche Est
LGV Bfe_t_a'gne, ligne nord

LGV Bfetégne, ligne sud

LGV Est europégnne Deuxieme Vpha_sefi

LGV B_retag’ne—-Pays de la Loire

Contoufr}emeﬁt Nimes etf.l\_/l.ohtpe,l'li'er '

Ligne nouvelle Toulouse-Narbonne

Grand projet ferr'oviavire du.Sud-Ouest: Bordeaux-Toquusé‘

LGV Tours-Bordeaux

Grand hrojet ferroviairevdu Sud-Ouest: Bordeaux-Esﬁpagne ’
Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan

Ligne nouvélle Parisv-Nor:m’a‘ndie &

LGV PariS—O_rléans-CIemont Ferrand-Lyon

LGV Provence-Alpes-Cte d'Azur

Classement des projets selon le critére « Colit par minute gagnée »

| .Coﬁt“en"\ ~Gain de temps

M€

1600

950 -

2250
2 000
2100

3 000

1700
3000
6100
6700
4300

5750
8000

14000
16 000

~ en minutes
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34
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30

e
20

31
60
%55
35
45

av= A5 0

60

65 -

Coit de la minute
gagnée en M€

46
59
66
67
81
85
97
1102
122
123
128
178
233
246



PROJET LGV

Contournement Nimes et Montpellier
LGV Est européenne Deuxiéme phase
LGV Rhin—Rhéne Deuxiéme phase Branche Est:

LGV Bretagne-Pays de la Loire

LGV Bretagne, ligne sud
LGV Bretag'ne, ligne nord

Grand projet ferroviaire du Sud-Ouest: Bofdeau;(-Toquuse
LGV Tours-Bordeaux

LGV Poitiers-Limoges

Ligne nouvelle Paris -Normandie

LGV Provence-Alpes-Céte d'Azur

LGV Paris—Orléans—'CIErmont Ferrand-Lyon

Grand projet ferroviaire du Sud-Ouest: Bordeaux-Espagne
Ligng nouvelle Montpellier-Perpignan. |

Ligne nouvelle Toulouse-Narbonne

Colt en
- M€
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3 000

| =_c'l-a'SSe|ﬁ-é.n_t des projets selon le critere « Codt par habitant »

~Population
~desservie

782 936
757 609
281 520

803 355
480 628
517 835

1412 424

1533103

280119

1340101

1705830 -

1158 106

342 580
453 819

183 210

Colt par habitant
en k€

2,2
s
3,4

3,7
4,2
4,3

43
4,4
5,7
6,0
9,4

12,1

12,6

12,7

16,4



Création d’un critére synthétique:

les minutes gagnées
pondérées par le nombre d’habitants nouvellement desservis

R ARV
gagnees desserws habltants
St-Brieuc ; 20" . 166040 . 3320800
Morlalx i o 22 e 15 A0DED 881 320.
i L/gne.nord et R < 517835 . 14801110
'Vannes S : 17 ._ 144353 5 2454001
Lorient S e ,1’8   S e sl
'QUImper % 30 123 969. - 718 890
i L/gnegud S e Ay ,9,9945'07»



Classement des projets selon le critéere « Colt par minute et par habitant »

PROJET LGV Colten  Avantage en Coiit en € par
ot | | M€ minutes x minute et par

| “habitants ~ habitant
Grand projet ferroviaire dQ Sud-Ouest: Bordeaux-Toulouse : 6 100 81423690 : =Y 75
LGV Est européenne Deuxi‘erﬁe phase k | 2100 92728270 | 92
LGV Tours-Bordeaux _ v . 6 700 ; 70 671 721> | 95
LGV Bretagne-Pays de la Loire : : ) 3000 ‘ 97009 452 111
Contournement Nimes et Montpellier i 1 700 v ’12. 948 936 | , 131
Ligne nouvelle Paﬁs -Normandie : s 8 000 o 787 e , : e
LGV Bretagne, ligne nord T S il AU 1 801 e 4
LGV Poitiers-Limoges ‘ | 1600 9 804 165 163
LGV Provence-Alpes—Céte d‘Azur ) v 16000 | _ 81’ 690 700 : s e
-LGV Bretagne, ligne sud | 20 0 0 ‘ 9994 507 k ' ‘ 200
LGV Rhin-Rh6ne Deuxiéme phase Branche Est 950 4504 320 211
LGV Paris-Orléans-Clemont Ferrand-Lyon 14000 | | 54 047 353 ” k 259
Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan 5750 16 794 410 , 342
Grand projet ferroviaire du Sqd—Ouest: Bordeaux-Espagne 4 300 | } 11317 000 : '_ 380

Ligne nouvelle Toulouse-Narbonne I Tl 3000 ' ' 4535 106 v 4 ; 662





