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    Compte-rendu par NEXUS de la séance du débat public pour les points saillants: 
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Séance de clôture du Débat Public à Rennes le 16 Décembre 2014  
Contribution de NEXUS sur :

Une liaison rail performante Nantes-Rennes par Châteaubriant

Intermodalité Rail / Air / Route                                    Association NEXUS 
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Etoile ferroviaire Rennaise et encart projet LNOBPL 

Rappel projet LNOBPL,  scénarios sud Vilaine   : bleu = 3.65  Mds Euros  et vert = 5.55 Mds Euros 
Rappel projet LNOBPL,  scénarios nord Vilaine : bleu = 3.1    Mds Euros  et vert =  5     Mds Euros
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LNOBPL :  lien direct 
Scénario bleu 
+ 400 M euros et ne  
dessert pas Rennes !   

Scénario vert 
+ 100 M euros



      

                            

                                            

Vers : 
St Nazaire 
La Baule 

Le Croisic

Mangin + L2/L3 

Beaulieu + L4 

Gare  Nantes    
Orléans/Malakof 

+ tramway L1 

Nantes Etat 

vers : 
Angers 
Le Mans 
Paris  
Orly(2025) 

Roissy

SNCF Rezé Pt 
Rousseau L2/L3 + 
NCN+CdS 

Doulon + L1

NEXUS 
Association 

www.nexus-asso.fr 

Vers : 
Sucé, Nort……

Châteaubriant,
Janzé, Corps-
nuds. La Poterie, 

Rennes, 
St J.de la Lande

Vers :  
La 
Roche/Yon 
La Rochelle 
Bordeaux 

Station 
Petite 
Hollande 

Franchissement 
Ile de Nantes - 

Chantenay 
(pro.)

Vers ligné, 
St Mars-La-Jaille 
Candé, Segré 

Tunnel de 
Chantenay Ste Luce + P Thouaré

Haluchère + L1

Bretelle 
de Mangin 

Ste Luce/N23+P

Le Boulet 

Carquefou

Savenay

Gare de 

Chantenay 

Option station 
gare martime 

Vers : 
La 
Bernerie 
Pornic 

Vers : 
Rennes 
St Malô 
Brest 

St Sébastien P.E.

Vertou

Clissono

Pontchâteau

Nantes Atlantique 
+1.300.000 hab. à moins de 60mn   
depuis leur gare SNCF 
 (sans changer de train)  

Sainte 
Pazanne 

Bouaye

Donges 

Paimboeuf

St H.de Challéons

Gorges

     Halte Les Parcs

Vers : 
Machecoul 
Challans 
St Gilles 

   Redon

Tunnel Rail / 
Route jonction des 
réseaux Nord et 
Sud Loire   

Babinière

La chapelle-s-Erdre

Erdre Active

Vers :Vannes 
Lorient 
Quimper 

La Chapelle-AulnayNantes: Son étoile ferroviaire :
Au départ de plus de 60 stations SNCF du 
44, 85, 49, 35, 56 avec des temps de 2 à 
60mn, sans changement de train, une 
accessibilité pour plus de 1.300.000 hab. 
à de nombreux centres d’intérêts majeurs 
dont  Aéroport de Nantes Atlantique. 
Correspondances directes : Tram L1, 2, 
3, 4, Chronobus C1, 3, 4, 5, 6, 10 (option)

Rennes 
St Jacques 

Gare centrale SNCF. Combinaison 
des voies + quais de Nantes Orléans  
et Malakoff  pour la désaturation  
de la gare 

Haie Fouassière

St Sébastien F.R.

Cholet

   Vers Les 
   Herbiers 

I.R.T 
J.Verne 

Vers La 
Possonière 
Angers 

Projet  
Tracé  
Sud Loire 
Vmax 
250Km/h 
vers 
Angers, 
Marcé 
Le Mans, 
Paris 

Jonction 

Vers 
Lyon 
barreau 
LGV 

Questembert

Montoir

Le Pallet

Vers Le Port

Embarcadère

Ancenis

Option H.

G.Roch

Les Couëts

tracé initial 
voie ferrée 
à rétablir 

*Option exploitation 

 TER / TGV aéroport N.A  en 
mode dégradé (phasage)  

*


