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Thématique « capacité Nantes-Rennes » 

Suite à la réunion du 27/11 à Nantes, 

approfondissement sur deux enjeux de Nantes-Rennes 

 

\ Capacité du réseau aux abords de Nantes et Rennes pour 

assurer son développement 

 

\ Fonctionnement du système ferroviaire : le temps de 

parcours entre les nœuds de Nantes et de Rennes 
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Enjeux sur la capacité 
Illustration de la saturation sur l’axe Nantes-Rennes 

Vitesses différentes 

+ 
Dessertes différentes 

Capacité de 
développement 

limitée 

Nantes-
Quimper 

Nantes-
Rennes 

Périurbain 

TGV 

Nantes 

Savenay 

Redon 

Rennes 

17h00 18h00 19h00 

Conflits : impossibilité 

d’ajouter un train 
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Situation 2030 sans LNOBPL sur Nantes-Rennes 

Dessertes maximales potentielles 

Redon 

Direction Quimper 

Savenay 

Direction Saint-Nazaire 

Messac-Guipry 

Aéroport du  
Grand Ouest 

SITUATION SANS LNOBPL 

8 

TGV / Grandes Lignes 
Intervilles / Régional 
Périurbain  
Nantes-Rennes 

NANTES 

RENNES 

En une heure et par sens 
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Enjeux sur la capacité 
Comment augmenter la capacité d’une ligne ? 

Modifier la conception 
des horaires 
- Harmoniser les vitesses 

et les dessertes 
- Mais dégrade le service 

offert 

Solution 1 Solution 2 Solution 3 

Ajouter des voies  
- Les trains rapides 

doublent les trains 
lents 

- Gains de temps 
limités 

Ligne nouvelle 
- Les trains rapides 

doublent les trains 
lents 

- Gains de temps 
possibles pour les 
trains rapides 
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Dessertes régionales maximales potentielles en 2030  

Les apports de LNOBPL 
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Dessertes régionales maximales potentielles en 2030  

Les apports de LNOBPL 

Savenay 

Redon 

Direction Quimper 

Direction Saint-Nazaire 

RENNES 

Aéroport du  
Grand Ouest 

NANTES 

Messac-Guipry 

SITUATION AVEC LNOBPL 

+1 Nantes-Rennes 

+1 Nantes-Redon 

En une heure et par sens 
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Dessertes régionales maximales potentielles en 2030  

Les apports de LNOBPL 

Savenay 

Redon 

Messac-Guipry 

Direction Quimper 

Direction Saint-Nazaire 

RENNES 

Aéroport du  
Grand Ouest 

NANTES 

SITUATION AVEC LNOBPL 
+ AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES 

+1 Nantes-Rennes 

+1 Nantes-Redon 

+2 Périurbains 

+2 Périurbains 

TGV / Grandes Lignes 
Intervilles / Régional 
Périurbain  
Nantes-Rennes En une heure et par sens 

12 

10 
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Enjeux sur le système ferroviaire 

Le cadencement 

Nantes 

Rennes 

En 2017 : Déploiement du cadencement dans l’Ouest   

Nantes et Rennes  
deviennent des nœuds  
structurants : 
- Optimisation des correspondances 
- Organisation de rendez-vous autour 

de la minute 0 
- Répétitivité des horaires tout au long 

de la journée 

Nantes et Rennes sont les portes d’entrée de l’Ouest vers les autres 
régions françaises 
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La question du cadencement Nantes – Rennes 

Quel temps pour quel service ? 

60 min 60 min 60 min 

Nœud non  

optimisé 

Rotation au terminus 

non optimisée 

(4 rames nécessaires) 
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Nantes 
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La question du cadencement Nantes – Rennes 

Quel temps pour quel service ? 

Rotations au terminus 

faisables et  optimisées 

(2 rames nécessaires) 

Correspondances  

optimisées  

(10 min) 

Nantes 

Rennes 
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0h50 
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Synthèse  

LNOBPL permet d’assurer le développement de la capacité du 

réseau pour tous les types de trains 

\ Doublement de la fréquence Nantes-Rennes 

\ Avec des aménagements complémentaires, doublement de la 

fréquence des trains périurbains 

 

LNOBPL permet  d’améliorer les temps de parcours Nantes-

Rennes 

\ Capacité du réseau aux abords de Nantes et Rennes pour assurer 

son développement 

\ Fonctionnement du système ferroviaire : le temps de parcours 

entre les nœuds de Nantes et de Rennes 

 

 


