BREST ET QUIMPER A MOINS DE
3H DE PARIS / 1H30 DE RENNES

Réunion Publique LNOBPL
Brest —17/09

INVESTIR EN
FINISTERE

k




Membres fondateurs actifs

@ CCI BREST

(=

@ CCIMORLAIX

INVESTIR EN
FINISTERE

CréditMutuelArkéa m-‘
FrTEnE

Chambres consulaires adhérentes

@ CCIQUIMPER
CORNOUAILLE

BMO

CCl Brest

“ Crédit Mutuel Arkea BI'ESt
¥ L;l“ﬂ'f" LILTLi DC N S-
L EDF
Groupe Le Calvez
Entreprises Savéol
adhérentes SDMO
A\ Sté Fin. J. Kuhn
Armor-lux Thales

DCNSs DSSml'thackagmg
‘:! ‘\‘ E-I. é%‘(ﬁ,f E:Eﬁ GERMICOPA
€DF

oiourt /7 i oz

HOP.Zsxrran w

Le Télégramme

-
— e Groupama
7iv

P
ELECLERC@T) ESDM0 SERMETA

frmoee

SﬂVéO’. Scarmor A e

€5 e
SQCIETE

K OCEIEFINANCIERE  THALES ~ (TRECOBAT

Pouldreuzic
Henaff

Pays des ABers
Le Saint
SILL
Tanguy
Trecobat

Landerneau
Even
Groupama
Scarmaor
Triskalia

Pont de Buis
Salaun

Chateaulin

Quimper

Douarnenez Crédit Agricole

Armor Lux

Quimper
Germicopa

QOuest France
Verlingue

Sill

S minées
ALV TANGUY  STriskalia

64 -

Chambre d'Agriculture
CCl Quimper Cornouaille

Concarneau

VERLINGUE

--------------------

Morlaix
CCl Morlaix

Hop Britair

Le Télégramme
Sermeta

E‘ﬂnes = par-
s

>

Carhaix

Eiffage Energie Bretagne

30000
emplois en
Finistere /

60 000
emplois au
total

Carhaix
DS Smith Packaging

a Bigard

Quimperlé

CA

consolide >

20 Mds€




E VIE DE L'ASSOCIATION ) . e
—_e=Collectif. Filiere web et DUMEIQUE

Competiivite ot & P t
m,TGV ENergie o.pqgmome o

TGV

. Ecoi:;g ro S pms Et I 0 nMelmEé;rcs;m: "bdtmn EE{:Z";L?CI: [ BreSt TeCh
conomle
Cenlraie ga Ac?o“;\rslag:;“r‘;emeni LObb |n T e I@%lggé?‘g%]ent ,,,,,, - HOMI on Vd
E t x eLobbvlnq ,,,,,,, g onﬁ'w 100 aconomid 1€S_haut déblt(_orrpen tivité EN ERG I E
N Dependa'ace électrique™ Dlaspor;Etfreﬂggﬁe I 0 S C l e n C e BR“DTI?I::‘;IUOH
Lobbwnq woss Attractivite ' f;:.:,::.':;* Cotectit
sconomie| EF- A SFO Im Q}!gﬁgtatlon ----- orrs S T G \/ 2
RESEAUX cofecti E"trep“ses Réseaux MAINTIEN ET DEVELOPPEMENT
Biosciences Promotion....... Ecotaxe ERergie .
fnergie i, TGV - W ollectif DES CENTRES DE DECISION
n reprlses - Metiopabisation
Ecotaxe L!\IOBPL Promotions = Finistare g lBﬂeseauxh PUBL'CS ET PRIVES
Metropollsatuon._EwnErgnL?ﬁmn B t T Qh Centrale gaz"
rrrrrrrr I E meA e 0 T I:>e‘cdemntral|s,atu:>n'EF Agro"cenatiton 'E e
........... res haut de Pramotion ™" e )
BIOSCIQ_I’TCGS LNOB‘l&menaqement du teb:':w'l‘gl:;“ w ndance eleciia
“ aﬁ.&tﬁ[om“%ﬁt!ﬁo" Centres de dé ec|s| onf:‘a’.“lzz“z'ff ECOTAXE

Diaspora bretonne

ssssss Cenires de décision CollectifFiliere web et numérngque ® PBrest Tech
itre wet ook Promotion r m I n
Econom|eTransm|SSIon -
SROTE Broto
omotion, Centres de décision Aménagement du territoire
E?ﬂ:ﬁAtt ra Ct I V Ite entrale qazITG IAﬂractmteo Prospection

Requonallsat:on e ECOaXe Ly

eseaux ilikre web o1 numitigue Fvwmal sation

ECONOMmIe’ \,,-;ospemms haut debit COmpet.t.vng"

Finistere 'wesiCentrale gaz

TGVDQpendance électrique RS Régionalisation” sractivie

|||||||||||||| Implantati COMPAgnEmEnt

Entrepr|5es Blt:ﬂj’:c‘r: ‘‘‘‘‘‘ |E|.‘:mﬁg.[0 Competrthlte

Fi mstere """

PROMOTION
Pann 2005 [N PROSPECTION

TRES HAUT DEBIT

3@@30‘)

Investir en Finistere = le porte-parole des entreprises finistériennes sur les

sujets touchant au développement économique de la pointe Bretagne




QUELLES SONT LES ATTENTES DES ENTREPRISES
FINISTERIENNES DANS LE DOMAINE FERROVIAIRE ?

POUR QUELLES PERSPECTIVES ECONOMIQUES ?
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Paris — Brest & Paris — Quimper < 3h
Rennes — Brest & Rennes — Quimper < 1h30
avec 2 arréts : LN : St Brieuc et Morlaix

LS : Vannes et Lorient

Tout temps de trajet gagné sur le troncon Paris / Rennes
(matériel roulant...) doit étre défalqué de l'objectif des 3 heures

Amélioration de la desserte ferroviaire entre Brest et Quimper
(et plus largement vers Nantes)



E Pourquoi I'objectif des 3h pour Paris est-il stratégique ?

Descendre en dessous de 3h00 permet de :

= Diminuer I'éloignement relatif au regard des autres territoires /

rester dans la course

Carte anamorphose — temps de trajet ferroviaire —
SNIT priorités < 2030 (Adeupa)

= En 2017, Brest et Quimper, pour
une méme distance, seront
toujours a 3h30 de Paris quand
Bordeaux sera a a peine plus de 2h.

= Rennes sera plus proche de Paris
que de Brest/Quimper.

= Eloignement = Fracture
relatif territoriale
s’accentuant Est/Ouest
pour le Bretagne
Finistere /
Facteurs de

concurrence
inégaux entre
les territoires




E:’i Pourquoi l'objectif des 3h pour Paris est-il stratégique ?

Descendre en dessous de 3h00 permet de :

= Renforcer I'attractivité du territoire pour les ressources humaines qualifiées /
développer les fonctions métropolitaines

-Tableau 3-
Les critéres dattractivité des métropoles pour les cadres

Eléments d'attractivité Eléments d’attractivité faibles
secondaires pour les cadres (cités (cités par moins de 20 % des
par 25 % a 30 % des cadres) cadres)
¢ Proximité avec la nature ® Présence de siéges sociaux ® Présence d'entreprises
et les espaces préservés. et d'entreprises a forte notonete 1nnovantes

® |ien facilité vers les réseaux
de transports nationaux
t mternatmnaux

. Fa1ble taux de chomage

® Présence d'infrastructures de
transports denses.

. Dens1te et diversité e Haut niveau d'équipement sco- e Offre d’enseignement supérieur
des entrepnses laire, administratif, médical. nche

. Offre de lo1s1rs lmportante . Haut niveau de quahﬁcatlon
et diversifiée. des hab1tants

. P0551b1l1tes de creat10n
d’entreprise.

Source : Apec, 2014




Descendre en dessous de 3h00 permet de :

= Bénéficier du report modal

Part de marché du fer / air

Part de marché
fer / fer+air
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Pourquoi l'objectif de 3h est-il stratégique ?

Descendre en dessous de 3h00 permet de :
= Développer le tourisme en courts séjours

En 2006, Provence-Alpes-Céte d"Azur a réalisé 220 millions de nuitées pour
33 millions de sé&jours dont 42 % de courts séjours soit environ 14 millions
(dont 70% sont d'origine extra régionale) et 58% de longs séjours.

e Caractéristiques du court séjour en PACA

Le court séjour est favorisé aussi grdce aux améliorations des infrastructures de
transport ; en PACA mise en place du TGV méditerranée depuis 2001, Cette progressian
constante a profité avant tout au résidents secondaires, aux visites famille ou amis mais
aussi aux courts =€jours marchands. Le train génére 25% de la clientéle court
s&jour de la région.

Sources : CRT PACA

THMUT  2ZMUTE  3IMNNTS  DE4AB DESAITS 16 NUTS
NUITS MUTS  OUPRLUS

Entre 1996 et 2006, 70% des nuitées gagnées par la région sont réalisées le week-end
{(vendredi, samedi, dimanche) et confirment une nouvelle dynamigue de fréquentation
touristique liée & l'augmentation de courts =éjours autour des week-ends. Les courts
=&jours de la clientéle touristique (extra-régionale) en PACA =e réalisent & :

- a plus de 70% dans les villez de la région (tourisme urbain - city brealk),

- 48% pour les loisirs,

- 34% pour des visites & des parents et amis (tourisme affinitaire) et

- 10% pour affaires.




E Pourquoi l'objectif de 3h est-il stratégique ?

Descendre en dessous de 3h00 permet de :

= Développer le tourisme en courts séjours

Roles des bassins de fréquentation dans le tourisme en Bretagne en 2005
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Pourquoi l'objectif de 3h est-il stratégique ?

Descendre en dessous de 3h00 permet de :

= Renforcer l'attractivité du territoire

Attractivité et compétitivité ne vont pas de pair dans

le Finistére

Rang moyen pour I’attractivité productive = 5,8

Source : Insee

. Compétitivité et attractivité économiques du Finistére
Insee
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Finistere ?
Enjeu démographique

Evolution de la population dans les départements
Variation des populations légales
2011/2006 Saine-SaintDonis

WA
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Jura

Saone-

de0a+2%
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"~ de0a-3%
Pimband .

France métropolitaine
. +DOM;

O-F.

Source : Insee janvier 2014,

Le Finistere : le seul département de la diagonale
Ouest littorale a bénéficier d’'un essor
démographique aussi faible.

LNOBPL : quelle opportunité pour la démographie, I'’économie du

Enjeux économiques

Pour les entreprises déja présentes :

= Se connecter plus facilement, plus rapidement et plus
économiquement aux centres de décisions régionaux,
nationaux, internationaux

= Attirer des compétences

= Développer des marchés (tourisme, silver economy...)
= Favoriser éventuellement le report modal de
marchandises vers du fret ferroviaire

Pour les entreprises non présentes :

= Considérer le territoire pour leurs projets
d’implantation

= Favoriser les échanges, partenariats

Bénéfices autres publics :
= Attirer des étudiants, favoriser les échanges au niveau
de I'enseignement supérieur et de la recherche



OU EN SERA-T-ON EN 2017 ?
QUEL CHEMIN RESTE A PARCOURIR ?

QUELLE SOLUTION ?
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TOUS TRAINS Paris /Brest directs

Horaires SNCF du 31/08/09 au 12/12/09

TOUS TRAINS Paris /Quimper directs

Horaires SNCF du 31/08/09 au 12/12/09

Gain LGV |Gain RB/RQ|Gain RB/RQ Gain LGV |Gain RB/RQ|Gain RB/RQ

Horaire |Horaire| Durée BPL Ph.1 Ph.1+ |Nombre Horaire |Horaire| Durée BPL Ph.1 Ph.1+ |Nombre

départ |arrivée| trajet 00:37 00:05 00:02| arréts départ |arrivée| trajet 00:37 00:05 00:04) arréts
7:05 11:20 4:15 3:38 3:33 3:31 4 7:05 11:23 4:18 3:41 3:36 3:32 4
9:05 13:25 4:20 3:43 3:38 3:36 5 8:05 12:38 4:33 3:56 3:51 3:47 7
9:05 13:40 4:35 3:58 3:53 3:51 6 10:05| 14:34 4:29 3:52 3:47 3:43 7
11:05] 15:45 4:40 4:03 3:58 3:56 8 12:05 16:29 4:24 3:47 3:42 3:38 5
12:05] 16:30 4:25 3:48 3:43 3:41 6 13:45| 17:58 4:13 3:36 3:31 3:27 3
14:05] 18:27 4:22 3:45 3:40 3:38 5 15:05 19:25 4:20 3:43 3:38 3:34 4
14:05] 18:38 4:33 3:56 3:51 3:49 5 16:35 21:19 4:44 4:07 4:02 3:58 7
16:05 20:23 4:18 3:41 3:36 3:34 5 17:05 21:32 4:27 3:50 3:45 3:41 6
17:05 21:22 4:17 3:40 3:35 3:33 4 17:05 21:33 4:28 3:51 3:46 3:42 7
17:10 21:09 3:59 3:22 3:17 3:15 1 17:05 21:36 4:31 3:54 3:49 3:45 6
17:35] 21:53 4:18 3:41 3:36 3:34 4 18:05 22:20 4:15 3:38 3:33 3:29 3
18:05] 22:22 4:17 3:40 3:35 3:33 4 18:10 22:26 4:16 3:39 3:34 3:30 3
18:05 22:29 4:24 3:47 3:42 3:40 5 19:35 23:59 4:24 3:47 3:42 3:38 7
18:05 22:36 4:31 3:54 3:49 3:47 6 19:35 0:03 4:28 3:51 3:46 3:42 7
19:05 23:41 4:36 3:59 3:54 3:52 7 20:05 0:41 4:36 3:59 3:54 3:50 9
19:05 23:43 4:38 4:01 3:56 3:54 8 20:05 0:45 4:40 4:03 3:58 3:54 9
21:05 1:32 4:27 3:50 3:45 3:43 5 20:35 1:08 4:33 3:56 3:51 3:47 8
Moyenne 4:25 3:48 3:43 3:41 5,2 Moyenne 4:27 3:50 3:45 3:41 6,0
Train 3 arréts 4:10 03:33:00 03:28:00 03:26:00 3 Train 3 arréts 4:13  03:36:00 03:31:00 03:27:00 3

44 min gagnées en 2017 sur la ligne Nord / 46 min sur la ligne Sud

—> Une durée moyenne de trajet avec 3 arréts entre 3h25 et 3h30




s Les scénarios proposés pour le débat public LNOBPL

OPTIONS DE PASSAGE DES 3 SCENARII

Lannion o Paimpol

Roscoff o Scénario Lignes Colten € Gain temps
MorlaixX\se— nouvelle (2012)
Landemeau P
Brest ¢ ;
Mauve 145 km 4,20 Mds 10 min
Bleu NV 165 km 3,10 Mds 11 min
SV 185 km 3,65 Mds
Vert NV 250 km 5,00 Mds 15/23 min
N 270 km 5,55Mds

Avis d’Investir en Finistere
sur les scénarios proposés



E Conclusion

/Les solutions proposées ne satisfont pas é\
I'objectif initial (<3h) et contraignent IEF a
réfléchir une alternative, prenant en
compte les attentes des chefs d’entreprises
et plus globalement des 900 000

k Finistériens. /
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