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Saint Nazaire, le 19 novembre 2014 e Transport
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L’Ouest : un territoire économique et industriel majeur

Les ports de I'Ouest

\ Chiffres-clés
e Grand Ouest : 9,1% du PIB francais

* Un territoire agricole (15,6% VA francaise) et
Bretagne lere région

* Un espace industriel majeur (10,5% de la VA
France)
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Source: Observatoires Réglonaux des Transports Bretagne et Pays de la Loire entreprises dans ce Contexte fortement Concurrentiel

\  Une activité portuaire structurant les
flux

* 42 millions de tonnes en 2012

* Le Port de Nantes-Saint-Nazaire, premier port
de la facade atlantique
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Un territoire en périphérie des grands courants de flux

Les principaux couloirs ferrroviaires
européens pour les marchandises
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Le fret ferroviaire en Bretagne et Pays de la Loire

\ Chiffres clés du transport ferroviaire
* 5,8 millions de tonnes en 2011

* 94 installations terminales embranchées
actives (avec/sans trafic)

Trafic fret journalier en 2012

\ Les produits transportés

* Produits agricoles (1,6 Mt, 28% du fret  sex
ferroviaire)

» Matériaux construction (1,4 Mt, 25%) Quimper
« Produits alimentaires (1 Mt, 17%) Lorient

Vannes

\ Le transport ferroviaire de fret
I journalier en 2012
* Un transport massifié = b
- Surtout pertinent sur longue distance e s
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Le transport ferroviaire, I’'enjeu de la massification

mQrganisation du train complet m

1- Le cas du train entier

Installation terminale
embranchée (TE) ITE

2- Le cas du transport combing

@ Chantier Chantier
de transport de transport
combiné combiné EE ﬁl
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Le transport ferroviaire, I’'enjeu de la massification

mOrganisation du lotissement m

Installation
terminale
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Le transport ferroviaire, facteur de performance pour

I’économie locale

Echanges ferroviaires
de PDLL, 2006
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Effets de LNOBPL sur le fret

\ Laprincipale fonctionnalité => libération de capacité sur le
réseau existant
» sur les axes Rennes-Brest / Rennes-Quimper et Nantes-Redon

« mais des points durs subsistent au franchissement des gares de
Nantes et de Rennes en heure de pointe => nécessité
d’aménagements complémentaires a LNOBPL

\ Mais plus globalement ...LNOBPL répondra a 3 enjeux
majeurs pour I’Ouest

* rendre plus efficiente la desserte des ports
« améliorer la qualité et la fiabilité des itinéraires

e contribuer a la massification et a la mutualisation des flux sur un
territoire diffus
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