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Une situation géographique d’exception

©Au cceur de '« Euro-Région » sud-ouest, en réseau
avec Bordeaux, Montpellier, ou encore Bilbao,
Saragosse ou Barcelone,

© Connectée aux principales métropoles francaises et

européennes par son aéroport Toulouse-Blagnac : 4™
aéroport de France avec ses 7,5 millions de passagers
en 2015,

© A 1hos de Bordeaux et 3h1o de Paris, grace a la LGV
(Ligne a Grande Vitesse) a I'horizon 2024.

Une évolution démographique exemplaire en France
©1 million d’habitants répartis sur 101 communes,
©15 000 habitants supplémentaires par an (entre
2004 et 2013).

Une croissance économique malgré la crise de 2008

© 150000 emplois créés depuis 20 ans,

© 420000 emplois privés, 100 000 emplois publics,

© Berceau de I'industrie aéronautique et spatiale
européenne : 70 000 emplois.

Un territoire urbain tres étalé

© Un habitat fortement développé en périphérie,
selon le modeéle toulousain depuis soans ala
recherche du lien «ville-nature »,

© Des zones d’emploi situées en dehors du centre-
ville de Toulouse, le long des principales voies
routieres.
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© Des zones d’emploi encore peu desservies en b Lo, 2 s
transport, notamment le pdle Aerospace Valley ey e
(70 000 emplois),

© Des infrastructures de transport (périphérique,
voies rapides, métro ligne A..) de plus en plus s
saturées (3,8 millions de déplacements réalisés et
parjour, tous modes confondus, dans la grande e A
agglomération toulousaine), s g

© Seuls 8% des déplacements entre les lieux de

Cristinm ol

domicile et de travail sont réalisés en transport
encommun, la grande majorité étant réalisée en
voiture, en heures de pointe, avec des temps de
parcours de plus en plus longs,

© Des risques sur la santé avec le dépassement
régulier des valeurs limites des particules fines.
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-«connexion»: points de connexion
optimale aux infrastructures de
transport et aux réseaux routiers
structurants.

- D’octobre 2015 a février 2016:
définition de itinéraire préférentiel
présenté au débat publicvia:

-Iidentification de points de passages

majeurs (Colomiers, sites Airbus,

Matabiau / Marengo, Francois Verdier,

Montaudran, Labege..),

-une analyse multicriteres des
: variantes de tracé: 12 criteres

Carte de référence, issue de la délibération du SMTC-Tisséo, mars 2016 ',.r" . relevant de caractéristiques

s X 2km techniques, d’analyse urbaine et

d’analyse transport.

Nom et focalisation des stations mentionnés a titre indicatif F,
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Des études préliminaires sont actuellement en cours: elles permettront de
fixer les grandes caractéristiques du projet, de figer le tracé et la localisation
de stations, de préciser les enjeux environnementaux, de planifier plus
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détude (CNDP) AURREncEmEnt de poursuivre ou o ¢ L L Travaux Mise en service entre études techniques et points de vue, retours d’expérience des usagers.
i v il - o o HES res . . . P . .
non le projet opérationnel dinfrastructures Dans un processus d’élaboration progressive, les éléments issus des études
Consultation et engagement des études préliminaires + diagnostics environnementaux viendront alimenter le débat DUb||C et leretourdes usagers viendra enrichir,
S R —— S étayer, infléchir les études en cours.

(*enquéte publique unique regroupant mise en conformité documents d’urbanisme et sujets environnementaux)



UNE CONNEXION OPTIMALE

>avec |a gare Matabiau et 'aéroport Toulouse Blagnac,

>avec les gares de Colomiers, de Montaudran, Labege et de La Vache-Gare,

> avec le réseau structurant métro/tram/Linéo dont la connexion avec la ligne Bvia la station Ramonville (a I'étude),

>avec le réseau routier grace aux parcs-relais,

>avec les poles d’échanges multimodaux: points de rendez-vous ou de stationnement de covoiturage,
correspondances avec les lignes interurbaines et/ou les lignes d’autocar de longue distance,

>avec le vélo grace au traitement des cheminements, signalétique et stationnements.

Jusqu'a

40 km/h

vitesse

UNE OFFRE DE SERVICES AMELIOREE

tunnel commerciale

© Un mode de transport + rapide et + fiable

Aujourd’hui Demain
Voiture Transport Reseﬁau 2025/2030/
encommun avec la3®me ligne de métro
Airbus Colomiers » Gare Matabiau 35 min 40 min 20 Min
Labége Innopdle » Gare Matabiau 25 min 40 min 20 min

©Ll’'innovation au service des voyageurs
Bénéficiant des dernieres innovations en matiere d’équipements, d’isolation thermique ou encore d’éclairage, la 3¢ ligne
de métro offrira un niveau de confort supérieur aux rames et stations actuelles; ’expérience voyageur en sera améliorée.

UN PROJET GLOBAL EN FAVEUR DE ’ENVIRONNEMENT

© Les bénéfices pour le territoire

Baisse de la circulation

20 millions de déplacements de véhicules évités /an

Réduction des émissions de GES

39 000 tonnes équivalent CO2 évitées/an

Réduction de la consommation d’énergie

17 millions de litres de carburant économisés /an

D’ici 2030, le nombre de personnes exposées a des dépassements de seuils de polluants atmosphériques devrait étre

divisé par 100.
© Les enjeux environnementaux du projet

>Valoriser le cadre de vie quotidien des habitants

> Préserver et valoriser le patrimoine bati, paysager et la ressource en eau
> Protéger la biodiversité locale et maintenir de la nature en ville

> Apaiser I'environnement sonore

> Adopter une démarche de conception «éco-responsable» de la phase d’études a la phase chantier et exploitation.

UN ACCES + FACILE ATOUS LES TERRITOIRES

© Des itinéraires plus rapides pour permettre
> un meilleur acces aux emplais,
>des gains de temps au départ de tous les
secteurs résidentiels,
> une mise en réseau des équipements
collectifs (santé, enseignement, loisirs,
culture)

En 2025, avec la 3™ ligne, la moitié de la population
de la grande agglomération toulousaine sera a moins
de 10 minutes a pied d’une station ou arrét de notre
réseau structurant (soit 507 000 personnes contre
300 000 aujourd’hui).

VERS UNE MEILLEURE « QUALITE DE VILLE »

©Lla3z®mligne de métro s’inscrit également dans une démarche
de projet territorial en participant :
>alamaftrise de I’étalement urbain,
>au développement diversifié des quartiers (accueillant
emplois, habitants et services),
>al'amélioration de la qualité de vie des espaces desservis.

Autour de la 3®m ligne de métro, le périmétre d’étude pourrait étre
en mesure d’accueillir jusqu’a 150 000 habitants supplémentaires.
Au-dela des projets urbains tels que Toulouse Aerospace
(Montaudran), Labége Innométro, Toulouse Euro SudOuest, la
3®me ligne de métro permettrait de valoriser les différents tissus
urbains traversés.



Des 2015, le SMTC-Tisséo a mis en place un comité de
pilotage partenarial, regroupant I'Etat, la Région, le
Conseil Départemental, Toulouse Métropole, le Sicoval
et les autres collectivités membres du SMTC, la SNCF,
I’Aéroport Toulouse Blagnac, Airbus, la CCl, le CESER,
Toulouse School of Economics. Ce comité propose les
grandes étapes décisionnelles soumises a I'instance
délibérante du SMTC-Tisséo.

Le financement est étudié a travers un exercice
de prospective financiere intégrant les co(ts et
recettes du SMTC-Tisséo en investissement et
en fonctionnement. L'ensemble du programme
d’investissement du « Projet Mobilités 2020-2025-2030» du
SMTC-Tisséo représente un programme global de
3,8 milliards d’euros (hors option de branche vers
I’aéroport estimée a 110 millions d’euros)

-Un programme de base d’environ 1,5 milliard d’euros,
(100 M€ par an en moyenne sur 15 ans), COmposé pour
moitié par des investissements de renouvellement

Le STMC-Tisséo a mis en place une organisation
spécifique, pluridisciplinaire, favorisant les circuits
courts d’information, regroupant des personnels du
SMTC-Tisséo, de Toulouse Métropole, du SICOVAL, de
la SMAT, de I'agence d’urbanisme (AUAT) et complétée
par divers bureaux d’études spécialisés.

et de modernisation du patrimoine nécessaire a
I’exploitation du réseau, et pour moitié des projets de
développement du réseau (doublement de la capacité
de la ligne A, réseau de surface, téléphérique urbain
sud, programme Linéo, p6les d’échanges et parcs
relais..),

-Le colt d’investissement du projet de la 3¢™ ligne de
meétro est estimé a 2,128 milliards d’euros* en valeur
janvier2016(dont1,720 milliard d’euros pour la section
Airbus Colomiers - Airbus Defence & Space),
-SaconnexionaveclaligneBestestiméea 180 millions
d’euros.

Extrait du dossier de presse du 25 juillet 2016 : le financement du programme d’investissement

. |Financements specifiques de I'Etat,
! Programmes Etat et LLE. | | autres eollectivités, optimization :

[pré-acquis); 150 ME| | 171 ME
Région Occitanie : 150 MC |

| Consell Départemental : 201 ME !
: de Haute-Garonne |

SMTC (autres | :
76 ME |

SMTC [SICOVAL) : | )
230 ML |

SMTC [Toulouse |

o | r I
| Métropole): 2 843 MC|

[*) Contributions annuelles au SMTC des collectivités
membres & I'horizon métro 2024-2025 :

Toulouse Métrapele:  165-180 M/ an
SICOVAL: 14-15M€/an
Muretain Aggle + SITPRT 2-4MEfan

Ensemble:  151-199Md{fan

Il s’agitd’un colt d’opération global, intégrant I'infrastructure, les systemes, le matériel roulant et le centre de remisage et de maintenance, mais
aussi les acquisitions foncieres, les frais de maitrise d’ouvrage et de maitrise d’ceuvre. Ce co(t sera précisé au fur et a mesure de I'avancement des
études, intégrant les pistes d’optimisation dans le cadre d’'une démarche dite de «co(it objectif».



Le SMTC-Tisséo mene depuis un an une
concertation dans le cadre du «Projet
Mobilités 2020-2025-2030» (la révision de
son Plan de Déplacements Urbains). dont
la 3%me ligne de métro fait partie. Cette
concertation a été et sera I'opportunité de
s’exprimersurl’ensemble des problématiques
de transport de la grande agglomération
toulousaine, pour tous les publics concernés,
dont le projet de la 3¢™ ligne de métro.

Par ailleurs, le projet de 3¢™ ligne a fait 'objet
d’un processus décisionnel concerté. En effet,
I'itinéraire préférentiel est issu d’échanges et
de dialogue avec les membres du comité de
pilotage.
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Le SMTC-Tisséo a saisi la Commission
Nationale du Débat Public, au regard des
enjeux socio-économiques majeurs de
la 3¢me ligne de métro et de son colt de
réalisation. Le projet de la 3™ ligne de
métroestl’'undesprojetslesplusambitieux
de France (hors région parisienne),
revétant un caractére national au vu des
enjeux en matiere d’aménagement du
territoire et d’environnement.

Les étapes de consultation et d’information du public:

PROJET MOBILITES 2020-2025-2030
(SEPTEMBRE 2015 ET MAI/JUIN 2016)

> Diffusion support 4 pages
> Dossier de présentation du projet

> Réunions publiques

> Permanences

> Exposition itinérante

> Site d’informations et
de contributions

3EE LIGNE DE METRO
(JUILLET, DEC 2015 ET FEVRIER 2016)

> Dispositif presse
> Diffusion support 6 pages

. liC
enjeux du debat pud
Les

Le SMTCTisséo sera attentif aux éléments issus du
débat public, qui viendront enrichir et alimenter les
études en cours.

Ce débat public doit permettre au public de s'informer
sur le projet de 3*™ ligne de métro (pourquoi ?
comment ? apports ?..) et de s’exprimer. Les réflexions
issues du débat seront précieuses pour le SMTC quant a
I'expérience des futurs usagers de la 3¢™ ligne.
Au-deladel’actuel débat public, le SMTC-Tisséo souhaite
poursuivre le dialogue constructif avec 'ensemble des
parties prenantes (citoyens et acteurs du territoire).
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Pour rester informé sur la 3®™ ligne de métro et sur le débat public

PARTICIPEZ !
© smtc-tisseo.fr, le site officiel du SMTC

© metroligne3toulouse.debatpublic.fr, le site du débat public pour retrouver toutes les dates des réunions
publiques, du débat mobile...

D’autres outils favorisant I'information et la concertation continue et réguliére seront développés en
fonction de I'avancement du projet.

Septembre 2016


http://smtc-tisseo.fr
http://smtc-tisseo.fr
http://metroligne3toulouse.debatpublic.fr



