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1 - CADRE ET OBJET DE L 'ETUDE

Le pont de Noyen est situé au niveau de la commune de Noyen sur Seine au PK 34.35. Il assure
le franchissement de la Seine par la liaison routiere (RD49) entre Noyen sur Seine et le Port
Montain.

Il présente une pile en lit mineur de la Seine d’une largeur d’environ 6 m. Réglementairement,
seule la passe rive droite est accessible aux avalants (signalisation).

Suite a la révision des scénarios des questions sur la reconstruction ou la modification
(adaptation de la pile du pont aux chocs des bateaux, réalisation d'un systéme de guidage..) du
pont de Noyen sur Seine se posent.

Ces questions sont motivées par le rectangle de navigation a assurer pour les scénarios
d’'aménagement et I'ouverture libre normale disponible sous les deux passes du pont de Noyen
sur Seine pour une hauteur libre de 5,25 m/LER.

la Chapotte

le Port
_ Montain

C hjlampfrﬁn i

les Pieds
Cornus

Figure 1-1 . Localisation du pont de Noyen sur Sein e
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2 - LES SCENARIOS D' AMENAGEMENT

Les scénarios d’'aménagement ont été définis a partir des données issues du référentiel
technique.

Afin d’étudier la mise a grand gabarit de l'itinéraire, des scénarios de navigation ont été définis a
partir de 4 bateaux-projets dont les dimensions sont rappelées ci-apres.

Tableau 2-1 : Caractéristiques des bateaux-projets

Dimensions caractéristiques

Bateaux-projets
Longueur (m) Largeur (m) Tirant d’eau (m)
v 85 9,5 2
Va 110 11,4 2,80
Va+ 135 11,4 2,80
Vb 180 11,4 2,80

Les scénarios de navigation sont les suivants :

e Scénario 1 : passage du bateau-projet Va depuis I'écluse de la Grande Bosse jusqu’au
port de Bray-sur-Seine. Au-dela et jusqu'au port de Nogent-sur-Seine, passage du
bateau-projet IV.

e Scénario 2 : passage du bateau-projet Va depuis I'écluse de la Grande Bosse jusqu’a
I'écluse de Villiers-sur-Seine. Au-dela et jusqu’au port de Nogent-sur-Seine, passage
du bateau-projet IV.

e Scénario 3 : passage du bateau-projet Va sur tout le secteur d’étude.
e Scénario 4 : passage du bateau-projet Va+ sur tout le secteur d’étude.

e Scénario 5 : passage du bateau-projet Vb sur tout le secteur d'étude.

2.1 Méthodologie de tracé du chenal navigable

La définition du tracé du chenal navigable a été réalisée en plusieurs étapes :
« Etape 1: Tracé de I'axe du futur chenal
« Etape 2 : définition des contraintes de l'infrastructure

« Etape 3: tracé des limites du futur chenal

2.1.1 Etape 1 : tracé du I'axe du futur chenal

L'axe du futur chenal est tracé a partir des 3 cercles de rayons de courbure définis dans le
Référentiel Technique (RTEC).
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Les valeurs sont rappelées dans le tableau ci-apres :

Tableau 2-2 : Caractéristiques des rayons de courbu  res (données issues du RTEC)

Bateaux projets Rayon minimal absolu Rayon minimal réduit Rayon minimal normal
1\ 170 m 450 m 700 m
Va 220 m 550 m 850 m
Vb 360 m 750 m 1000 m

Entre une courbe et une contre-courbe, un alignement droit au moins égal a la longueur du
bateau projet est pris en compte.

Les alignements droits au niveau de chaque écluse sont aussi pris en compte dans le tracé (voir
tableau ci-apres).

Tableau 2-3 : Longueur minimale des alignements dro  its en amont/aval des écluses
(données issues du RTEC)

Bateaux projets \Y Va Vb

Alignement droit (m) 150 m 160 m 250 m

Dans le cadre de la présente étude les rayons de courbure ont été adaptés au chenal actuel.

Le tracé de I'axe du chenal choisi est un compromis entre les incidences engendrées, les enjeux
environnementaux, les enjeux liés a la navigation et les contraintes techniques. Les rayons de
courbure ont été choisis afin de suivre au plus prés la courbure naturelle de la Seine.

2.1.2 Etape 2 : définition des contraintes de lI'inf  rastructure

Pour chaque bateau-projet, nous avons relevé les caractéristiques des voies navigables définies
dans les différentes circulaires pour les classes de bateau se rapprochant au plus prés des
caractéristiques du bateau-projet. Ces caractéristiques figurent dans les tableaux ci-dessous.

Ensuite, pour chaque caractéristique de la voie navigable, nous avons comparé entre elles les
différentes caractéristiques définies par les différentes classes et nous avons essayé d’en définir
une nouvelle pour le bateau-projet. Lorsqu’une nouvelle caractéristique a été définie nous avons
porté dans la colonne proposition la mention « Egis Eau ».
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Tableau 2-4. Définition des caractéristiques des in

frastructures en riviere canalisée pour le bateau-p

rojet IV

Données utilisées

— — — — Bateau-projet IV Proposition
Circulaire 76-38/Classe llI Circulaire 95-86/Classe Il Circulaire 76-38/Classe IV | Circulaire 95-86/Class e IV
Convois Longueur x largeur (mxm) 90 x 5,7 90x 5,7 105 x 11,4 105x 11,4 85x9,5 VNF
Tirant d'eau (m) 2,20u25 2,20u25 250u3 2,50u3 2 VNF
Longueur utile x largeur utile (mxm) 92x6 92x6 110x 12 110x 12 90 x 10 Egis Eau
Ecluses Mouillage (m) 30u33 3o0u33 3,50u4,5 3,50u4,5 2,80 Egis Eau
Ouvrages de guidage A prévoir A prévoir A prévoir A prévoir A prévoir Circulaires n76-38 et N95-86
Longueur minimale des alignements droits (m) 150 150 150 150 150 Circulaires n76-38 et n95-86
Largeur x profondeur (mxm) 20x2,70u3 20x2,70u3 40x 3,50u 4 40x3,50u4 33x25 Egis Eau
Rectangle de navigation|Largeur x profondeur (mxm) en sens unique 11x2,70u3 11x2,70u3 21x350u4 21x350u4 21x25 Egis Eau
Pied de pilote (m) 0,5 0,5 1 1 0,5 Egis Eau
Profil normal (n=6) (m?) 75 ou 86 75 ou 86 171 ou 205 171 ou 205 114 Circulaires n°76-38 et N95-86
Profil réduit berges verticales (n=5) (m?) 63 ou 71 63 0u 71 143 0u 171 143 ou 171 95 Circulaires n°76-38 et N95-86
Section mouillée Profil sens unique (n=3,5) (m?) 44 ou 50 44 ou 50 100 ou 120 100 ou 120 67 Circulaires n76-38 et N95-86
Transition passage profil normal -> profil  |Normal 270 270 315 315 255 Egis Eau
réduit (m) Minimum 200 200 200 200 200 Circulaires n76-38 et n95-86
. . Largeur au plafond (m) 20 20 40 ou 41 40 ou 41 37 Egis Eau
Profil normal a 2/1 - -
Mouillage (m) 2,9 ou 3,3/PBEN 2,9 ou 3,3/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 2,70/PBEN Egis Eau
. . Largeur au plafond (m) 19 ou 21 190u 21 39 ou 40 39 ou 40 35 Egis Eau
Profil normal a 3/1 - -
Mouillage (m) 2,9/PBEN 2,9/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 2,70/PBEN Egis Eau
) L Largeur au plafond (m) 20 20 40 40 33 Egis Eau
Profil en travers Profil réduit a 2/1 - i
Mouillage (m) 2,7 ou 3/PBEN 2,7 ou 3/PBEN 3,5 ou 4/PBEN 3,5 ou 4/PBEN 2,50/PBEN Egis Eau
. . Largeur au plafond (m) 22 22 40 40 36 Egis Eau
Profil réduit, berges verticales - -
Mouillage (m) 2,9 ou 3,3/PBEN 2,9 ou 3,3/PBEN 3,7 ou 4,3/PBEN 3,7 ou 4,3/PBEN 2,70/PBEN Egis Eau
) ) . Largeur au plafond (m) 10 10 20 20 20 Egis Eau
Profil sens unique a 2/1 - -
Mouillage (m) 2,9 ou 3,3/PBEN 2,9 ou 3,3/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 2,70/PBEN Egis Eau
Rayon de courbure minimal normal (m) 700 700 800 800 700 Egis Eau
Rayon de courbure minimal réduit (m) 450 450 500 500 450 Egis Eau
Rayon de courbure minimal absolu (m) 180 180 210 210 170 Circulaires n76-38 et n95-86
Tracé en plan Surlargeur dans les courbes (m) 3600/R 3600/R 5500/R 5500/R 3600/R Egis Eau
Surlargeur dans les courbes en sens unique (m) L%3R L%3R L%/3R L%3R L?/3R CETMEF
Longueur de raccordement avec la largeur normale (m) 180 180 210 210 170 Circulaires n76-38 et n95-86
A charge 6 6 8,50 8,50 8,50 Egis Eau
Vitesse maxi autorisée (km/h) . 9 gA
A vide 8.5 8.5 12 12 12 Egis Eau
Hauteur entre le niveau d'eau et le chemin [Normale 0,6 0,6 1,50 1,50 1,50 Egis Eau
) ) de service (m) Minimale 1 1 1 1 1 Egis Eau
Chemin de service - - - -
Largeur du chemin de service (m) 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu Circulaires n76-38 et n95-86
Hauteur libre sous ouvrage (m) 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 Circulaires n°76-38 et N95-86
Hauteur libre sous les ponts (m) 4,1/LER 4,1/LER 5,25/LER 5,25/LER 5,25/LER VNF
. Une passe 30 30 40 40 37 Egis Eau
Ouverture libre normale (m) -
Ponts Deux passes 20 20 25 25 23 Egis Eau
Une passe
Ouverture libre minimale (m) B
Deux passes
Bassin de virement [Diamétre du bassin de virement (m) Dépend des conditions de courant et de vent CETMEF
Longueur utile de la zone (m) 110 110 130 130 115 Egis Eau
Pente sur la vue en plan entre profil normal et profil de stationnement 1:4a 16 1:4a16 1:4a16 1:14a16 1:14a16 CETMEF
Poste d'attente Distance entre la coque du bateau-projet et la berge (m) 2 2 2 2 2 CETMEF
Distance de sécurité entre I'unité navigante et l'unité en stationnement (m) 4.5 4.5 5 5 4.5 CETMEF
Distance entre duc d'Albe (m) 22 22 22 22 22 CETMEF
Ouvrages sous le |\uuea ) supérieur des ouvrages (m) -1 -1 -15 -1,5 -15 Circulaires n76-38 et n'95-86
plafond du canal
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Tableau 2-5. Définition des caractéristiques des in

frastructures en riviere canalisée pour le bateau-p
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Données utilisées
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— — 2 — Bateau-projet Va Proposition
Circulaire 76-38/Classe IV Circulaire 95-86/Classe IV Circulaire 76-38/Classe V Circulaire 95-86/Classe V
Convois Longueur x largeur (mxm) 105 x 11,4 105 x 11,4 180x 11,4 180x 11,4 110x 11,4 VNF
Tirant d'eau (m) 2,50u3 2,50u3 2,5 2,5 2,80 VNF
Longueur utile x largeur utile (mxm) 110 x 12 110x 12 185 x 12 185 x 12 115x 12 Egis Eau
Mouillage (m) 3,50u4,5 3,50u4,5 3,5 3,5 3,80 Egis Eau
Ecluses ) S A Mur guide : L =90 m; H = 3,50 m/RN Mur guide : L =90 m; H = 3,50 m/RN Mur guide : L =90 m; H = 3,50 m/RN ’ )
Ouvrages de guidage A prevoir A prevoir Estacade : L = 50 m; Pente = 4/1 Estacade : L = 50 m; Pente = 4/1 Estacade : L =50 m; Pente = 4/1 Circulaires n76-38 et n95-86
Longueur minimale des alignements droits (m) 150 150 250 250 160 Circulaires n76-38 et n95-86
R e d Largeur x profondeur (mxm) 40 x 3,50u 4 40 x3,50u 4 40x 3,5 40x 3,5 40 x 3,20 Egis Eau
ﬁ;ﬁggﬁ) ¢ |Largeur x profondeur (mxm) en sens unique 21x350u4 21x350u4 21x35 21x35 22x3,20 Egis Eau
Pied de pilote (m) 1 1 1 1 0.4 Egis Eau
Profil normal (n=6) (m?) 171 ou 205 171 ou 205 171 171 192 Circulaires n°76-38 et n95-86
Profil réduit berges verticales (n=5) (m?) 143 0u 171 143 0u 171 143 143 160 Circulaires n°76-38 et n95-86
Section mouillée Profil sens unique (n=3,5) (m?) 100 ou 120 100 ou 120 100 100 112 Circulaires n76-38 et N95-86
Transition passage profil normal -> profil réduit [Normal 315 315 540 540 330 Egis Eau
(m) Minimum 200 200 200 200 200 Circulaires n76-38 et n95-86
§ N Largeur au plafond (m) 40 ou 41 40 ou 41 40 40 50 Egis Eau
Profil normal & 2/1 - -
Mouillage (m) 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7/PBEN 3,7/IPBEN 3,4/PBEN Egis Eau
i . Largeur au plafond (m) 39 ou 40 39 ou 40 39 39 47 Egis Eau
Profil normal & 3/1 - -
Mouillage (m) 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7/PBEN 3,7/PBEN 3,4/PBEN Egis Eau
) DU Largeur au plafond (m) 40 40 40 40 44 Egis Eau
Profil en travers Profil réduit a 2/1 . .
Mouillage (m) 3,5 ou 4/PBEN 3,5 ou 4/PBEN 3,5/PBEN 3,5/PBEN 3,2/PBEN Egis Eau
L . Largeur au plafond (m) 40 40 40 40 48 Egis Eau
Profil réduit, berges verticales - -
Mouillage (m) 3,7 ou 4,3/PBEN 3,7 ou 4,3/PBEN 3,7/PBEN 3,7/PBEN 3,4/PBEN Egis Eau
X . N Largeur au plafond (m) 20 ou 21 20 ou 21 20 20 27 Egis Eau
Profil sens unique a 2/1 - -
Mouillage (m) 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7 ou 4,2/PBEN 3,7/PBEN 3,7/PBEN 3,4/PBEN Egis Eau
Rayon de courbure minimal normal (m) 800 800 1000 1000 850 Egis Eau
Rayon de courbure minimal réduit (m) 500 500 750 750 550 Egis Eau
Rayon de courbure minimal absolu (m) 210 210 360 360 220 Circulaires n76-38 et N95-86
Tracé en plan Surlargeur dans les courbes (m) 5500/R 5500/R 16000/R 16000/R 6000/R Egis Eau
Surlargeur dans les courbes en sens unique (m) L%/3R L3R L%3R L2/3R L%3R CETMEF
Longueur de raccordement avec la largeur normale (m) 210 210 360 360 220 Circulaires n76-38 et N95-86
A ch, 8,50 8,50 8,50 8,50 8,50 Egis Eal
Vitesse maxi autorisée (km/h) charge - - : : grs -
A vide 12 12 12 12 12 Egis Eau
Hauteur entre le niveau d'eau et le chemin de  [Normale 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 Egis Eau
) ) service (m) Minimale 1 1 1 1 1 Egis Eau
Chemin de service - - - -
Largeur du chemin de service (m) 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu 5 dont 3,50 revétu Circulaires n76-38 et n95-86
Hauteur libre sous ouvrage (m) 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 Circulaires n76-38 et n95-86
Hauteur libre sous les ponts (m) 5,25/LER 5,25/LER 6/LER 7ILER 5,25/LER VNF
. Une passe 40 40 40 40 40 Egis Eau
Ouverture libre normale (m) -
Ponts Deux passes 25 25 25 25 25 Egis Eau
U Egis Eal
Ouverture libre minimale (m) N€ passe grs !
Deux passes Egis Eau
Bassin de virement |Diamétre du bassin de virement (m) Dépend des conditions de courant et de vent CETMEF
Longueur utile de la zone (m) 130 130 220 220 135 Egis Eau
Pente sur la vue en plan entre profil normal et profil de stationnement 1:4a16 1:4a1:6 1:4a16 1:4a1:6 1:4a1:6 CETMEF
Poste d'attente Distance entre la coque du bateau-projet et la berge (m) 2.5 2.5 2.5 25 2.5 CETMEF
Distance de sécurité entre I'unité navigante et l'unité en stationnement (m) 6 6 6 6 6 CETMEF
Distance entre duc d'Albe (m) 22 22 22 22 22 CETMEF
Ouvrages sous le Niveau supérieur des ouvrages (m) 15 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5 Circulaires n76-38 et n95-86
plafond du canal
egiseau
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2.1.3 Etape 2 : traceé des limites du futur chenal

Tracé du plafond du futur chenal

La largeur au plafond du futur chenal est celle définie pour une section droite dans le Référentiel
Technique. Elle différe selon le profil choisi (profil normal, profil réduit ou profil sens unique). Elle
est matérialisée de part et d’autre de I'axe du chenal.

C’est une largeur pour une section droite et des surlargeurs s’y ajoutent dans I'extrados de
chaque courbe, qui sont fonction du rayon de courbure associé.

Les surlargeurs appliquées sont celles définies dans le Référentiel Technique (pour les courbes
situées sur un profil normal ou réduit [3600/R, 6000/R ou 16000/R] et pour les courbes en sens
unique [L%3R]).

Les tableaux ci-apres reprennent les principales valeurs appliquées pour le tracé de la largeur au
plafond du futur chenal.

Tableau 2-6 : Valeurs des largeurs au plafond enri  viere canalisée (données issues du RTEC)

Bateaux Largeur au plafond en riviere canalisée

projets Profil normal Profil réduit Profil sens unique
Y, 37m 33m 20 m
Va 50 m 44 m 27m
Vb 50 m 44 m 27 m

Tableau 2-7 : Valeurs des largeurs au plafond en ca

nal (données issues du RTEC)

Bateaux Largeur au plafond en canal
projets Profil normal Profil réduit Profil sens unique
v 32m 30 m 17 m
Va 35m 32m 18 m
Vb 35m 32m 18 m
Tableau 2-8 : Valeurs des surlargeurs appliquées (d  onnées issues du RTEC)
Rayon minimal absolu Rayon minimal réduit Rayon minimal normal
pops | e S| s S| s S
(normal, réduit) (S:l]igjg)s (normal, réduit) (S:l]igjg)s (normal, réduit) (Srrl]igjg)s
I\ 21,2m 14,2 m 8m 54m 51m 35m
Va 27,3 m 18,3 m 10,9 m 7,3m 7,1m 4,7m
Vb 44,4 m 30m 21,3 m 14,4 m 16 m 10,8 m

Lorsque les largeurs au plafond en section droite et les surlargeurs ont été tracées, il est
nécessaire de raccorder chaque zone de largeur différente afin d'obtenir le plafond du futur
chenal. Les longueurs de raccordement minimales ont été définies dans le RTEC (deux fois la
longueur d’un bateau-projet).
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Tracé du miroir du futur chenal

La largeur au miroir est ensuite matérialisée en considérant des berges sous-fluviales de
pente 2/1.

Le chenal est alors défini par un trapeze.

Figure 2 : Visualisation du plafond et du miroir du chenal

Miroir du chenal

A
\

RR 605

A
Y

Plafond du chenal

Choix du profil du chenal

Le choix du profil (profil normal, profil réduit ou profil sens unique) se fait en fonction des
caractéristiques de la Seine (largeur, section mouillée), pour limiter les incidences du projet (ne
pas trop élargir la Seine) mais aussi les colts, notamment par rapport au linéaire de berges
impacté, aux emprises nécessaires et aux travaux de terrassement nécessaires.

Le choix est un compromis entre les incidences engendrées, les enjeux environnementaux, les
enjeux liés a la navigation et les contraintes techniques.

Au droit du pont de Noyen sur Seine les conditions de navigations sont les suivantes :

Tableau 2-9 : Choix des conditions de navigation au droit du pont de Noyen sur Seine

Choix des profils du chenal

Zone de courbes : : : :
Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 Scénario 5

Noyen au débouché du Alternat
canal de Beaulieu

2.2 Scénarios 1 et 2

Pour les scénarios 1 et 2, le tracé du futur chenal emprunte la Seine actuelle entre la Grande
Bosse et Villiers sur Seine et le canal de Beaulieu a partir de Villiers sur Seine jusqu'a Nogent
sur Seine.

Pour ces scénarios, l'itinéraire de Villierrs a Nogent sur Seine doit étre aménagé pour le bateau-
projet IV :

Largeur au plafond normale de 32 m ou profil sens unique 17 m ;

egiseau
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

voies
navigables
de France

Les scénarios d’aménagement

Mouillage 3m ;
Ecluses de dimensions 90X10X2.8 m

Les caractéristiques des infrastructures en riviere canalisée pour le bateau-projet IV prises en
compte par Egis Eau pour la définition des scénarios 1 et 2 sont présentées dans le tableau ci-

dessous. Ces données sont issues de la phase précédente RTEC.

Figure 2-3 : Tracé des scénarios 1 et 2

La Sauisotte

Saint-Hicotas-in-Ghapel)

Scénario 1 e ﬁ."

Barbusiget

Scenarii 1 et 2

1l
Gowaly ~
Lulsotnes A

W: ’ k 1“““ ‘ Scénario 1
A | ’ .:.;,"\,.s.,,\,,, =Ccenario .

_t T
= XONSLA [scoari

Bazoches-lbs-Bray

-

Ces scénarios comprennent notamment :

un poste d’attente entre Bray-sur-Seine et la Grande Bosse (trongon de I'itinéraire avec

navigation en sens unique) ;

'aménagement du chenal de navigation a Bray-sur-Seine pour faciliter les accés aux

guais, avec notamment la création d’'un bassin de virement ;

'aménagement de la Seine au niveau de I'écluse actuelle de Jaulnes qui est conservé
pour le scénario 1 et reconstruction de I'écluse de Jaulnes sur un bras de dérivation

pour le scénario2 ;

I'élargissement et I'approfondissement du chenal de navigation entre la Grande Bosse et

Villiers-sur-Seine ;

'aménagement du canal de Beaulieu.

2.3 Scénarios 3 et5

L'aménagement pour un bateau-projet Va (scénario 3) se poursuit jusqu’a Nogent-sur-Seine,

entrainant la création d’un nouveau canal entre Villiers et Nogent .
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

voies
; . ) navigables
Les scénarios d’aménagement de France

Le scénario 5 est le passage d'un bateau-projet Vb sur I'ensemble de l'itinéraire. Il implique
d’'importants aménagements, notamment dans les méandres de la Seine, pour respecter le
rayon minimal absolu (360 m au lieu de 220 m pour le Va).

b Mic ol e

\ Scénarii 3 et 5

Scénario 5

= | Scénarii3 et 5
Scénario 5

@)egiseau
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

voies
navigables

Diagnostic du pont de Noyen sur Seine de France

3 - DIAGNOSTIC DU PONT DE NOYEN SUR SEINE

Lors de la mission « Diagnostic de gabarit (DGAB) » Egis Eau a réalisé un diagnostic des
ouvrages présents sur la zone d'étude, dont le pont de Noyen sur Seine. Ce diagnostic a été
basé sur le référentiel technique défini auparavant (RTEC).

Lors de la révision des scénarios d’aménagement (RESA), des modifications du tracé du chenal
de navigation ont été proposées au droit de pont de Noyen sur Seine. Ces modifications
imposent une analyse de la compatibilité du pont actuel de Noyen sur Seine avec les scénarios
d’aménagement.

D’aprés nos premiéres estimations, pour le(s) :
Scénario 1 (bateau projet 1V)
« Le rectangle de navigation est de 30,4 m X 3,2 m ;

- Dans I'état actuel, ce rectangle de navigation (largeur au plafond + la surlageur
= 30,47 m) peut étre assurer sur les deux passes sous réserve de quelques
travaux légers de reprise des berges (réduction de 2 a 3m) sous la passe rive
gauche et approfondissement du lit mineur afin d’assurer le mouillage ;

+ D’apres le léve du pont, la berge en rive gauche a environ 9,4 m et la berge en
rive droite a environ 6,3 m (distance estimée a partir de la culé du pont et
jusqu'au niveau de l'eau). A priori, la reprise (réduction) des berges de
guelgues meétres ne met pas en péril la stabilité de I'ouvrage ;

Vue aval de la passe rive gauche Vue amont de la passe rive gauche

@)egiseau
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

voies
navigables

Diagnostic du pont de Noyen sur Seine de France

Scénario 2 et 3 (bateau projet Va) :

Le rectangle de navigation est de 34,2 m X 3,2 m. Actuellement, aucune des
deux passes ne permettent le passage du bateau projet Va sous le pont de
Noyen sur Seine ;

Ce rectangle de navigation peut étre assurer sur des passes avec des travaux
de reprise de berges plus importants que le scénario 1 et tout particulierement
en rive gauche (réduction de la berge de minimum 5 m en rive gauche et 1,2 m
en rive droite).

Toutefois, la vue en plan du chenal de navigation (figure ci-dessous) montre
gue l'utilisation de la passe en rive droite impose un tracé qui vient empiéter
sur le lit majeur rive droite dans une zone a enjeu fort (présence de
l'infrastructure et habitations). Par conséquent, on privilégie un tracé du chenal
de navigation qui empreinte uniguement la passe en rive gauche ;

Actuellement, a partir des données disponibles on ne peut pas statuer sur la
faisabilité de ces travaux sans endommager la stabilité de I'ouvrage ;

Pour la suite des études des données complémentaires sur les fondations de
I'ouvrage sont nécessaires ;

Vue amont de la passe rive droite et de la berge Vue amont de la pile du pont de Noyen sur Seine

(2)egiseau
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

voies
. . . navigables
Diagnostic du pont de Noyen sur Seine de France

Scénario 5 (bateau projet Vb) :

Pour ce scénario, le rectangle de navigation est de 42 m X 3,2 m. Il impose la
réalisation des travaux assez lourds, éventuellement de reprise des culés. A
priori, ce scénario impose la reconstruction du pont.

Le pont actuel de Noyen sur Seine est :
compatible avec les scénarios 1, 2, 3 sous réserve de réalisation des travaux
de reprise des berges et approfondissement du lit mineur (assurer le rectangle
de navigation) sans endommager la structure du pont ;
non compatible avec le scénario 5.

Compte tenu des impacts forts sur l'infrastructure induits par un chenal de navigation qui
empreinte la passe en rive droite du pont de Noyen sur Seine, on propose un chenal de
navigation qui passe uniguement sous la passe en ri ve gauche (cf figures ci-dessous).

Pour les scénarios d’aménagement 1, 2 et 3, des tra  vaux de protection de la pile du pont
contre les chocs des bateaux et éventuellement un s  ystéme de guidage doivent étre
réalisés .
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Assistance a Maitrise d’Ouvrage pour la réalisation des études techniques
et environnementales du projet de mise a grand gabarit de la liaison Bray-
sur-Seine/Nogent-sur-Seine

Diagnostic du pont de Noyen sur Seine

voies
navigables
de France

Paramétres Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 Scénario 5
Conditions de navigation Alternat Alternat Alternat Alternat
Rayon minimal Rayon minimal Rayon minimal Rayon minimal

absolu absolu absolu absolu

Rayon appliqué au droit du pont de Noyen (cf RTEC) 170 m 220m 220m 360 m

Surlargeur associée au rayon (m) 14,20 18,30 18,30 30,00

2/3 de la surlageur appliquée au droit du pont

(m) 9,47 12,20 12,20 20,00

Largeur au plafond en riviére canalisée (cf RTEC) 21,00 22,00 22,00 22,00

Rectangle de navigation au droit du pont(m) 30,47 34,20 34,20 42,00

Passe rive gauche

Ouverture libre normale existante actuellement (m) 29,27

pour une hauteur libre de 5,25 m/LER (m) Passe rive droite (m) 32,54

Compatibilité avec le bateau projet Oul Oul 0]9] -
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