Pr o] etensiah duePort de la Guadeloupe
Réunion publique du vendredi 9 décembre 2011
Hotel de Ville — Baie Mahault

I/ Introduction :

Mme Lubino-Bissainte Myriam :

Monsieur le maire, Mesdames et Messieurs les €lus et les représentants de
la municipalité, mesdames et messieurs les repreésentants du Port Autonome
de la Guadeloupe, mesdames, mesdemoiselles, messieurs, au nom de la
Commission Particuliére du Débat Public je vous salue et je vous remercie
d’" étre présents ce soir

Notre rencontre va se dérouler en trois phases :

-au cours de |l a premiere phase je m ap
le débat public et dans quel cadre juridique il est organise,

- la seconde phase concernera la présentationd u pr oj et d’ extens
situé a Jarry, cette présentation sera faite par les membres et représentants

du Port Autonome de | a Guadel oupe, | e
- ¢ ' es dours de la troisieme phase que vous tous ici présents, aurez la
possibilité de poser vos questionss ur | e proj eltééguiexe easi

direction du Port Autonome prendra un soin particulier a répondre a
toutes vos interrogations.

Le débat public et son organisation juridique :

C kst une étape officielleeti mport ante dans | e proces
projet d’ améunadeégunit pement il doit doncer r it
per mettre a tous ceux qui |l e souhai't
d’ exprimer | eurs observations et sugge®e

Le code demeht partavoi Barmieru 2 février 1995, complétee

par celle du 27fé vr i er 200 2, i mpose que tous
presentant de forts enjeux socioéconomiques ou ayant des impacts
significatifs sur | " environnement ou

soumis a débat public. Ils entrainent des lors la saisine de la Commission

Nationale du Débat Public (CNDP) qui est une Autorité Administrative
Indépendante (AAI).

C’ est ae28mars 2010, & Cdmmission Nationale du Débat Public

est saisie du Projet d’" extension du
Autonome de la Guadeloupe.

Le 6 avril 2011 cette CNDP décide que
public qui sera organisé par une Commission Particuliere du Débat Public

(CPDP)i ndépendant e du etousiotisreprésehforsigiv r a g e
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11/ Présentation des membres de la CPDP

Le 4 mai 2011 elle nomme le Président de la CPDP Monsieur Degras Jean-

Claude situé en bout de table, et le 8 juin 2011 elle désigne les 4 membres de

la CPDP: Mme Blombou Marie-Laure qui se trouve a ma gauche,

M. Flessel Moise a ma droite et M. Portecop Jacques qui est dans la salle, il

nous accompagne mais sera obligé de partir un peu plus tét, et moi-méme

Mme Lubino-Bissainte Myriam.

Enfin, le 7 septembre 2011 la Commission Nationale du Débat Public valide

le dossier de présentation du proje t du mailt r rveusavezpudasr r a g e,
voir a | entr ée lecalenhdriev ded réudians pabdicuds etme n t

| es modal it és d” organisati on du débe
Particuliére du Débat Public.

Avant de procéder a la présentation des modalités organisationnelles de ce

débat je voudrais passer la parole au directeur général du Port Autonome

de la Guadeloupe et lui laisser le soin de présenter son équipe.

Merci Mme la Présidente, bonsoir.

111/ Présentation des membres du Port Autonome

Coté Port Autonome, comme d’ habitude nous sero
pluridisciplinaire pour répondre aux questions :

A ma droite Mme Sophie Saint Charles qui fera la présentation de notre

projet et qui répondra plus spécifiguement aux questions économiques. A

ma gauche Mme Sita Narayanan qui répondra aux questions
environnementales, et au bout de la table M. Bigarray, qui répondra aux

questions plus spécifiguement techniques, et moi-méme Laurent Martens

qui essaiera de faire la synthese de tout cela, directeur du Port.

Mme Lubino-Bissainte :

I\VV/ Modalités et conditions juridigues du débat public

Ce soir c’ est | ades yinga $eamaeszouvertesea tosséea n c e
citoyens. Elles ont commencé le 5octobre 2011 et se termineront le

31 janvier 2012, avec a chaque fois un président de séance différent.

17 séancesseront d’ or dr e g ®séardces aurontextlusizemeatut r e
pour t heme |’ envi r onUne brecinute préctsantile € c on
calendrier des séances vous a éte adressée par la poste.

Dans notre mi ssi on d’'organisateur et lesd’ ani
membres CPDP, doivent respecter quatre principes fondamentaux édictés

par la loi du 27 février 2001 relative a la démocratie participative :

-L’ équi v ikaICRDP do#t permettre a toute personne qui le souhaite

de pouvoir s’exprimer a | oral cComme ¢
Pour les questions écrites vous aurez au cours du débat deux hotesses qui
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vont circuler et vous remettre un document que vous pourrez remplir et sur

lequel vous pourrez poser vos questions.

Pour les questions orales, le débat étant enregistré, chaque intervenant
devra tout d’ abor d dé c mihuteepour posemsesi d e n't
questions, nous prendrons les interventions par groupe de deux.

- La transparence : la CPDP doit rendre claires et accessibles a tous les

citoyens toutes les informations relatives au projetdu  Port Aut on o me
la raison pour laquelle lorsque vous arrivez sur un site ou nous faisons une

séance il y a une série de documents que vous pouvez récupérer, consulter,

c'est également | a raison pour | aquel!l
pouvez consulter, Il n'est pas trop t
le 31 janvier 2012.

-L’> argume:nla atCiP®O® doit S Usales dntervenants q u e

s ' | mostcdans une demarche constructive, aut r e ment dit | o
guestion est posée cc’ est bel et bi en
demander une explication concernant |

compris et le Port, comme pour toutes les questions, prendra un soin
particulier pour vous répondre.

- La neutralité : dernier principe qui est pour nous tres important. La
CPDP ne doit en aucun cas se prononcer sur le fond du dossier, notre role
estde f avor i ser chacunesurpepmjst priésente pad le maitre

d’ o u vat Borgément tous les outils de communication ont été mis a la
disposition des citoyens.

Vous avez méme sur certains sites ou il y a des expositions la possibilité de
VOUS connect er pceepter @ Iregeeoir suo tohtéléghbnesd ' a
portables quelques éléments concernant ce projet.

Vous avez a | " écran | es coordonnées p
la CPDP.

Nous preéci sons un point , pui squ’ on s
| nt er nteds fomemenstres exploité, il est a la disposition de tous les
citoyens, N héesitez donc pas a | e c

techniques présentes par le Port Autonome y sont présents, et je crois que
pour que le debat soit véritablement efficace il convient que tout citoyen

pui sse effectivement aller prendre | i
retour, ce que nous attendons de la population, puisse étre réellement
porteur de fruits pour |l e maitre d’ ol

avant-projet et toutes les suggestions seront regues et acceptées par le Port
Autonome.

Je vais donc maintenant passer la parole a M. Martens qui va vous
présenter :

- les objectifs du projet,

- ses caractéristiques,
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-l opportunité du projet,

- et il soulignera ses impacts socioéconomiques et environnementaux
Pour mieux nous faire comprendre les raisons et les enjeux de leur choix.
M. le maire vous avez la parole si vous le souhaitez bien sar.

M. Ary Chalus maire de Baie-Mahault :

Oui, je vous souhaite la bienvenue a la mairie de Baie-Mahault, bienvenue aussi
aux techniciens du Port, personnellement je suis bien content de vous recevoir
pour la deuxieme fois apres le WTC, la ville de Baie-Mahault est la premiere a
defendre ce projet, a avoir écrit ou il fallait parce que <cbest u i
trées important pour la Guadeloupe. Pour nous dans le cadre du projet

guadeloupéen ; aujourdohui encor e j 6en ai f
departementaux et régionaux parce que je dis que nous avons une chance inouie

et je sais comment aujourdoébhui en Mart
vous f®licite <car j e sais que pour \
Guadeloupe, j e sais ce gque <coOest, nNnous no

Martens, je parle en tant que maire de la ville mais citoyen aussi, ayant aussi a
charge le développement de la Guadeloupe et notamment de ma commune.

Ef fectivement cb6best | e Por tMadhea ullat ,G ucad
un out il | mportant @@weenrure dulCanal € WPanaing | o u p e
donc je pense que vous aurez des questions sur ce qui vous dérange. JO a i Visit
Mi a mi |, dbautres d®partements, déautr e:
relativement tr s bien, I | tezp@syposer aucu
des questions, et comme | 6a dit | a pro@
dépasse 5-6mi nut es parce quobéils sont I P 0L

répondre a vos questions, et par la suite transmettre. Je suis, je ne sais pas si je
dois le dire, secrétaire général du Port, donc je suis bien ancré la-dedans, merci
et bon travail.

V/ Présentation du film :

M. Martens :

La présentation des outils du Port est en deux parties,t out dunédilmor d
qui a été fait pour que tout le monde comprennent bien les enjeux, les
objectifs du projet. Et ensuite Mme Saint Charles fera une présentation un

peu plus technique a partir de diapositives et rentrera un peu plus dans le

détail sur un certain nombre de sujets, les chiffres et qui vous permettront
effectivement de mieux comprendre vos interrogations et de poser
directement les questions.

On commence par le film.

VI/ Présentation du Powerpoint
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M. Martens :

Voila donc pour ce film.

Maintenant des diapositives plus précises qui vous permettront de mieux
comprendre.

Présentation par Mme Saint Charles.

Voila donc a travers le film et ce Powerpoint les grandes lignes de ce projet
d’ aménagement

Mme Lubino-Bissainte :
Merci beaucoup Mme Saint Charles.

VI11/ Modalités
Avant de passer la parole au public, la CPDP vous preécise que le projet sur
| equel porte | e débet egstftiftoppepoatir £t a

fonction des contributions recueillies. Aussi, est-il fondamental que vous

puissiez tous vous exprimer afin de pouvoir éclairer le mai t re d’ ouvr
dans la poursuite de son projet.

Apres le 31 janvier 2012, et dans un délai de deux mois, le Président de la

CPDP, Monsieur Degras Jean-Claude, élaborera un compte rendu et le

Président de la CNDP en dressera un bilan. Ces deux documents seront

rendus publics et communiqués au Port Autonome de la Guadeloupe.

Dans les trois mois suivant cet envoi, le Port Autonome de la Guadeloupe se
prononcera sur le principe et les conditions de la poursuite de son projet.

Aussi je demande vraiment a tous les citoyens de participer activement a ce

débat public qui est une premi ére en (
les citoyens de donner leurs points de vue argumentés pour aider le maitre
d’"ouvrage dans | a réalisat ipermettielenal e

développement de la Guadeloupe.

VI11/ Début du débat

Je vous remercie de votre attention, je rappelle pour ceux arrivés en cours
de séances, il y a un principe sur lequel nous allons étre intransigeants, le
débat est enregistré, il est ensuite mis en ligne sur le site de la CPDP, aussi
nous vous demandons systématiquement de décliner votre identité avant de
poser une question ou avant de faire une suggestion. 3 minutes par
intervention, vous avez la possibilité de poser deux ou trois questions, et
ensuite la Direction du Port Autonome se charge de répondre a vos
questions.

Les hotesses ont remis a tous les présents un document qui peut servir pour
les questions ecrites.
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M. Vidal Philippe :

Je vous remercie de cedamplxegto.s ®Queauli es
attendu sur le prix moyen des importations, est-ce que ¢a va les baisser de 5%,

de 10%, de 20% ? Si on augmente la taille des navires normalement on devrait

avoir un meill eur <«®efgfuiec iveoruts replidaupvperzo
dessus s6?2 |l vous pla’t

Gilles Sheikboudou :

Une guestion concernant | environnem
sismique, je nodoai pas ressent.i ce qui
autour puisqubéon va d®s ®gwméleischene? un g

M. Martens :

Deux questions qui sont importantes.

L’ i mpact sur | e prix des importations
| mpact, positif, mais étre capalbdye de

a deux notions importantes en matiere économique sur le prix des
marchandises, le colt et le prix. Clairement si vous importez des conteneurs
sur des navires plus importants les colts de transport de chacun des
conteneurs sont moi ns | mpor teraun pesit. Don
conteneur en Guadeloupe ca peut colter 1500 ou 2 000 euros, ¢a dépend
aussi de vos relations commerciales avec le transporteur, ¢ca dépend de plein
de choses, on est sur | "industrie. Cl
navires plus importants peut ét r e bai ssé de aisiltautdr e d
guand méme se rappeler quel est le colt du transport dans le colt total de
| a marchandi se, c’' est 10, 15, 2 0 %, C
marchandise qui a une forte valeur ajoutée et qui est trés lourde ou une
marchandise qui a une faible valeur ajoutée et qui est trés legéere. C’' est t r e s

tres variabl e, donc |1 mpac8B0%swun | es
chiffre qui compris entre 10 et 20% du coUlt total des marchandises, donc

| i mpaesct cout sl serai 8.de | " ordre de 5 ¢
Manifestement quand on est dans une eéconomie parfaite, libéerale,

equilibr ée, ce qui n" est pas forcémen
forcément |l e cas en Guadel oupe, | " 1 m)
| * oer ddb'e 5 al10%, | i mpact sur | es colts
5al0% ; maisest:ce qu’ une baisse sur | es <cod0lt
bai sse des prix de |’ ordre de 5 alo0 %,
la chaine logistique qui soitcapab | e de r épertorier tout
vraiment facile et sur | equel |l e Port

bout. Donc impact sur les prix, oui, impact les colts, oui, impacts sur les

prix a vérifier dans quelles proportions ; par contre ce qui est certairt
que si on est feedérisés il y a un impact sur les colts qui sera positif et la les

prix vont fortement augmenter. Autant
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y ait un maillon de | a chaine qgssei SOIi

ne soit pas forcément aussi Il mportant
autant d’'expérience et pas que sur | a
peux vous dire que quand vous avez des surcodts liés au transport ils sont

répercutés, casepassec o mme ¢a, Cc’est un const at

Il y aura manifestement une baisse des colts et sirement une baisse des
prix aussi possible si on fait le projet, a contrario si on ne le fait pas il y
aura une hausse qui sera non négligeable. Po ur étre <capabl e
beaucoup plus il faudrait prendre des hypothéses et prendre des produits
particuliers et étre sOr que les hypotheses puissent fonctionner, mais a coup

sOr c est un des sujets du projet, e
| esquel s I s er a ilahts pour Hairecem Sooten quesles i t Vi
économies globales amenées par le projet soient équitablement réparties

dans | " ensemble de | a chaine et qu’' el

final. Nous en tout cas on est totalement favorables et on pesera de tout
notre poids pour que ¢a puisse se passer de cette facon-la.

La houle cyclonique on en a parlé, M. Bigarre va peut-étre préciser, on a
modeélisé la houle cyclonique avant le projet et la houle cyclonique apres le
projet dans le Petit-Cul-de-Sac Marin. Je peux moi intervenir en tant que
Port Aut onome dans | esEt ab p art eas dsownrn é
compétence. Voila les diapositives présentees, celles de gauche montrent
gue la houle cyclonique pénétre dans la rade de Pointe-a-Pitre par deux

endroits, par le che n a | a gauche, et par |l a part
I > 7T 1 et Cochons et | es 11 eltas gPueit rfed rutz z
cas de houle cyclonique i btm¥m&asi0dies surt

la rade de Pointe-a-Pitre est parfaitement protégée, c’est une des
mieux protégees de la Caraibe, en cas de houle cyclonique elle est soumise a

des surcotes et a des vagues non négligeables.

Le projet, sur la diapositive de droite, vient protéger la rade de Pointe-a-

Pitre en fermant le sect eur au ni veau des T1 et
contrainte technique pour nous qui va nous amener a faire des digues un
peu plus I mportantes, un peu plus r1eés

type de vagues-la.

Donc premiere conséquence : le projet protege la rade de Pointe-a-Pitre
encore plus qu’aujourd’ hui et ¢’
rade de Pointe-a-Pitre car il y aura moins de contraintes dans les cas des
PPR inondations dans le scénario houle cyclonique. Par contre petit point
negatif mais on y travaille aussi. Vous voyez que comme on a élargi le

est d

chenal d"  accés entre |11l et Cochons ef
petit peu plus dans cet espace-la qui est plus large et plus profond et
viennent buter sur les diguesquisont auj our d’ hui au sud d

digues appartiennent au Port Autonome, nous les avons construites et nous
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devrons les renforcer si jamais il devait y avoir des impacts importants par
rapport a cette Iégere augmentation de la houle cyclonique.

Parcont re vous voyez tout de suite gque ¢
et gu’on arrive dans |l es secteurs ou
montre que |’ élargissement du ch-enal

dela du chenal lui-méme.

Manifestement le projet protege beaucoup la rade de Pointe-a-Pitre que si

on ne | e faisait pas, donc ¢’ est un e
non modélisé mais qu’on a mesur-e et (
Pitre sera encore mieux protégée apres le projet.

M. Bigarré :

Quelques détails techniques : la houle modélisée est une houle de 10,60 m au

large de la Guadeloupe qui arrivait devant la baie, ¢a aurait d étre une

houle de 3,50 m, le Petit-Cul-de-Sac Marin, les hauts-fonds, les reécifs qui
constituent le plateau insulaire ont tendance a attenuer la houle. Ensuite

cette houle de 3 m est modélisée et propagée vers la rade de Pointe-a-Pitre

avec une surcote liée a la marée de tempéte de 1,50 m, on a aussi tenu

compte. L& | ' ant iéctirpee spuerugtude satuitorness s ur | é
niveau de | a mer | i é au réchauffement
fonction de la houle avec une surcote de 2 m au total donc ¢a comprend une

élévation de 30 cm sur 80 cm.

M. Martens :

On a aussi parlé du sismique dans les diapositives, on va construire un quai
de classe D qui est la classe la plus protectrice. Si on avait en Guadeloupe
avec un quai de classe D un séisme de type Haiti 2010 le quai ne bouge pas.
Dés le lendemain matin on peut continuer a travailler dessus, il est calculé
pour des accélérations horizontales de 3G et résisterait totalement a un tel

seéi s me. Nous n’ avons pas aujourd’ hui
aujourd’ hui on avait en Guadel oupe wun
quaisdeclasse BetC q u i serait abil meés, pas comr
certains qQque nous n’aurions pas quel
réeutiliser. Avec ce pmaojldti,ons’ @steuuims
Port Autonome, on sait pacethleaisiimggoee nt q
important, on sait parfaitement que dans les 50 ou 100 prochaines anneées le

ri sqgue est Il mportant qgu’ i | y ai'‘t des
notre ouvrage doit subir ce type de r
développement durable, investirlOmi | | i ons d’ eur os pour

de séismes on n’ ait pas de probl emes
sembl é& que ¢’ était un bon investissem
fois que nous |’ avons ceferlogigueln. Caserééld € r et

premier quai de classe D en Guadeloupe qui résistera aux seismes.
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Gilles Sheikboudou :

Quand je regarde ce qui sbest pass® e
Guadeloupe, on d®vel oppe et g u a oplk, quadd il pel e ut
pl eut pas coOest encore | a catastrophe
méme ce phénomeéne au fond des yeux, que ¢a soit suivi, que ¢a ne reste pas sur

lespapiers, quodéi |l y ait effectivement squel g
se penchent la-dessus.

Mme Lubino-Bissainte :

Je pense que |l a réponse a éteé bien dc
point.

Deux autres questions.

Youri Bangou :

Sur le plan environnemental, par rapport aux barrieres de corail qui sont a
proximitedusi t e donc cell es qui prot gent d
si | O0ali b i e e qai estrp@vu en snatiere@eisécerite par rapport a

la pollution génerée par le trafic de navires, risques de vidange, gazole voire
éventuellement si on imagine une catastrophe a ce niveau-l ™ , - prévie s t
comme normes de sécurité et contraintes pour les navires pour limiter les

risques ?

Sur |l e plan ®conomi que, au niveau de
vous développiez un peu plus ce que vous avez dit au niveau du travail effectué
avec les acteurs socioéconomiques, est-c € qu 6 i | y a eu des t

Guadel oupe Expansion ou doéoautres act el
du potentiel économique du projet, je pense notamment aux possibilités

do®changes avec | a Carapbeqgadi huynavd,:
prévues pour adapter les formations aux emplois genérés par le projet ? Est-ce
quobi l y a des choses pr ®vues pour

Guadeloupéens ?

Vous avez parlé de developpement de nouvelles filieres annexes au projet, par
exemple ®tiquetage de produits ou r ®e
pr ® vu sur |l e site dobébextension qui s e
cont ai ner scequiksbpnéeu dagsuaGomesde Jarry,est-c e quoi |y
un espace dedié ou des infrastructures routiéres développeées, est-ce que ¢a a été

déja pensé ?

Et |l es |Iliens avec | a Martinique et | a
ondes gu o o mchépoemmun,est-cdee gnad i | y a des hu
choses ?
Joél Chalus :
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Estce qubéil y a des prlodanerotezote@ ncurrent s
Par rapport aux ouvrages du Port on a entendu des choses qui se feront par

rapport au risque cyclonique mais par rapport aux navires de plus en plus gros et

de plus en plus grands qui vont venir dans nos eaux, quelles sont les dispositions

qui seront prises par rapport aux risques gue vont nous emmener ces navires, ¢a

rejoint la question précédentes.

M. Martens :

Pour | e premier intervenant |
sar.

La premiere question rejoint la méme qui nous a été posee sur la sécurité

des navires et des risques liés a plus de navires et navires plus grands.

Ensuite sur la série de questions socioéconomiques Mme Saint Charles y

répondra.

Sur |l a question sécurité des navires
parl era aussi mai s J en dirai quel ques
Sur la formation et les emplois locaux aussi, et sur les filieres on a la aussi

quelques elements de réponse.

Concernant | es projets concurrents, I
je vais commencer par | a, c¢c’est une gl
Les 10 a 12 millions de conteneurs ou de boites qui vont devoir étre
transbordés aprés-demain dans la Caraibe,ouest-c e qu’ i | s -ceont &

ai not é

qgu’ il y a plusieurs secteurs, ?Blknusi eu]
sar , d aprés notre analyse faite | e g
secteurs principaux qui sont tres différents dans la zone caraibe qui est tres

grande, el l e esEurnaupsidagmnandeasptiieegil g ar

du Canal de Panama, la Colombie, le Panama et le Costa Rica ces trois
pays-la sont trés bien placés pour accueillir tous types de hubs pour des
trafics dans tous types de directions. Dans ces troispays-l @ auj our d’ hu
a des tres grands projets. Des terminaux importants existent en Colombie
depuis six ans a Carthagéne et de trés nombreux terminaux existent a
Panama. Un projet de création existe a Puerto Limon au Costa Rica, sur ces
trois projets-la il va y avoir de grandes extensions et une grande partie du
marché de ces 10 a 12 millions de boites a transborder vont passer sur ces

espaces-la. lls vont gagner des millions de boites,des mi | | i er s d’ en
des centaines de mi louvellesitant mieuxeaureoxs d’ a
s sont bien placés et | e Canal de Pa
Panama, donc ¢a on n’'y peut rien, c’ es

En sortie du Canal de Panama il faut regarder vers ou vont les flux, il y a

trois types de flux. Les plus importants en volume vont aller vers la Cote
EstdesEtats-Uni s et vers | e Gol fe du-laMe xi que
| > Amérique qui &sssntde dorsomrpation slu ngomde sst b
desservi, parce que le Canal de Panama est petit ; il est desservi par les

10

Extension du Port de la Guadeloupe — Réunion publique du 09/12/11 — Hoétel de Ville (Baie-Mahault)



ands ports de | % LomAngeley Saps Frdireisco et Ou e st
suite par | e Ssyst eme ferroviaire
€ bsameng du Canal il va devenir moins cher de desservir la Cote Est
directement par le Canal du Panama, donc il va y avoir de trés tres

nombreux volumes qui vont étre détournés du systeme actuel par des

bateaux plus importants qui vont passer par le Canal du Panama, sauf que

les grands ports américains ont plusieurs problemes trés importants, pour

la plupart. Il y a une quinzaine de ports américains, et environ cing vont

gr
en
Il

avoir | a capacité de moderni ser et d’
majorité ne vont pas pouvoir le faire pour plusieurs raisons, ce sont des

ports de riviere, en ville, I l's ont d
d air et de pont s, donc pour un certa

totalement i mp o s si b | e cedbBateauxcquieiendrbnt du Canal de

Panama. Donc pour une grande partie du trafic qui va desservir la Cote Est

des Etats-Unis, demain il va y avoir besoin de hubs de transbordement sur

la route Canal du Panama Cote Est des Etats-Unis. Sur cette cote-la il se

trouve qu’ il y a qQquatre secteurs qui S
premier est le port de Kingston en Jamaique qui a déja un hub tres
important et qui va encore se développer. Il y a le secteur des Bahamas, ou

Freetown est un des plus importants ports du monde qui va aussi se
développer. Et il y a en devenir | es
auront développé leurs problémes économiques, politiques, auront

sirement un jour des hubs non négligeables car ils sont parfaitement bien

placés sur ces routes-la.

Donc premier secteur, sortie du canal

Deuxiéme secteur, route principale vers les Etats-Unis.

Troisieme secteur, | " Est des Caraibes
triangle depuis Porto Rico jusqgee a Cu
triangle-la qui est le 3*™ marché on va croiser les navires qui vont aller vers

| " Europe et vers |’ Amérique du Sud, p ¢
Europe passeront par le Canal du Panama mais une partie le feront, et

quasiment tous les navires qui vont faire Asie Amérique du Sud vont passer

N1

par le canal et donc dans cette partie-l a de | ' Est de | a Car
marché a environ un a deux millions de conteneurs. On est passé de douze a
un ou deux, mais pour des raisons diverses et variéessur ce marché-l a i | n’
a pas beaucoup de projets, la Guadeloupe est un des seuls ports a avoir un
projet i mportant, Curacao n’ a pas de |

Dominique n’'a pas de projet mé me s {
dans la zone avec le port de Caucedo, Porto Rico a cause des regles de
fonctionnement inter-Amérique ne peut pas faire de transbordement, la
Barbade n’a pas de pr ojlades seulsprojetsdqgoinc d a
exi stent c’ est d’ a b o-&trd deain laGeeidicrué. o u p e
Moyennant quoi attention on ne parle que de un a deux millions de boites
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sur lesquels il y a déja des ports existants. Nous, sur ces un a deux millions

de boites on a parlé de capter200a 300 000 conteneurs, donc capter dans sa

zone de compétence ou on est quasiment le seul projet 30% du marché ce
n’est pas 6nca a\danierd mené cettBanalyse économique et

on est vraiment persuadés que le marché existe et de tres nombreuses

études, de tres nombreux experts nous ont confirmé cette approche-la.

Comme vous le savez on a aussi fait un appel a projet pour trouver un

client, il faudra que nos études, discussions et analyses soient confirmées et

si reellement il y a un marché et si réellement la Guadeloupe est
intéressanteilyaur a un ou plusieurs clients qu
Voila pour les logiques projets concurrents. On ne sera pas le plus grand

port de la Caraibe demain mais on est le 20°™ ou le 30°™ et on pourrait

rentrer dans les dix premiers. Not r e a mb t deiprogressec mass

rai sonnabl ement parce que on sait tr
correctement dans le 3°™ marché. Un bateau qui desservira les Etats-Unis

n'"a aucun interét a faire trois jour
Guadel oupe |lalpemug ¢U’ar ypéartcantre udnavre quig st on
doi t aller vers | ’>Europe a moins d’ ui
s'"arréter en Guadeloupe et | a c¢ca peut
On a une vraie place a prendre sur ce 3** mar ché et c’ est
économique de notre projet.

Pour | es autres projets, Martinique el
de concurrents ou de compl ément ar it ¢
beaucoup de concurrence, mai s il y a

accord entre les trois ports de Martinique, de Guyane et de Guadeloupe qui

a fait que de zones de non discussion voire de zones de guéguerre on a
décidé qu’on allait arréter | es guerrtr
du voisin plutét que de développer le sien, on va mutualiser un certain

nombre de nos informations pour faire en sorte que si finalement il peut y

avoir deux projets dans les Antilles frangaises pourquoi pas un en
Martinique et un en Guadeloupe. La Guyane n’ est pas Cco0.
peut-étreunpeud’ i ngéni eri e a | eur apporter g
ils sont en devenir, on va travailler pour créer un réseau des ports de la
Caraibe et de | Amazonie pour faire e
trois que tout seuls. Avec les Martiniquais on a beaucoup de choses a
partager alors que pour | "instant au
parle mal, mais ¢a va progresser.

Voila pour cette question des projets concurrents Martinique et Guyane.

Sur les sujets socioéconomiques je vais passer la parole a Mme Saint
Charles, et je reprendrai la parole pour parler de formation.

Mme Saint Charles :
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Les emplois sont de différents types,
portuaires gue nous connaissons. Ceux liés a la manutention, toute la chaine
logistique, ca va du docker cariste en passant par les pilotes, lamaneurs qui
attachent les navires, tout ce qui est sociétés de remorquage et les marins
qui y travaillent ; ceci est pour tous les services liés aux navires. Ensuite il y
a les services liés a la marchandise qui quand elles vont arriver nécessitent
forcément de la documentation, il y a donc une activité avec les agents
maritimes et les formateurs qui seront concernés, donc des emplois de type
administratif et declaration en douanes, declarants etc. Ce sont des emplois
que nous connaissons trés trés bien dans le milieu portuaire, qui sont
clairement identifiés, et un certain nombre de BTS comme celui de Morne a
| " eau f or mé&irerits eraploig @e dogistiquef Donc localement on
peut trouver les formations qui pourraient donner acces a nos jeunes a ces
différents emplois.

Les autres métiers pressentis sont tous ceux qui sont des filieres de biens,

sur | > exportation, et | a nous ne pouUVI
maisquandonpar | e de f dtransfagmaton @h’esasgrrdes filieres

d’"ingénierie, de recherche et deve
communication, ne seraitc e que des filieres d’ adaj

sont des metiers qui existent dans les filieres économiques et qui pourraient
étre développés avec ces différentes filieres.
Et il y a naturellement tout ce qui concerne le chantier, on est dans les

empl oi s du BTP, | es el ément s cl assi
différentes fabrications, productions et main-d * usae dans le BTP. Il n'y
aura pas d expériences particulieres ¢
va choisir des techniques qui sont connues, maitrisées par les entreprises

| ocal es donc ce sont des métiers qui €

lesquels nos jeunes sont formés.

M. Martens :

Pour compl éter, | ‘m&iagec e geamdeentreprisecde t apr
la Guadeloupe, nous allons tout faire pour que nos marches soient
dimensionnés pour que les entreprises guadeloupéennes puissent vy

répondr e . Pour |l e type de quai gu’ on f
techniques, soit des quais caissons soit des piliers, donc les quais sur pieux
ou | es quais caissons, aujourd’ hui a

maitrise des quais caissons de cette taille-la, donc nous allons mettre dans
nos cahiers des charge qu’  on veut des
cette facon-la mais on donnera une argumentation technique pour
démontrer qu’on ne veut que des quai s
des1l60mi I I i ons d’ euros de nos travaux pu
on en train de travailler avec le BTP pour que nos préconisations
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techniques soient acceptables, on prend des choix qui vont permettre aux
entreprises de Guadelouped * ét r e c ap ab ldeess daep pgea gsn ed ' «
Ensuite, nous travaillons aussi avec Péle Emploi avec lequel nous allons
signer début janvier une convention p
la Guadeloupe que toutes les clauses des marchés publics sur | > empl o
seront appliquées dans nos marchés publics. La foi francaise permet la

clause sociale, un certain nombre de garanties qui font que les entreprises

qgui présenteront | e pl us d empl oi
prioritairement retenues donc on va appliquer la clause sociale a tous nos

marchés publics.

Donc on est en train de prendre des
maximum de nos travaux profitent a la Guadeloupe et Mme Saint Charles

vous a expliqué qu’ensuite un maxi mum
profitent aussi a la Guadeloupe, nous avons travaillé avec Pdle Emploi et

des organismes de formation pour vérifier que les filieres de formation de la
Guadeloupe pourraient produire, former les jeunes a ces futurs emplois, a

ce jour nous n’ asdadefilgrespilayauradue prgblente del e me

pointe s’ il n"y a pas |l a structure ou
La garantie qu’  on apporte a tout | e m
| " empl oi | ocal se dével oppe dtawntifre not r e
d | " exploitation.

I

e
| y a un sujet sur lequel il faut étre clair, les travaux de dragage
échapperont aux entreprises guadel oury
Guadeloupe qui font des dragages en grande masse. Sur les 160 millions
d’ eur os emnron 8lmmilkons de dragage et ils vont retomber

maj oritairement dans | a poche d’ une
belge, car ce sont les leaders dans le mo n d e, mai s onnn’'y p
Métropole ¢’ est par ei |l guandporiceney a d
sont jamais | es francais qui gagnent |
plus.

Donc a part le dragage ce sont des entreprises guadeloupéennes, locales qui
travailleront et on travaille fortement avec la fédération du BTP, il y a des
discussions techniques en amont pour verifier que tout ¢a est correct. Les
entreprises la Guadeloupe ont besoin de savoir quand est-ce qu’ on Vv
| ancer |l es travaux, | es di mensi ons, I
vous n’ avez aucune chance de gagner
J'iaentendu parler de lieux, | i mplant
consultants qu’ on a fait travailler n

opérations de créeation de nouvelles filieres liées au hub de transbordement
c’' était beadames 5dealDones d’ altalait,eurle €és no
Port, sur Jarry, monsieur le maire pourra peut-étre en parler, voire méme
sur des communes VoOisines, pl us ¢’ es
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grands gagnants vont étre la Guadeloupe mais localement la zone de Jarry

et la commune de Baie-Ma haul t |, c’'est normale <car
est prés de | endroit ou on travaille
Nous avons réserveée sur | e site 4 hect
de ces nouvelles filieres, ce qui nous permettra peut-étre de construire deux

ou trois entrepbts et d’'accueill +tr une
dela de ces 4 hectares, dans la zone de Jarry et de Baie-Mahault il y a

encore pas mal d’ e s pearmansunedvoignpsaussi, b | e s
dans un rayon de 10k m i | est encore possible d°
avec | e port. Donc on a prévu de | a

particulierement embétant.

Dernier point, sur la sQreté des navires, M. Bigarré va compléter mais tout

d abord guel ques grandes précisions.
d’ accident grave sur | es acces au Port
des échouagesilyalongtetmps mai s f ort 2008 undatean ci d e |
de sucr e eépéndarstdeuxéheureosur un banc de sable, et en tout
debut d’ anncéoentuenn epuarst es’ e st echoué p
un banc de sable. Ca ne veut pas dir
peux pas le garantir mais cela montre que les acces au Port Autonome de la
Guadeloupe sont relativement sars.

Les porte-conteneurs sont des navires qui transportent des marchandises
propres et non polluantes, I'l's ont du
la soute, il y a plusieurs milliers de tonnes mais i | n"y a pas d
dangereux dans le cadre du projet, on ne fait pas un hub de pétrole mais un

hub de conteneurs, les marchandises transportées ne sont ni trés polluantes

ni tres dangereuses.

el
e

Nous avons un chenal qui est un peu torturé par son entrée, nous avons pris
|l e choix de | " allonger un peu, -c’ est
10mi nutes pour entrer, mai S nous avons
un chenal avec des dessins plus larges, ce qui fait que les caractéristiques
d’ a c c eétaneildeeres,@u lieu de faire un virage sur 2000 metres ce sera

sur 3000 metres et donc | es conditions
Nous envisageons aussi dans | e *®adre
remorqueur pour | a S Eécur kst gous dvens ma n cel
complétementi nt égr é | a sécurité des navire:

d’ accident nousrtedjasvons nf i reem aan t | ama
plus.

Et je tiens aussi a minimiser, Mme Sa

huitnavir es de plus par semaine donc d’ un

avons aujourd’ hui trois a quatre nayv
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sortent, ca en fera un de pl us, l e ¢
autoroute a navires ou vous en voyez dix par jour,non auj ourd’ hui
trois par jour et demain il y en aura quatre par jour.

M. Bigarré :
Le Port Autonome peut intervenir a trois niveaux pour la sécurisation de la
navigation.

1/Sur | e di mensi onnement des acceéggi haut
per met aux navires de passer du | arge
baie.

Le chenal i nt érieur et | e cercle d’ év
dans la baie

Et enfin | a darse qui est |l e plan d’ ec

Le projet comprend la modification du chenal extérieur donc on change le

tracé pour qu’ il soit plus sGr, on ral
mais le chenal est plus sGr. On passe uniquement dans des zones ou les

fonds sont assez importaaépm@méevupourlen’ y &
chenal exteéerieur, c’ est un poi nt gui

plateau du Petit-Cul-de-sac Marin est constitué de récifs de coraux qui

peuvent étre intéressants au niveau environnemental.

Le tracé du chenal intérieur a été revu, rectifié et élargi dans la passe

d entr ée. Actuel |l ement | a passe d’' ent
elle sera plus large et suffisante pour les navires, et enfin le chenal intérieur

sera approfondi.

2/Le Port peut intervenir sur les aides a la navigation. Cela va des moyens

qui sont a la disposition de la capitainerie pour reéguler le trafic comme le

radar qui permet de voir les navires approcher, le systeme AIS qui permet

de suivre | a trajectoire et Il denti fie
cotes.

3/Le balisage donc les feux rouge et vert que vous voyez la nuit qui
permettent de baliser et marquer le chemin a suivre pour les navires. Ce

bali sage sera revu pour | e projet pui s
Le pilotage est eldedgnta toue les naeiwey deetailla c t u
importante sont guidés par un pilote qui est un marin professionnel qui

connait a la fois les unités de commerce et la zone, ce sont des marins basés

en Guadeloupe qui montent a bord des bateaux qui arrivent pour les guider.

On aura deux remorqueurs puissants et modernes qui seront nécessaires a

| a manoeuvr etonned de trdction, ds assuderont la sécurité de la
manocuvre dans | e chenal
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Tout cet aspect acces nautique a été traité par application des normes et
recommandations nationales et internationales en vigueur, on a également

modélisé | a manocuvre et |l a trajectoli
depui s |l e |l arge jusqu’'a | arriveéee a
jusqu’ au | ar ge. L e mo t édese conditiormér i q u
climatologiques et hydrodynamiques assez séveres, les houles les plus

séveres a | " année, |l e vent | e plus sév
M. Martens :

Sur la concertation et les sujets économiques, nous avons travaillé bien
évidemment, vous avez cité la CCI, Guadeloupe Expansion, on a aussi

travaillé avec les MPI, le MEDEF, la CGPME, nous avons eu de trés
nombreuses réunions de concertation sur les intéréts économiques du projet,

sur les intéréts économiques des suites du projet, nous avons travaillé en
partenari at éetroit avec | ensemble du
important pour nous de les tenir informés des conséquences de notre projet

et aussi de se nourrir de ce que peut nous apporter le monde économique.

Nous avons fait deux études sur ce sujet, une sur les nouvelles filieres et une

sur les processus de valorisation de la production locale, en concertation

avec | e mode économique | ocal et on f
qui sont terminées et on continuera a procéder de la sorte en 2012. Comme
| " ensemble de | a classe politigue gua:

soutiens tres clairs de la classe économique de la Guadeloupe.

Mme Narayanan :

On a optimisé au maximum le tracé du chenal pour éviter de toucher les

récifs. Dans le cadre du projet la seule partie qui va étre touchée est la
partiesous-mar i ne de | "1l et a Cochons, c’' es
corallienne autour de |11 et gui est
mesures de réduction et de compensation efficaces, cela signifie par exemple
déplacer les coraux avant le dragage et les mettre dans un milieu similaire

et finalement la biodiversité est globalement la méme apres les travaux. Ca

peut étre des replantations, des bouturages ou travailler encore sur les

récifs artificiels comme on est déja en train de le faire avec le comité des

péches et EDF.

Mme Lubino-Bissainte :
Je vais rappeler un des principes de
tenir, on aura deux groupes de questions et deux questions par intervenant.
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Mme Nicole Raimbaud :

Entrer dans Jarry coO0est un peu compl i ¢
seront obligatoirement dirigées sur la zone portuaire, comment gérer les sorties

et les entrées de Jarry ?

Concernant la sécurité de cette zone qui est classée Seveso 2, est-ce que les

risques encourus actuellement seront majorés ?

Teddy Bernadotte :

Vous avez parl ® de | 06int®r°t du proj et
le projet que vous avez présenté ?

Pourriez-vous revenir sur le lien entre le projet guadeloupéen et le projet
jamaiquain? Vu qubéon se situe dans | e bassi
notion de hub pour |l a Guadel oupe et I
pourriez-vous revenir sur le lien entre le projet guadeloupéen et le projet
jamaiquain qui se situent dans le méme bassin caribeen ?

M. Martens :

Je vais repondre a la question de M. Bernadotte.

Pour nous la position des armateurs est essentielle puisque il y a trois
conditions a tenir pour que le projet se fasse : gu’  on ai't | ' a
gouvernement francais, tutelle du Port Autonome, nous avons cet accord

sous condition que les deux suivantes se passent bien. La 2°™ condition est

qgu’ il y ait un débat ps wdndlusions em wient s et
positives, et la 3°™ était de trouver un client puisque nous sommes dans un
partenariat publiccpr i vé pour opérer | e projet
2011 recherché ce ou ces clients. Notre projet a recu un attrait commercial

importa n t , nous avons eu 18 | ettres d
gouvernement francais d’  ailleurs ne cr
jusgu' a ce qu’on démontre | e contrair

notre projet, les personnes autorisés et membres du gouvernement ont eu

acces a cette liste, de trés grandes entreprises multinationales se sont
vraiment intéressees a notre projet.

On a aussi | ancé un appel a projet do
aussi I mportant g u eme i @ansglaucadrendu déloatt h a i t ¢
public | e sujet nNn'"est pas de saxeoi r a
qgu’  on va faire ou pas | e projet, ce (¢
fera pas | e projet. La recher cédtéein de c |
succes total ni un échec total, on a eu une réponse, je ne suis pas autorisé
aujourd’ hui a beaucoup débattre aut
considérons que | a mani ére dont s’ est
projet n’ étaits gtaiss fsalif§d ,staanmechanc i | €
soit ameneé a relancer une procédure pour avoir de plus nombreuses et plus
Il ntéressantes manifestations d’inteérét
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Mai s sans client 11 n"y aura pas de pr
Les armateurs sont intéressés mais dans une période de crise faire investir

70millions d’  euros a un opérateur priwv
dire qu’'a faire, on n’a pas encore r

pouvoir continuer a progresser la-dessus en 2012.

Si vous parlez Kingston-Guadeloupe on fait tout de suite référence a

| " armateur national, moi Jj e ne sui s p:
gu’ on n’ a pas «€6Modsans @WACCGMCMA N n’ a r
conclu du tout, par contre les grands armateurs mondiaux sont toujours
organi sés aujourd’ hui dans | a Méditer
pour avoir plusieurs hubs, cesgens-l a ne mettent pas tous
méme panier et leurs structures de trafic nombreuses et multibranches
nécessitent clairementqu’ i | s pui ssent étre positi ol
références. CMA-CGM est présent en Mediterranée dans trois hubs
principaux, Maerks dans deux ou trois aussi, MSC dans deux ou trois aussi,

cesgens-l a sont positionnés danstoupgenans i e ur s

pour une grande compagnie d’avoir un
Ki ngston, et un hub en Guadel oupe, cCa
deCMA-CGM d’ i ci |l es di x prochaines anné:
sera ¢a ou pas. Les volumes so nt | argement suffisant
demain dix hubs dans | a Caraibe, i y
Guadel oupe est d'étre dans |l es di x. Q1
ou de CMA-CGM on aura les mémes conséquences et mémes avantages

pour nous Guadel oupéens, on est dans u
c’'est | e meilleure qui gagnera s’'il vy
Mo i en tant gue <citoyen francais qui
CMA-CGM qui est notre champion national ait gagnéun ap p e | d’ off
Kingston c¢c’  est une tres bonneCGMxuvell ¢
c’ est une bonne Guwadel d epepousi Ila ar
aujourd’ hui nous dessert trouve une b

tres bien pour nous,caveutd i r e qu’ i | ne sera pas exc
c ' e s tétrepm@noetpositif pour la Guadeloupe, ¢a ne me pose strictement

aucun probl e me, j e connaissais cette
annoncée et ¢ca a €eté en 20 itpbuavoaenmei | |
Guadeloupe.

Concernant Seveso 2 |l a zone de Jarry aujourd’
entreprises classées Seveso, |l es serv
| mposer, faire partager | a mise en pl
nous parlonsenc or e avec | es services de |’ E:

consequences financieres, techniques, mais il est important de noter que le
terminal futur sera hors de tout périmétre Seveso 2, et un terminal a
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conteneurs ne crée pas de zone Seveso supplémentaire. C’ e s t un prob
pour | > existant mais | e ter minal ne Se
de danger de plus.

Mme Narayanan :
On a travaillé en partenariat étroit avec Routes de Guadeloupe pour avoir

acces a | eurs compt ag emsnombie deccenptgges’ i | s
automatiqgues depuis quelques années.
guell e &est | a part de trafic dans J
| "activité du Port. Les résultats son:

| ' a c tuPert, $uel00dvoitures qui arrivent il yen a5 a 6, a la fois des

véhicules légers et poids lourds. Concernant spécifiquement les poids lourds

6 sur 10 qui sortent du terminal restent dans Jarry, les autres 40% restant
empruntent des voies qui ne sont pas congestionnées. Aux horaires

d’" ouverture du terminal e n gentainersa | on
pendant les heures de pointe.

La deuxieme étape pour nous a été de modéliser a la fois en phase chantier

et en phase exploitation du projetquelseral * i mpact sur | e tra
En phase chantier on pourra avoir une augmentation spécifiguement sur les

hY

poidsl ourds de 14 a 29 %. Les hypotheses

nombre d’ empl oi s, |l es 500 empl ois cr €
projet ¢ ' e st du transbordement et donc I
terminal, on a quand méme pris |’ hypc

sortiraient du terminal pour de la transformation destinée a la

réexportation par exemple. C' e s t une hypotabledamslet r és
cadre de | " étude, on s’ attend a 1% d’
de54%en2011a6, 4% en 2017 en phase d’  expl oi
On a fait un tour d’ horizon tres comp

qgui sont act és, réalisesacestd éthéamcaild, pal exemglee r o n t
la mise a deux fois deux voies de la RN1 entre La Jaille et La Gabarre, la
réeorgani sation de |’ échangeur de La J

vers Basse-Terre.

M. Martens :

Bien évidemment on est tous conscients que la zone de Jarry a des

probl émes de circulation, on a dd ver.i
la majorité des bouchons mais le probleme est global et que notre projet

n"all ait pas fortement accentuer | es
nous rendre compte que si je dois faire une conclusion sur ce sujet 95% des
bouchons de | a zone de Jarry ne sont
et l e projet ne va pas beaucoup | es &
principalementtiavit¢cta@upeordeal racet ce 7T
qgui va fortement | ' accentuer. Ca ne
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probl émati que, i y a des maitres d’

I
commune de Baie-Ma haul t qui s'intéressent a |
Jarry Baie-Ma hault et bien évidemment <c¢c’ est
pense des él éments d’information a no
gue notre projet n"all ait pas tout bo

pas régler les problémes, on va légérement les compliquer mais tres
Iégerement, mais cela ne nous met pas en avant dans la résolution de ces
probléemes-l & qui ne sont d’  ailleurs pas de

M. le maire :

En tant que maire jbaccepte ces e4% de
| 6®conomi e parce que faire entrer des
territoire mais sachez aussi quoi l y
pont de Mutte ou la route sortira directement du c6té du giratoire Fond-Sarail

qui va vraiment desenclaver pour le début des travaux, en principe cela devrait

deja étre fait par la Région.

Mme Lubino-Bissainte :
Merci de nous avoir recus chez vous, nous continuons le débat.

M. Martens :
Le seul souci gu’ on au r-laurdy pereddnt lesme nt
travaux, c est | e souci de tous |l es c

pointe il y aura des problemes de circulation de poids-lourds mais dans le
cadre de nos marchés on peut imposer des circuits particuliers, des horaires
particuliers.

Mme Lubino-Bissainte :
D’ autres questions.

Philippe Vidal :

Est-ce que vous profiterez du projet pour réceptionner plus au large les pétroliers
qui arrivent a Jarry comme ce qui se fait dans les autres iles comme par exemple
Antigua ?

Didier Beradecateleau :
Cette question va au-dela du projet de port. La question du transport maritime

est | i ®e fortement ~ un mode ®conomi g
car pour d®pl acer aut ant de bat eau
auj our dolhasi p ®@torexslte, ) Fciddunaate anz certains d e ( L

experts nous annoncent une raréfaction du pétrole, en tout cas une augmentation
de son codt. Quelle est la position des professionnels du transport maritime dans
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ce domaine-la ? et par-dela comment se positionne le Port Autonome dans le
cadre de son projet doéoextensi on.

Mme Lubino-Bissainte :

Question écrite de Mme_ Tolassy Marie-Christine : « quelles sont les
conditions de travail des dockers maintenant et quelles seront ces conditions
lorsque le chantier aura éventuellement commencé ? »

M. Martens :
Il y a quelques experts catastrophistes qui nous disent que dans trente ou
qguarante ans il ny aura plus de pétr

dans les revues spécialisées, le pétrole ou ces dérivés voire méme le schiste,
Il sembl e qu’

on trouve toujours plus

arrive a consommer, donc | " extinction
n'"est pas une réalité avant <cinquante
Le sujet sur lequelilyaencore plus de reéeserves ¢’ e
en plus de bateau qui commencent a 0
Il ntéressant et pour | " empreinte Carbol
plus important.

A ce jour les réserves de pétrole existantes et la transformation petit a petit

des navires qui fonctionnent au gasoil pour les faire fonctionner au gaz

natur el i n"y a manifestement pas d
transport maritime pour les cinquante ou cent prochaines années, ¢a va

méme bien au-dela de ce a quoi nous sommes a méme de réfléchir. Donc je

pense que ce sujet gui un j our se po:
d’" actual i té et n’a de mon point de u e
80% des échanges commerciaux mondiaux se font par voie maritime et

demain ce sera plus donc on trouvera des solutions technologiques,
techniques, économiques pour faire fonctionner les bateaux parce que ¢a

m” étonnerai-t gu’  on trouve d’  autres 0
faire bouger les marchandises par des moyens autres que maritimes.

Auj ourd’ hui |l e petrole arrive au qua
nouveau proj et de dépl acer | "arrivée
guestion c’est que vous pepetsobersdansd r e me |
le Petit-Cul-de-s a ¢ Mar i n c’ est danger eux, no
pétroliers aujourd’ hui gui nous desse|
ait une marée noire il faut que les deux coques se cassent, vu les conditions

de notre chenal, vu les conditions de vent, vu les conditions de sécurité je

ni magine méme pas mai s |je sais aussi
|l es gens disent qu’on n’imaginait pas
a importer du pétrole raffiné pendant encore de nombreuses années en
Guadel oupe, 1| faut |’ accueillir quelc
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mar ée noire un jour il devait y avoir
elle est a 2 km en amont de la Guadeloupe, en plein milieu du Petit-Cul-de-
sac, je suis incapable de vous dire quels sont les endroits ou il y aura les

pires conséquences. Par contre auj ou
pétrolier en amont -Caldels’aextcéa i ruestdup
i ntelligent d’un ippuetparec e uegu’aiclc ey a
va co(ter un petit bras au Port Autonome sans la moindre rentabilité sauf a

dire que les taxes portuaires vont augmenter.Ce q u | veut dire ¢
| " essence encore plus <cher, dibime | e
réponse particulierement optimale a apporter a ce probleme-la.

Par contre toutes |l es conditions de

cadre du grand projet pour améliorer la sécurité des grands bateaux
existeront aussi pour les plus petits bateaux, donc demain conséquence

I ndirecte du grand projet | "acces des
| " eéconomie de | a Guadel oupe se fera d
meill eures, mais on n’a pas prévu de c
Sur le travail des dockers, question importante. Auj our d’ hui | es
sont employés par des entreprises privées de manutention, selon les regles

francaises et européennes qui réegi sse

|l e cadre du projet I opér aeénploigra leg u i g a

mémes dockers guadeloupéens, ils seront deux fois plus nombreux, selon les

mémes regles, selon les mémes conventions collectives et selon les mémes us

et coutumes; et nous avons clairement fait comprendre a tous les

opérat eur s upuaertdinlnompre depantstqui nous semblaient

non negociable s , c’ était | eedroidl guimpédn etfum cartaip a i s .

nombre de niveau de rémunération puisque les dockers sont mieux payés

gue | a moyenne et on n’envi sageoipadec

dockers qui soient moins bien payeés qL

[ n"y aura pas de dumping soci al dan:

dockers qui seront embauchés par le nouvel opérateur si le projet se fait

travaillerontdansdes condi tions trés proches de
e tor

actuell es et selon | e mém droit du
aattendredececoté-l a, et nous ne | > avons méme
pour | > empl oi doc&kejouwred 'phasisea 220 1d@®
conditions actuell es d’” empl oyabilité
Guadeloupe, et <cette doaivepo@um’ ¢ésSttcpa® mpeéj d
Un docker guadel oupéen travaille bien
docker de Jamaique, et ca ne changera pas, si on veut changer on ne
réussira pas |l e projet donc -lan n’ a pas
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Mme Lubino-Bissainte :
Deux autres interventions.

Philippe Ancelin :
Concernant le projet en lui-méme avec toute la démonstration qui a été faite on

voit que cbest un projet ° forte rente
sai si |l e i en que vous faites avec | e
par exemple Marie-Galante, Basse-Terre et autres.

Concerna n t | 6augmentati on gue Vous avez
| 6 e x p o latpeoductian nlgcale, en quoi ce projet va entrainer cette
augmentation de | 6exportation en Guad

depuis une tres longue période.

M. Martens :
Les conséqguences sur | es a4balante, Bassp-or t s
Terre et autres sites qu’on ger e, | es

sur les autres sites du Port Autonome sont nulles ou quasi-nulles, le fait
gu’ on @00 contaihdrs@e plus en transbordement sur le port de Jarry
Baie-Mahault n’ aura pas de conSéamwances

sur celui de Basse-Ter r e . Le port Autonome aujou
investit de facon lourde, permanente et pérenne sur les autres sites. Marie-

Galante nous allons y mettre plusde2mi | | i ons d’ eur os <cet:t
Terre nous allonsy mettre6mi I | i ons d’ euros dans | e
2013, nous sommes aujourd’ hui un opéeér
sites, qui investit sur tous ses sites, qui ne laisse tomber aucun de ses sites au
titre.. nous ne prenons quasi ment pas

transports entre Jarry et Marie-Galante parce que nous considérons que la
Grande Gal et t e a deéej a u nensembl® deb | e i
marchandises qui va a Marie-Galante est déja passée par Jarry et ¢a ne sert

a rien de la taxer deux fois, donc quelque part nous prenons pleine mesure

pour faire en sorte que les autres sites puissent continuer a bien se
développer. Si je projet de port reussit la Guadeloupe ira mieux sur le plan
économique donc tous les secteurs iront mieux sur le plan économique et le

Port Autonome aussi continuera a étre une entreprise saine et dynamique et

on pourra continuer a accompagner des projets de développement
beaucoup plus modestes qu:Galanteptaurr r ai t
Basse-Ter r e, donc des conséquences direc
consequences directes il y en a et elles sont positives. Et sachez que nous

sommes les plus grands promoteurs de ce site. Nous avons des projets sur
tous |l es sites du port, i n"y a pas
a tous les projets. Par exemple certaines personnes a Basse-Terre avaient

| i mpression qu’on n’ i nvsesliteiry eaiotu pgaus
abandonnait le port de Basse-Terre. Investir6mi | | i ons d’ eur os
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de Basse-Terre qui represente 1% de notre activité, imaginez ce que ¢a veut
dire par rapport au port de Jarry qui représente 95% de notre activité,

c’est rcoomvestissagklmi | | i ard d’  euros sur Jar
le cas on va investir seulement 150 mi | I i ons d’ eur os. Les
gu’ on conti nue a-Galadeet sursBasse-Tara sont M@ r i e

tres importants par trlaanptpredettes portsICei mpor

sont des ports sur lesquels on surinvestit et sur lesquels on continuera de
surinvestir parce que ¢’ eslta | mousreud e’

puisse continueraav oir de | " activité.

Sur | ’-expowp quelques chiffr e s |, guand on a mene

production | ocale M. Maurin de | UAG

m’” ont beaucoup écl aire. On a demandeée ¢
la Guadeloupe avec quelques secteurs comparables. En matiére de taux

d’ i mpaotri on on est a 30 ou 40% de ce qgu
taux d’importation est mani festement

gu’  on dit ou a ce qu’on imagine | a Gu
territoires équivalents, ce qui veutdoncdirequ’ i I 'y a wune prod
qui produit aussi ; donc auj peutrcahcluhewque lagroduction

| ocal e guadel oupéenne sur | e-étran@dus c he |

Important que sur certaines iles voisines.

Par contre | e t tade3@o, ahexpoktgpgaasimeattriendamu e s
les Tles voisines ont manifestement des taux cing a dix fois plus importants.

Donc le probleme de la production locale c € npasdesitmpor t ati ons
| " absence detlapeptasse de adtré manclsé aussi. Sur ce sujet-

Ia, ca fait bientdt quatre ans que je suis la, on parle tout de temps de ¢a,

guand on demande aux producteurs | ocal
repondent parce que | e transpooponva est ¢
voirlestr ansporteurs et on | eur demande poc
pour quoi ell es sont cher 1ils répondent
va pas mettre de bateaux il n"y a ri e
probl eme de | a p oéufrent e rhaticke’écomormiquesuri est

qui prend les risques, qui tire le premier, et depuis trente ans la

Guadel oupe a fait des tout petits proc

Mme Saint Charl es VOoUuUs |’ a expliqué

transbordement résout ce probléme en créant a partir de la Guadeloupe un

réseau de transport a codts réduits, des transporteurs vont ouvrir de

nouvelles lignes vers les territoires Amérique du Sud, Amérique du Nord,

zone caraibe centrale, sur |l esquel |l es | ereédgja n o mi e

assurée par | " économie des transbordei

la production locale de Guadeloupe va pouvoir avoir a des colts beaucoup

moins importants qu’aujourd’ hui sur (

nombreuses qu’ awjidurld’'threlsei dd ex ppad ati o

de la poul e et | " ceuf 0 na balla serh @ans te €asnp dedar e . L
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production locale, a elle de se structurer, de se moderniser, pour aller
investir sur ces niches ou elle est trés forte les nouveaux territoires. On a

tous confiance dans les producteurs locaux, il y a des producteurs locaux de

qualité, demain avec un reseau de transport avec des prix bas la production

| ocale va s’ exporter, se développer,
prix vont baisser en Guadeloupe aussi, donc on a un vrai scénario crédible
pour faire en sorte que demain on n
Mais ¢ca c¢c’est sur | e papier et si | a
ne se développera pas, on va lui donner des conditions de se développer et

de se structurer, si elle ne le fait pas il ne se passerarien.C’ est pour ¢ a
depuis deux ans on agite ce drapeau en disant il faut se structurer et se

er

dével opper par ce qgu’ il vV a y avoir C
développement.Je comprends aussi gue | e proje
le projet ne sachant pas encore avec qui il va étre opéré et ne sachant pas

quelles sont les destinations du futur pour demai n, | es gens
sont dans |’ exgeat atuijwaeuraddrhuse sliande p

serait peut-étre surinvestir ou prendre trop de risques. Mais dans un an, si
le projet est décide, entre fin 2012 et début 2016, 2017 quand le projet sera

mis en cuvre il sera tempsretpusserrles | a pr
manches et reflechir a comment faire pour conquérir de nouveaux marchés
parce qu’'elle en aura réellement | a pc

Mme Saint Charles :

M. Martens a quasiment tout dit. En Guadeloupe une chose tres importante
c’ est qgue | i@re esteparticaliarement @évelbppé, 84% des
emplois et de la valeur ajoutée se fait sur le secteur tertiaire, sur les services
marchands et non marchands donc des services aux entreprises, aux

particuliers, | " hotellerie, | es admini
Sur la partie industrie qui concerne notre production locale tout ce qui est

agro-t ransformation il n"y a que 6% de

donc ce que peut amener ce prMatens de |
c’ est | e deével ogtpue seeomdhire avec nos mdustrées s

d’ agransfor mati on. Auj ourd’ hui on a

| " exportation, 3% d’' exportation, 27 %
autres 1Tles de | a Caraibes qui font 4
taux particulierement bas. Depuis quelques années nous avons remarqué au

Port Aut onome qgue notr e transbor de me

exportations, nous faisons 12% de transbordement et 11% de tonnes de
mar chandi ses d’ exportati on, extdémaement c
important et le moyen de développer nos exportations serait ce maillage de
l i gnes. L a producti on | ocal e c’' est
transforme pas, donc | es produits de
transformés, donc les conte neur s d’i mportation qgui

est
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fabriquer notre production locale, donc le maillage de lignes va aider a
trouver des marchés différents et peut-étre a réduire le colt de ces intrants
qui servent a la fabrication de la production locale, ¢a va servir aussi au
marché domestique car on va pouvoir étre peut-étre moins cher sur notre
marché domestique, et ensuite pouvoir exporter.

Il y a un exemple sur la production locale qui est souvent repris. Par
exemple on a développé ici une biére locale, la biére Guada, elle ne

fonctionne pas, ce n’' est pas parce que
| a biere Carib, | a biere Presidente q
bi ére Guada ne fonctionne pas et on n’
que | " on recoit .enhtei bi Ernat daabsbl eque

questions sur notre facon de vendre notre production locale y compris sur

le plan domestique et de la fabriquer,est-ce qu’ on | a fabri qu:
finalement ? Si la Carib nous plait et g u ' topourqueinne ao i
fabriquer aussi des produits locaux a notre godt. Donc il y a un panel de
possibilite extr émement Il mportant e
renforcerait ces possibilités.

Mme Lubino-Bissainte :
D’ autres. questions

Didier Beradecateleau :

Tout °~ | 6heure ma question ce nNno®t ai't
fait que sa raréfaction possible qui est une hypothese qui devient de plus en plus

réelle risquerait de le faire augmenter, et donc quelle serait la position auprés de

tous | es acteur s, mai s | 6ai consci ence
Ma deuxieme question qui est en lien avec les réponses que vous avez données
tout 7 | 06heur ecegualeprojetdud®A®de tbambordementthes t

se retrouverait pas de maniére frontale du point de vue du colt de la main-
déTuvre avec ?d/0ua avézrappslé gperleocple deda main

détTuvre est ce quoil est, dans des col
par rapport a la Car ap b e .-ceQudleist f er ai t gubdbon ser
efficace qubébun autre projet dans | a C
puisque me semble-t-i | en concurrence frontale .
Carapube soO0il s voientill engyouen paaurcaei tq upe
Sylvie Crane :

Est-ce que les études qui ont été réalisees concernant les filieres de
développement potentiel sont disponibles, et pourrait-on les obtenir ?

M. Martens :

Notre politique c esttiedéoneqdi €f beeest

total ement validée, donc |’ étude sur |
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| " année, nous ne diffusons pas une ét I
conclusions et les analyses changent, pas de notre fait mais du fait du
consultant qui approfondit. A part les études commerciales et stratégiques

sur | esquelles on considere qu’ il y a
son t pas publiqgues parce qu’'elles sont
secr et der epeutpasadévaler a tout le monde, il y a des intéréts

pas forcément toujours convergents autour du Port Autonome. Les études
techniques et environnementales ont pour vocation a pouvoir étre toutes

diffusées. Cette etude économique est importante pour nous mais elle ne
releve pas d’intéréts strateégiques qu
elle sera diffusée.

Mme Lubino-Bissainte :

Je vais aussi rajouter pour compléter gue nous avons une séance
thématique environnement et economie mercredi 14 décembre a 18h30 a

| " UAG. Nous vous invitons a y partic
nombre de réponses a vos interrogations.

M. Martens :

Sur | a qu ec qui faitqueaairet mrget en Guadeloupe pourrait

étre plus efficace ou aussi efficace ou suffisamment efficace pour attirer un
opérateur c¢c’  est bien sdr une bonne que
La réponse tient dans un rapport qui faits0pages et qu’ on ne
qui nous a été demandé par le gouvernement francais pour batir le business

pl an d’un opélatpour maoat emt ipuiysawé dé mc
une vraie rentabilité. Ce rapport existe, au moins dix personnes en France

| > ont |l u et jugé acceptable pour que
chose qu’ on m a demandé de faquelqguess en 2
Il lTustrations, sachant gu’  on a pu dém
normales | a rentabilité d’un opérateu
aurait eteé supérieure a 15%, on VvVous
rentabilité de 6%, on a fait un certain nombre de calculs économiques. Si

j'étais | opérateur du grand projet d
certain nombre d’él éments on a-Btrei ve a
gu’en Jamalique il s sont a uBeHentabdiices nou

supeérieure a 15% pour un opérateur privé ¢a voulait dire que le projet était
jouabl eceQaguiestait qu’ on e3lecoaetdefla cace
main-d’” ceuvre on n’est pas forcément meil
par contre le financement du projet, les trois quarts voire méme 90% des
projets qui sont financés dans la Caraibe sont financés sur quasiment 100%

d’"investi ssement privé aujourd’” hui, e

aux trois quarts ou aux deux tiers ou majoritairement des capitaux prives.

Vous savez tres bien que dans | a rent
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mai s aussi | e coldt de |’ i nve gilliorsms e men
d’ euros d’investissement du pr ojcet 16
qui est | e port et sur |l es 70 qui res
partie de ses équipements sont défiscalisables, réglementation francaise qui

s’ appliqgue en Guadel oupe, et une ©part
privé sont aussi subventionnables au titre du Feder, ce qui fait que

manifestement sur les 230mi | | i ons d’ euros du codlt
privé n’ aurait a sortir gu’ une somme

exactement | * i nv e n Gagthagkre, aw @ostagRica ou sue p a s
Panama. Donc quelque part peut-ét r e que | e codlt d exp
mais | e colt d’investissement est fail
est en Europe, on est en France, I
n'exi stent p a s n Jaraique garca oue ceq pays-le sont

beaucoup moins développés que nous, beaucoup moins riches, et certes ils

ont des avantages sur le colt de la main-d” ceuvr e mai s 11l s n
moyens de subventionner et d’  attirer ¢
La on est dans le 90-10, lecoltdelamain-d* ceuvr e en Guadel ouj
plus ¢élevé que ce qu’ il existe en Jar
Guadeloupe quand il fait du transbordement il reste 48 heures, un

conteneur qui fait du transbordement en Jamaique ne reste pas forcément

48 heures ; nous avons un taux de vol en Guadeloupe égal quasiment a zéro,

|l e taux de vol en Jamaigue n’ est pas
Doncgrossomodol ~ op ér at e;unon bateuest reati® a telle heure

et tel jour, il est sorti deux jours plus tard, il a débarqué tant de boites et

combien ca lui a coaté. Nous on arrive a offrir au niveau du port des taxes

| i ées a | opération de transbaeurade ment
par conteneur, ce chiffre est bas par rapport au marché de la Caraibe,

15eur os par ce gu’ effectivement on vV a
négligeabl pages de @dpmit tmaisSl0ne faut pas forcement

I magi ner gue on n’a que des deéf-aut s,
d’ ceuvr e, -disant le défawd du social mais je peux vous dire que

depui s 2004 il n"y a ©plus de greve
éevenements en 2009 mais ils n’étaient
fiabilité aujourd’ hui sur | a pdeace p

opérateurs portuaires des accords soci
des systemes de prévention de conflits trés importants donc nous avons je
pense une stabilité sociale dont | i m
des Antilles francaises mais qui en matiére de place portuaire a été
reconnue et mai ntes fois reconnue. | |
| ongtemps trois semaines d’ émeutes qui
bruitqueles44j our s de probl emes qu’'.Doncoma eus
a toujours tendance et ¢a a été notre premier réflexe a se voir plus mauvais
gue ce qu’  on est reéeell ement, guand on
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n’ est pas sSi mauvais quel@atresedt imo
d’ opér atreationaux, i mtne n’ est pas si ma | p |

certain nombre de flux, |je pense qu’ or
Dans les équations économiques il ne faut pas regarder que les points qui

sont dans le rouge, il faut regarder ceux qui sont dans le vert, etil y en a

beaucoup.

Dernier point qui a beaucoup été mis en avant par un certain nombre

d’" opérateur s, nous on fait un appel d’
gagne, I n"y a pas de dessous de tab

Guadeloupe pour gagner un marché public au Port Autonome et je peux

vous dire que ce n’est pas ;uundowctisme nt |
devez graisser la patte de je ne sais plus combien de personnes pour avoir

un terminal a Kingston ca finit par faire quel quegtn mi |l | i
Guadel oupe c’est zéro euro.

Donc tous ces éléments-la ¢a finit par faire que on est intéressants, et il ne

faut pas gu’ on soit trop pessi mistes
operateurs prives.

Mme Lubino-Bissainte :
D’ autres ?questions

Willy Angele, président actuel du MEDEF Guadeloupe :

Juste pour préciser une chose en ce qui concerne la concertation. Je confirme

qguoi l y a bien une concertati emdmes r s |

sur ce projet et je vais simplement dire pourquoi au niveau du MEDEF on a

basculé dans les fervents défenseurs du Port, sur deux choses :

La premi re cbest gudbon pense que potL

Guadeloupe il faut que le territoire soit connecté, connecté au monde, on a une

capacit® de pouvoir avoir plusieurs ||

gubau Havr e rayonenad mains sprundtresesveronnement caribéen

ou sur le continent Nord-Ameéricain ou Sud-Am®r i cai n parce (¢

quiest en train de se d®velopper actu

Et |l a deuxi me <chose qui est I mpor

d®vel opper | 6industrie et en partic

Voir avec ce qsutéroine adpopienhpl oer t| Osiunbdsut i
0
q
a

fond® notre industrie qui fait qubéb
donc on ndexporte pas et on pense
absol ument gqudon d®wsriesagnicte doocries sériest r
courtes © forte valeur ajout®e que
plusieurs possibilités pour cela notamment dans le café, production de café trés
haut de gamme un peu comme le Blue Mountain en Jamaique, la production de
chocolat trés haut de gamme comme le fait la coopérative Blue Mountain en
Jamapque, tout ce qui concerne | a mar
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gi sements ®nor mes, ce qui signifie qui
de produits a trés forte valeur ajoutée, et pour cela il faut absolument que notre
territoire soit connect® au monde, qu
ces bateaux si on veut aller au Brésil ne soient pas obligés de remonter au Havre

pour redescendre ensuite au Brésil ce qui est complétement incohérent, ou si on

veut envoyer sur | 60Afri-Am®r idawaiSu,d awj C
si on veut envoyer une production locale sur la Cote Est américaine neuf fois sur

dix on va faire Le Havre etensuite r epartir pour traverse
une sorte; ddabertatpani gue nNous avon:
pourra faire cela.

Mme Lubino-Bissainte :

Suite a votre intervention, cela per|
danslemé me sens, je |’ ai dit au départ,
au cours duquel, certes vous pouvez poser des gquestions mais vous pouvez

également contribuer comme monsieur Angeéle, vous pouvez egalement

contribuer sous | a f omguevousatlezsumalhsiteer s d
du Débat public, il y a une rubrique dans laquelle vous pouvez mettre des
dossiers qui vont per mettre au maitre

angle d’ approchetguw iplasn’eauv aitt qpueiutl ' a
ce projet.

Je répete, nous sommes dans un débat public concernant un projet, les

choses ne sont pas arrétées, au contraire, nous permettons a la population
guadel oupéenne de s’ investir et de s’
projet, dons, nhbhéasi semmesa | a ce soir
personnes qui au lieu de poser une question souhaitent porter une
contribution, le débat étant enregistré donc forcément cette contribution
servira au maitre d’  ouvrage.

Estce qu’ il y a des interventions..

Biens mes coll aborateurs me disent que
bonne conclusion peut-étre réalisée par M. Angéle.

Je remercie | ensemble de |l a directio

M. Martens pour la qualité des réeponses.

Merci beaucoup au public également pour la qualité des interventions.

Nous vous donnons rendez-v 0 u s mer credi prochain a
Antilles et de la Guyane a 18h30 pour une thématique Environnement

Economie, merci a vous et bonne fin de soirée.
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