





Conformément aux dispositions des articles L121-1 et suivants
__ du Code de I'Environnement, est soumis au débat public le
projet de RFF (Réseau Ferré de France) proprietaire et
gestionnaire du réseau ferré national, concernant la création
d’'une Ligne a Grande Vitesse entre Bordeaux et I'Espagne.

La Commission Particuliere du Débat Public, créée a cet

effet, organise la consultation qui se tient du 30 aodlt au
29 decembre 2006.

Le péerimetre concerné par le Débat Public est limité a la
Région Aquitaine (en particulier Gironde et Landes) mais les
Hautes-Pyrénées y sont intéressées.

Outre un calendrier de réunions publiques dont aucune n’est
reglementairement prévue dans les Hautes-Pyrénées, les
personnes intéressées peuvent contribuer au Débat Public
par la redaction d’un « cahier d’acteur » transmis a la

Commission, versé au debat et rendu public.




Le constat

Depuis 20 ans, les échanges transfrontaliers sur le
corridor Atlantique ont été multiplies par 10.

Le trafic pourrait encore doubler d’ici a 2025




Les perspectives d’ici a 2020

En France

2016 : ouverture de la LGV « Sud Europe Atlantique »

=» Bordeaux a environ 2h de Paris
=» des capacités supplémentaires pour les trains de
marchandises et les TER au nord de Bordeaux.

En Espagne

2013 : ouverture de la ligne nouvelle Vitoria-lrun : « Y basque »

=» ecartement europeen
=» nouveau réseau ferroviaire a grande vitesse de Madrid a la
frontiere francaise

D’ici a 2020, seuls des travaux de renouvellement et de
modernisation de la ligne actuelle Bordeaux-Irun sont prévus :
ils seront insuffisants.




La situation de réeférence en 2020

Ferroviaire Routiere

A Projets avtoroutiars avant Ihorizon 2015
s Projets routiers avant Mhorizon 2015
mmp Projets rautiors svaat (horizen 2020

“Selon les termes du débat public de la LGV Bordeaux-Toulouse.

Situation de référence

La situation de référence permet d'évaluer les bénéfices d'un projet, en intégrant les investissements d'infrastructures prévus
a cette échéance et I'évolution de I'environnement économique. Pour le projet Bordeaux-Espagne, c’est la situation a I'horizon
2020. Cet horizon théorique ne préjuge pas de la date réelle de mise en service des projets en France et en Espagne mais
permet de prendre en compte leurs effets sur la progression des trafics. Elle prend en compte également les orientations des
politiques de transport, nationales et européenne, et leurs traductions concrétes dans 10, 15 ou 20 ans, notamment I'ensemble
des projets dont la réalisation a cette échéance est prévue.







Objectifs

du projet de LGV BORDEAUX- ESPAGNE

Mettre en relation les réseaux ferroviaires francais et espagnol
apres lamise en service de la LGV Sud Europe-Atlantique
jusqu’a Bordeaux en 2016 et de la ligne nouvelle espagnole
entre Vitoria et Irun, dite « Y basque », en 2013

Favoriser un maximum un transfert du fret international de la route
vers le fer

Améliorer significativement le temps de parcours pour les
voyageurs au sud de Bordeaux

Permettre le développement des transferts régionaux de

/ voyageurs en train

Maintenir |la desserte des gares qui recoivent actuellement le
TGV Atlantique (y compris Pau, Lourdes et Tarbes)




scénarios sont proposes




Scénario 1

Scénario 1 :

Mise a quatre voies de la ligne existante
entre Bordeaux et Irun

Médoc

Arcachon Bordeaux

Caractéristiques :

Réalisation de deux voies supplémentaires
(possibilité de réalisation progressive).

Facture
Toulouse
Relevement de la vitesse pour les trains de voyageurs
(jusqu’a 160 km/h et 220 km/h selon les sections).

Mont-de-Marsan
Performances :

Capacité suffisante pour un trafic de marchandises jusqu’a
10 fois plus important qu’aujourd’hui (avec 'autoroute ferroviaire).

Gains de temps limités pour les trains de voyageurs. Bayonne
Biarritz
Saint-Jean-de-Luz

Pau
Développement des trains régionaux et transfrontaliers.

Gares desservies |
par TGV |

@ Actuelles | —— Mise & 4 voies

Lignes existantes

Enjeux environnementaux : [run ¢

Elargissement a 4 voies de la ligne existante dans des zones
fortement urbanisées.

Concentration des trafics dans un méme corridor.




Scénario 2

Arcachon , S Bordeaux

Toulouse

Mont-de-Marsan

Gares desservies | — Lignes existantes
par TGV = Mieddvoes
@ Actelles | == L6V

S Ligne mirte
] Nouvelles

Raccordements
avec la ligne existante|




Scénario 3

Arcachon

Toulouse

Bayonne

/l
Saint-Jean-de-Luz
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Les colts

Scénario 1

3,56 Md €
Scénario 2

i Sl

- Scenario ligne nouvelle par l'ouest des Landes.
0,88 Md € 0,77 Md € (en milliards d’euros : Md €, valeur 2004)

50 km 35 km

1,54 Md €

Scénario 3 L

Scénario ligne nouvelle par I'est des Landes.
{en milliards d'euros : Md €, valeur 2004)

* dont de I'ordre de 15 a 20 M € de travaux par gare nouvelle sous maitrise d’ouvrage
SNCFE.

* y compris les protections phoniques en sortie ouest de Bordeaux.
**dont de l'ordre de 15 a 20 M € de travaux par gare nouvelle sous
maitrise d’'ouvrage SNCF.




Performances comparées

Situation en 2020 avec projel

Situation
2002

(National entre Bordeaux et le sud de 'Aquitaine )
1 International ; 0,6

Dax <=> Paris 4!101 ]
Bayonne <= Paris 4h36

Bordeaux <= Dax

Bordeaux <=> Bayonne

Bordeaux <= Hendaye
Bordeaux <= Mont-de-Marsan
Bordeaux <= Pau

Paris <= Madrid ) 14 h 30
Bordeaux <= Bilbao 8h00
Dax <= San Sebastian o

(1) avec mise en service de la LGV Sud Europe Allantique entre Tours et Bordeaux en 2016 et améliora la ligne existante Bordeaux- brum
(2) en TER Lescar

(1] engmnowelledem-dpﬂm

(4) avec le nouveau réseau espagnol a grande vitesse

(5) avec arréts entre Bayonne el Hendaye -

(6) avec un seul arrét en gare nouvelle Basque

(7) déduction faites du tronc commun avec le projet de LGV Bordeaux-Toulouse partagé a 50%




Calendrier de réalisation

Quel délai ?

Le processus de conduite d’'un grand projet ferroviaire suit différentes phases d’études, donnant lieu ou non a des

decisions de poursuite du projet. Tout au long de ce processus, RFF, maitre d’ouvrage, met en place des dispositifs de

concertation avec les différents partenaires et les publics concernés, dans un esprit de transparence et de dialogue.
6a8ans
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=» A ce jour, les gares de Tarbes et de Lourdes sont desservies par

des rames de TGV.

=» Les temps de trajet vers Paris - Montparnasse sont de :

< 6h28 depuis la gare de Tarbes

< 6h09 depuis la gare de Lourdes

=» La SNCF ne communique pas le nombre de passagers
empruntant les rames de TGV entre Paris et les Hautes-Pyréneées.
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Les entreprises
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Les Hautes-Pyrenees :

ler département touristique de Midi-Pyrénees

I Lourdes

I Les grands sites

I Les stations thermales

I Les stations de ski




Les Hautes-Pyrenees :

ler département touristiqgue de Midi-Pyrénées

« ski (9 stations de ski de piste),

_ _ «+ Lourdes, centre mondial de pélerinages,
 thermalisme (8 stations thermales), 2éme ville hoteliére de France, accueille 5,5

 sites naturels prestigieux et préservés (Cirque de Gavarnie, millions de visiteurs par an.
Pic du Midi de Bigorre, Réserve Naturelle du Néouvielle, Parc
National des Pyrénées..),

Premier département touristique de Midi-Pyrénées,
les Hautes-Pyrénées comptent

Plus de 6 millions de visiteurs par an, dont 1 million d’étrangers.

Stations de ski de piste Stations thermales

Chiffre daffaires en milliers d'euros Fréguentation des stations thermales en 2005

Stations de ski 2004/2005
Tourmalet 12 391 Stations thermales Curistes Courts séjours | Entrées détente
Saint-Lary 11 775 Argelés-Gazost 1185 858 nd
Peyragudes 7291 Bagnéres de Bigorre 8122 395 108 989
Cauterets 4 879 Bareges-Barzun 2427 960 23511
Piau Engaly 4 806 Beaucens 603 32 38
Luz Ardiden 3970 Capwern-les Bains 4196 131 195
val Louron 1093 Cauteret.s 6223 108 19 147
. Loudenwvielle nd nd 103 843
Gavarnie 620 Luz-Saint-Sauveur 1804 1539 21574
Hautacam 440 Saint-Lary-Soulan 2215 4463 32 745
Total 47 265 Total 26775 8486 310 042

Les Hautes-Pyrénées concentrent 70,3 % des activités de
— A A A 4 détente et de thermoludisme de Midi-Pyrénées.




Les Hautes-Pyrenees :

ler département touristique de Midi-Pyrénees

Lourdes : centre de pélerinage catholique d’envergure mondiale

/¥ 5,5 millions de pelerins par an

& Prés de 850 000 pelerins acheminés par train en 2005

/¥ Pres de 500 trains de pelerins par an




Les entreprises industrielles

Répartition par tranche de salaries des établissements industriels

600 - 538
500 -
405
400 -
“@
E 300 -
[
200 -
100 -
0 1 - — |
0 l1a4 10a19 20a49 50a99 100a 500 et
499 plus
Raison sociale Activité Localisation Effectifs
EADS Socata Aéronautique Louey 1089 LeS p ri nC| pal eS
Alstom Transport Matériel électrique Séméac 792 entrep rises
Euralis Gastronomie Agroalimentaire Maubourguet 473 E 2
industrielles des
SEB Electroménager Lourdes 308 H P ,
Alcan Aluminium Lannemezan 245 aUteS_ yrenees
Ste des Productions Aéronautique, mécanique Pierrefitte- 219
MITJAVILA et travail des métaux Nestalas
Arkema Produits chimigques Lannemezan 186
Microcast Fonderie Ade 176
=l dgs CEEIEIES Produits chimiques Bazet 166
techniques

Source : CCITHP 2006




Les sites d'implantation des Hautes

MARMAJQU
Communauté de Communes du canton
de MAUBOURGUET

Industries - Agroalimentaire

Tarbes - Bordeaux 2 h 30
Nantes - Paris

LA HERRAY - ANDREST
Communauté de Communes VIC MONTANER

Transformation du bois
Electronique - Centre multimedia
Hatel d'entreprises

IBOS - BASTILLAC - BORDERES
SEMEAC - SOUES

Communauté d'Agglomération
le GRAND TARBES

BAZET

Environnement - Energies
Céramiques fechniques

Electronique - Logistique
Péle Tertiaire - Télésite
Hatel d’entreprises

Auch

Trie-sur-Baise
; Castalnau-
Tarbes - Pau 30 mn Magnoac

Tarbes - Bayonne 1 h
PEYREHITTE - CM10
Commune de LANNEMEZAN
Chimie - Environnement - Logistique
Hatel t_:l‘enrreprises

PYRENE AERO POLE
Communauté de Communes

du canton d'OSSUN

bl Tarbes - Toulouse 1 h 15
- ,}' Tarbes - Montpellier 3 h

Aéronautique
Péle Tertiaire - Téléport
Plateforme multimodale
logistique
Hatel d’entreprises

PIC PYRENEES INNOVATION
S ("ommunauté de Communes du canton

de SAINT-LAURENT-DE-NESTE

Tertiaire - CETIR
Hétel d'entreprises

SAUX - LE MONGE - ADE
Communauté de Communes
du PAYS DE LOURDES

Electroménager
Bio-matériaux - Plasturgie

Espagne g

Huesca Huesca

SITE SOULE - LA LORRAINE

Communauté de Communes de la HAUTE-BIGORRE

Electrotechnique - Ferroviaire

Zones d'intérét
national ou régional

. Logistique
. Tertiaire

Industriel

Zones d'intérét
@ départemental

) Echangeurs




Un nouvel horizon industriel

B « Aéronautique, Espace et Systemes Embarqués »
| « Aérospace Valley »

Classé parmi les 5 pbles d’envergure mondiale, ce pole de compétitivité réunit tous les savoir-faire de Midi-
Pyrénées et d’Aquitaine en matiére aéronautique et spatiale. Désormais labellisé sous le nom « Aérospace

Valley », les principaux projets structurants pour les Hautes-Pyrénées sont :

le projet PAMELA : déconstruction et recyclage des avions en fin de vie, porté par
Airbus, SITA et SOGERMA et dont l'industrialisation sera menée par la société TARMAC.
L’ensemble du projet se situe sur le site de I’Aéroport TLP. Il permettra de recycler a la fois

des avions civils et militaires.

; le programme CEPIA (Convertisseur Electronique de Puissance a Intégration

Avancée) avec la société ALSTOM Transports et le laboratoire PEARL.

/ " GAIRBUS ALSTOM I
SITA EADS



Un nouvel horizon industriel

« Le pble céeramique »

Le groupement PIC « Pyrénées Industries Céramiques » est constitué de

5 entreprises de renommée mondiale, expertes dans la maitrise des céramiques
techniques est partie prenante du pble de compétitivité céramique, piloté par

Limoges.

Quelques repreres en chiffres : ﬂ m

5 entreprises PYREMEES INDUSTRIES CERAMIOUES

I
Pres de 380 emplois

Chiffre d'affaires global : 36.3 M€ BOOSTEC dia t(‘>m ic
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L’Industrie dans les Hautes Pyrenées

EADS,  ASEB

O SAFRAN
Ir GROUPE
| EURALIS
. ©AIRBUS SITA
ALSTOM

ARKEeMA













