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Contribution au débat public sur le projet ferroviaire Bordeaux - Espagne

L'attention de la Commission est attirée sur le problème de cohérence décrit ci-après.

Il n'est pas logique de dépenser des milliards d'euros pour gagner une dizaine de minutes sur le trajet en TGV, si parallèlement l'accès à la gare de Bordeaux Saint-Jean est toujours aussi difficile, ou si, pire encore, pendant la durée des travaux ferroviaires, la dégradation continue des conditions d'accès augmente d'une vingtaine de minutes le temps global nécessaire pour rejoindre la gare Saint-Jean.

Le budget nécessaire pour réduire les temps d'accès à la gare est beaucoup plus faible que le budget envisagé pour le TGV, même en considérant le budget par usager (client).

Pour évaluer le problème de cohérence qui vient d'être décrit, les membres de la Commission sont invités à faire eux-mêmes l'expérience suivante : se rendre de la mairie du Taillan Médoc à la gare Saint-Jean avec un bagage de 10 kilos, à différentes heures et avec différents moyens de transport. 

Trois moyens de transport sont envisageables : le bus et le tram, la voiture et le TER, la voiture.

1. Le bus et le tram

Il est suggéré à la Commission de se pencher sur les questions suivantes :

· confort du bus : suspension, vibrations, bruit, freinages, accélérations,

· vitesse commerciale du bus,

· rupture de charge entre le bus et le tram (avec le bagage bien sûr),

· à quelles heures faut-il quitter la mairie du Taillan Médoc pour prendre un TGV à 8h30, 13h30 et 18h30.

2. La voiture et le TER de la gare de Blanquefort à la gare Saint-Jean

Il est suggéré à la Commission de se pencher sur les questions suivantes :

· compatibilité du billet de train unique au départ de Blanquefort avec les tarifs promotionnels de la SNCF,

· régularité du TER, c'est-à-dire fréquence et importance des retards à l'arrivée en gare Saint-Jean,

· probabilité de rater le TGV en correspondance qui n'attend pas le TER en retard,

· rupture de charge en gare Saint-Jean (avec le bagage bien sûr),

· point de rebroussement en gare de Bordeaux Saint-Louis,

· vitesse du TER à l'approche et au départ de Bordeaux Saint-Louis,

· temps d'arrêt en gare de Bordeaux Saint-Louis,

· vitesse du TER à l'approche et au départ de Caudéran Mérignac,

· vitesses maximum autorisées sur les différents tronçons de la ligne parcourue par le TER,

· vétustés des motrices, des voitures et de la signalisation sur la ligne,

· vitesse commerciale du TER,

· à quelles heures faut-il quitter la mairie du Taillan Médoc pour prendre un TGV à 8h30, 13h30 et 18h30.

3. La voiture

Il est suggéré à la Commission de se pencher sur les questions suivantes :

· nombres de carrefours dénivelés, de feux tricolores, de rond-points et de ralentisseurs sur le parcours,

· temps moyen d'attente aux feux, nombres de phases des cycles des feux, présence ou absence de flèches pour tourner à droite,

· régulation des feux, onde verte, adaptation aux trafics, détecteurs sous chaussée,

· pollution induite par les feux, les rond-points et les ralentisseurs : freinages entraînant une usure des plaquettes et des pneumatiques, démarrages et accélérations entraînant une usure des pneumatiques, surconsommation de carburant résultant des ralentissements, des freinages, des temps d'arrêt, des démarrages et des accélérations,

· encrassement du moteur entraînant une mauvaise carburation, qui se traduit par une surconsommation de carburant et des gaz d'échappement plus polluants,

· allongement du trajet en prenant la rocade et la pénétrante Sud par rapport au trajet direct,

· vitesse commerciale de la voiture,

· prix du parking payant, et probabilité d'y trouver des places libres,

· facilité ou difficulté de trouver des places de stationnement gratuites aux abords de la gare Saint-Jean,

· rupture de charge entre la voiture et la gare (avec le bagage bien sûr),

· à quelles heures faut-il quitter la mairie du Taillan Médoc pour prendre un TGV à 8h30, 13h30 et 18h30.

