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à   tous les










ELUS

Il nous paraît important, à la lumière des travaux réalisés au sein du Conseil de Développement et du Débat public organisé par la CNDP aujourd’hui engagé, de vous présenter une solution alternative, dans le cas où un Bureau d’études indépendant (neutre) - dont l’intervention nous paraît indispensable -  conclurait que le potentiel des voies existantes serait à long terme insuffisant.

Aussi,  nous avons l’honneur de vous adresser  sous ce pli :


. « MANIFESTE »,


. ETUDE  « CORRIDOR de FRET »  du Dr Ch. Vaillant,

et sollicitons de votre part une attention toute particulière à ces deux documents.

Le Dr Ch. Vaillant, notre ancien v. Président, était un spécialiste du « Chemin de fer » reconnu au plan national.  Peu avant son décès en 2OO4, il nous a présenté une solution fort originale  à laquelle nul n’a pensé, semble t-il.

Elle consiste à utiliser les voies existantes jusqu’à Villefranque-Ustaritz (après réaménagement),  et à créer une voie nouvelle en tranchées couvertes et tunnels,  jusqu’à la connexion avec l’ « Y basque ».

Bien que schématique,  le dossier que vous voudrez bien trouver sous ce pli vous en donnera une idée.

1….
Permettez que nous résumions ci-après les extraordinaires avantages de cette éventuelle solution alternative :

1- Elle est la moins traumatisante pour les populations : son tracé se situe en zone  peu urbanisée. C’est la solution qui permettrait de dégrader le moins possible le si fragile, précieux,   environnement de notre petite Côte Basque,

2- Elle « libère » du fret - marchandise, entièrement,  les voies existantes pour la desserte voyageurs,  telle qu’elle est  réalisée actuellement,

3- Elle favorise le développement de la Zone de fret de Mouguerre qui, à la confluence de deux voies ferrées, deviendrait une authentique plate-forme intermodale,

4- Elle permet le maintien de l’actuelle gare de Bayonne  qui deviendrait après

extension, la nouvelle gare TGV : ce qui constitue pour la ville un avantage considérable,  par exemple pour revitaliser le quartier St Esprit,

5- Elle permet, sans arrêt sur la Côte Basque,  les TGV direct  Paris-Madrid :  ce

« corridor de fret »  aurait en effet une capacité suffisante pour ce faire,  avec une connexion aisée à l’ « Y basque »  telle que nos voisins espagnols l’imposent,

6- Elle est la moins onéreuse qui soit, nonobstant les 32 kms de tranchées couvertes et de tunnels qu’elle nécessite. (Ce qui est fort modeste par rapport aux 75 tunnels et  45 viaducs qu’exige l’ « Y basque » !).

Dans le cadre du DEBAT actuellement engagé,  nous aurions souhaité connaître par écrit votre avis à cet égard, tant sur le texte du « MANIFESTE » ci-joint, que sur la solution « CORRIDOR de FRET » dont le dossier l’accompagne.

Nous vous serions extrêmement obligés de bien vouloir nous le faire connaître d’urgence.

Dans l’attente de votre réponse et vous en remerciant vivement d’avance,.

Nous vous prions de croire en nos sentiments bien dévoués.
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A  PROPOS  du  T.G.V.  BORDEAUX – FRONTIERE

MANIFESTE

. 1 .  Le futur T.G.V.  devra :

                .  Respecter l’environnement  très fragile  de notre région  pour

                   préserver  son  attractivité.  Il  y  va  de  son développement .

      .  Continuer  d’assurer  les dessertes voyageurs  telles  qu’elles

         existent  actuellement .

. 2 .  Le débat  doit  être  honnête :

Les données sur lesquelles chacun donnera son avis,  doivent être incontestables.   De plus,  les prévisions d’évolution des trafics  à trente ans sont,   par définition,  incertaines,  et  parfois sujettes  à caution.
Autant de raisons  pour que ces données de base  émanent  d’un Bureau d’études,  indépendant  des parties prenantes  (RFF, SNCF, communes,  associations,  riverains potentiels,  etc.).

Le Conseil de Développement s’est vu livrer de nombreuses études provenant de différents participants à ses travaux,   dont celles de  l’Association  PAYS,  PAYSAGE .  
Cette dernière insiste sur ses conclusions concernant le potentiel des voies existantes  très  largement  suffisant  pour  trente  ans ! (sillons disponibles, appréciation des travaux d’aménagement, etc.).

. 3 .  La  question  du fret : 

Il faut,  dès aujourd’hui,  trouver une solution à  l’indispensable transfert modal  d’une partie du transport des marchandises vers le ferroviaire, pour libérer les infrastructures routières   d’ores et déjà saturées par les camions. 
Or,  depuis plusieurs années,  selon  les  données officielles,  le transport des marchandises  par  le  rail  diminue graduellement d’environ  1O % par an !

Si le potentiel des voies existantes  réaménagées s’avérait  à très long terme  insuffisant  -  ce que nous excluons en l’état actuel des données  et  études  connues  -  la solution   de  recours « CORRIDOR de FRET»,  imaginée  par  le   Dr  Ch. Vaillant mériterait   d’être   examinée : elle est des plus originale et   intéressante .

           _________
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DEBAT  PUBLIC  T.G.V.

N O T A

C’est  l’Association « Pays, Paysage »  ( Association pour un Développement du Pays Basque et de Landes protégeant leur Environnement), qui a découvert en 1992,  ces « fameux » tracés Sofrerail, dont les études très approfondies avaient été réalisées à l’époque dans le plus grand secret,  à l’initiative d’un ancien v. président du Conseil régional, aujourd’hui sénateur des P.A., maire de Biarritz

A la demande de très nombreux habitants de la Côte Basque et des Landes, l’Association avait organisé des réunions à Arcangues et au sud des Landes regroupant des milliers de participants, dont de nombreux élus de la région 

(maires, conseillers généraux etc.) qui, eux aussi, ignoraient l’existence des tracés Sofrérail….

Aujourd’hui,  on ressort de leurs placards les tracés Sofrérail, alors que le potentiel des voies existantes est toujours aussi considérable, suffisant pour plusieurs dizaines d’années.

L’Association saura rappeler les engagements pris par de nombreux élus, dont l’actuel Président du Conseil régional (P.J.).

Comme elle saura  dénoncer,  les liens éventuels avec certains lobbies (entre autres de Travaux publics) de ceux qui sont encore partisans de voies nouvelles et continuera à informer les populations et,  s’il le faut,  les mobiliser.

Elle saura également, comme par le passé,  susciter dialogue et concertation.

