La RCEA : une route en panne ?

La RCEA qui relie I'est et I'ouest de la France doit &tre mise a 2X2 voies. Un espoir pour les usagers depuis...
50 ans.

La RCEA, Route Centre-Europe Atlantique, est constituée d’un ensemble de routes traversant la France d'est en ouest. Ce
réseau a pour vocation de relier la facade atlantique a UEst de la France et & U’Europe Centrale via [’Allemagne et Ultalie.
Mais le probléme de financement rend [’avancée du chantier trés lente au grand dam des élus des départements concernés,

notamment ceux de Sadne-et-Loire.

La RCEA, qui est aménagée progressivement en 2 x 2 voies, se développe 2 travers 20 départements, dont la Sadne et
Loire. Quand elle arrive en Bourgogne, la route se sépare en deux branches. Une au sud vers Macon, puis les Alpes du Nord

et ltalie; une autre au nord vers Chalon-sur-Saéne, en direction de l'est de la France et UAllemagne

Le projet de RCEA remonte déja & une cinquantaine d’années. En 1954, [’idée d’une liaison entre Bordeaux et Genéve voit
le jour sous I’impulsion de Louis Escande, député-maire de Macon et de Georges Rougeron, président du conseil général de
UAllier. A U’époque, le trafic routier était beaucoup moins important qu’aujourd’hui et le principal objectif était de
développer le tourisme. Mais, aujourd’hui, ’enjeu est devenu principalement économique. L’essor des échanges entre les
pays européens a entrainé la multiplication du nombre de poids-lourds. Résultat : la circulation devient chaque jour plus

critique et engendre de nombreux accidents, sur cet itinéraire en grande partie gratuit.

Depuis que le chantier a démarré, les travaux avancent a un rythme beaucoup lent que prévu, notamment car les
investissements de UEtat ne suivent pas. Si UEtat reste le seul financeur, il faudra 30 ans pour finir les travaux. D’ou I’idée
émise par certains de mettre certains troncons de la RCEA en concession. Le recours des sociétés autoroutiéres sera
décidé début 2009, ce qui impliquerait la création de péages et la suppression de nombreuses sorties vers les communes
limitrophes. Une situation dénoncée par de nombreux élus qui luttent pour le désenclavement de leur territoire. De
nombreuses associations de défense se mobilisent également contre la pollution sonore qui va affecter de nombreux

villages. C’est le cas notamment de Saint-Désert et de Brandon littéralement sinistrés par lamise a 2 x 2 voies.

Sur les 240 km de la RCEA en Sadne-et-Loire, seuls 80 km de travaux sont déja financés par U’Etat. Pour le reste, on
risque encore d’attendre, puisque le plan de relance du gouvernement rendu public le 2 février 2009 ne prévoit rien pour la

Route Centre-Europe Atlantique.



Pour tout savoir sur cet axe routier, vous pouvez consulter [’article de wikipédia.

Pour avoir le point de vue des défenseurs du développement de la RCEA, allez sur le site de ARCEA, ’association pour la

route centre Europe atlantique ou sur le site de la ville de Paray-le-Monial qui dénonce le projet de mise en concession de

certaines parties de la RCEA.

Vous pouvez revoir les différents reportages réalisés sur ce sujet. Vous pouvez aussi regarder l'émission "Ca manque pas

d'air” du 12 janvier 2009 présentée par Amélie Douay et consacrée a la RCEA en cliquant ici.
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Des routes qui
ne pardonnent pas

100 points noirs sur les natioi

SOURCES. Pour dresser cette
carte des points noirs ", nous
avons fait appel a la Direction
des routes qui, faute de pouvoir
nous fournir la liste des zones
d'accumulation d'accidents,
nous a transmis celle des tra-
vaux d'aménagements prévus
pour les prochaines années.

Ceux<i devraient correspondre,

en toute logique, aux endroits
les plus dangereux, méme si
les enjeux politiques entrent
aussi en ligne de compte.

[,
A NOTER

Si la Corse ne figure pas, c'est qu'elle ne pos-
sede plus de routes nationales. Pour ce qui

est de la Bretagne, les données n'ont pas été
recensées par les services de 'Etat car le
programme de désenclavement a conduit a
engager tous les crédits dans la construction

d'un réseau de nouvelles routes nationales,
la résorption des points dangereux sur les
anciennes voies passant alors au second plan. J

(1) Pour les spécia-
listes, le terme

« point noir », qui
concerne seulement
les zones dange-
reuses de moins de
850 metres, a laissé
la place a celui de
«zone d'accumula-
tion d'accidents »,
moins restrictif.
Nous continuons
cependant a utiliser
le terme « point noir »
dans le sens qu'il a
acquis dans le lan-
gage courant : celui
de zone a risque.

Nord-Pas-de-Calais

1. RN 39, carrefour
avec laD 339 etla D 56
vers Etrun

Picardie

AISNE

9 RN 442, traversée de
Saint-Quentin

3 RN 29, carrefour avec

. laD 69 a La Jonqueuse

Oise

O RN 2, traversée de
Vauciennes

5" RN 31, carrefour avec
la D 36 vers Bouquy
SoMME

G RN 17, traversée de
Marchélepot

7> RN 1, carrefour avec
la D 97 a Saint-Sauveur
@ RN 29, déviation

de Poix
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® Cette carte concerne
uniguement les routes natio-
nales. Non que tout soit
parfait sur les départemen-
tales, mais, comme le réseau
est beaucoup plus diffus,
les accidents, sauf exception,
se regroupent moins facile-
ment au méme endroit.

= Seules les données dont
nous avons pu avoir confirma-
tion par les directions départe-
mentales de 'Equipement figu-

Champagne-
Ardennes

¢9'RN 51, entrée sud

de Givet

10 RN 51, traversée
de Vireux-Molhain

AuBE

11 RN 60, carrefour a
Neuville-sur-Vannes
MARNE

12 RN 3, entrée de
Damery

13 RN 44, traversée de
Beaumont-sur-Vesle

14 RN 77, traversée
de Vatry

15 RN 77, traversée
de Sommesous

16 RN 4, entre Esternay
et Sézanne

CDRN 4, entre FereCham-

penoise et Sommesous
HAuTE-MARNE

18 RN 19, virage a
Lusy-sur-Marne

Basse-Normandie
CALVADOS

19 RN 177, traversée

de Canapville et de
Bonneville-sur-Tougues
ORNE .

20 RN 138, carrefour
avec la D 42 prés

de Montaigu

Haute-Normandie

rent sur la carte.
Les départe-
ments absents .
sont ceux pour
lesquels nous
n'avons pas pu

obtenir les rensei-

gnements a temps

(Nord, Maine-et-Loire, ol ier
Deux-Sevres et Seine-Mariti- i

me), ou dont les listes four-
nies ne font pas état

de points trés dangereux
sur les nationales.

la D 37 a SaintHilaireles-

EURE ............................... gdréSIS
; RN 152, entre
21RN 12, viragesde  {acherhes et Pithiviers
Chalvigny (entre Verneuil
et Mortagne) -fe-l1a-1 ai
@RN 138, vallée du Bec Pavsuﬂlﬂlﬂlre ......
LOIRE-ATLANTIQUE

€DRN 13, carrefours
a Thiberville
€DRN 15, forét de Bord

EDRN 184, entre
Saint-Germain-enLaye
et Acheres
VAL-DE-MARNE

26'RN 7, traversée du
KremlinBicétre

Centre

EURe-ET-LOIR

€DRN 23, entre la
rocade ouest de Chartres
et Courville

@RN 10, entre les
Yvelines et Chartres
INDRE-ET-LOIRE

RN 143, virages et dos
d'ane a Cornillé-surdndre
LOIR-ET-CHER

€DRN 76, carrefour avec
laD 128 a Gievres
RN 152, entre Blois et
lIndre-et-Loire

LoRer

32:RN 60, carrefour avec

34 RN 23, de Varades
au Chemin nantais
MAYENNE

35 RN 162, carrefour avec
la D 103 & Entrammes
SARTHE

€DRN 23, entre Le Mans
et Connerré

Alsace

37 RN 62 entre la Moselle
et la déviation de
Niederbronn

HAUT-RHIN

38 RN 83, de la sortie norc
de Colmar au Bas-Rhin

Lorraine

VosGes

RN 66, traversée

du Thillot

@RN 66, entre Fresse
et Saint-Maurice

Franche-Comté

@ RN 83, carrefours
a Thise



#2 RN 83, traversées
de Roche, Vaire,

Les Longeaux

JURA

RN 5, carrefour
SaintMartin a Dole avec
laN73

RN 83, carrefour

a Balanod

#5 RN 5, carrefour avec
la D 405 a Parcey

46 RN 19, entre
Ronchamp et La Piotnaz
@RN 19, entrée

de Chélonvillars

Bourgogne
@RN 74, traversée

de Ladoix-Serrigny
RN 5, virage au
Bois-de-Soirans

Dunkerque

¥ Phroignan

i Y

50 RN 5, traversée

de Genlis

NEVRE

51 RN 151, sur tout le
département
SAONE-ET-LOIRE

52 RN 6, entre Saint-
Albain et La Salle

53 RN 6, Beaumont
et Sennecey

YONNE

@ RN 6, carrefour avec
laD 164 a Bassou

Auvergne
55 RN 7 du nord de Mouw
lins au carrefour de Trévol
Puy-DE-DOME

€8 RN 89, carrefour

avec la D 987 al'entrée

nord de Bourg-Lastic

RHONE
66 RN 6, entre La Chico-
tiere et Le Bois-Dieu
#®7N 7, carrefour avec la
D 67 a Saint-
Romain-de Popey
HAUTE-SAVOIE
RN 508, carrefour
@eclaD 7etlaD
27 a Bonlieu
RN 205, virage
$9.a Baime

Poitou-Charente

RN 10, carrefour avec
70D 37 4 Champniers
CHARENTE MARMME

RN 137, traversée
71 Rulon
VIENNE

RN 147, carrefour
722c laD 759 a Loudun

Limousin

RN 89, a Larche

» Rguitaine

rf' DORDOGNE
A. Nce RN 89, entre la
- S 7a)reze et Terras-
LR, son ;
Touon ® " g - 75RN 89, entre Thenon
et Saint-Crépin-d'Aube-
roche

57 RN 89, traversée
de Bourg-Lastic

Rhane-Alpes
AN

@ RN 5, carrefour de

la Croix-de-Cessy

DROME

89 RN 7, carrefour du
Meyrol (Montélimar)

60 RN 7, carrefour

a Champlain

@ RN 7, sortie sud

de Montélimar

62 RN 7, traversée

de L'Homme-d'Armes

63 RN 7, traversée

de Saulce-surRhone

ISERE

84 RN 90, carrefour avec
laD 525 etla D 9 a Barraux

LoRe
5;3 RN 82, entrée sud

de Saint£tienne

76 RN 89, entre Le But
et Mussidan

@7 RN 21, sortie sud

de Bergerac, carrefour
avec laRD 14

GIRONDE

@RN 113, carrefour

a Cérons

79 RN 113, de Bordeaux
a Lamothe-Landerron

80 RN 137, entre Saint-
André-de-Cubzac et Cars
LANDES

81 RN 124, au sud de
Mont-de-Marsan

‘82 RN 134, entre Mont-
de-Marsan et Sabres

Midi-Pyrénées
83 RN 21, au nord d'Auch
Lot

@RN 20, entre Cahors

et Le Montat '
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TARN-ET-GARONNE
RN 113, traversées
d'agglomérations
(Pommevic, Escatalens)
RN 20, dos d'ane

a Caral

@7 RN 20, entrée de
Caussade
HAUTES-PYRENEES

£8 RN 21, entre Aureilhan
et Orleix

Languedoc-
Roussillon

@RN 113, traversée
d'’Alzonne
90 RN 113, carrefour
avec laD 111 vers Moux
GARD
RN 106, virage au

rd d'Alés (Rouvelong)

RN 106, carrefour
aveclaD 225ala
Calmette
83 RN 572, traversée
de SaintGilles
HERAULT
@RN 112, carrefour
avec la D 51 a Marseillan-
Plage
@DRN 113, entre
Bouzigues et Poussan
@RN 112, entre Mireval
et Frontignan
97 RN 9, sortie de
ClermontHérault

Provence-Alpes-
Cotes-d’Azur

ALPes-DE-HAUTE-PROVENCE
@RN 85, entre Chateau
Arnoux et Digne
BouCHES-DU-RHONE

89 RN 7, carrefour avec
laD23etlaD71a
Mallemort

400 RN 113, carrefour
avec laD 19 aLancon

DANGER ]
Q Trés important

@ Important

3) En cas de sortie
de route (arbres
trop proches, pas
de glissiéres de
sécurité...)

P. CADIOU/MEDIA CARTES



moteurs, la piece
firesse du  projet,
2 qui lui donne toute
 efficacité. Malheu-
ement il est aussi le
et des soucis des
deurs nationaux.

i 3 000 camions
par jour

In ne peut pourtant
dire que rien n’ait
ait. Entre Guéret et

deux voies est
ée ; elle a mis le
lieu de la Creuse

2015powdebutercepmjet_‘
C'est inaccepiabie et intolé-

 PAdantigue, ['Fspasne et le ~ une audienc
v_ ?m;azué Espagne s Directeur des routes

- Sabne et
o Creuse, Haute-
i t une assma— .

. n est pas
en 2X2 voies




Le Journal de Sadne-et-Loire - Vendredi 6 septembre 1996

HECATOMBE SUR LA RN79

Deux scénarios pour
une deux fois deux voies

Recus au mlmstére
des Transports par
le directeur de cabi-
net de Bernard Pons
et le conseiller a la
direction des
routes, Jean-Marc
Nesme et René
Beaumont se sont
vus présenter deux
scénarios de mise
en deux fois deux
voies de la trog
meutriére RN 79
Celui de la conces-
sion autoroutiére
semble s’affirmer
pour une mise en
chantier «rapide» de
cette liaison Paray-
Macon.

PARAY. - “17 morts en 7
mois ; la population, les ri-
verains et les élus sont au-
jourd’hui excédés ; si une
aucune accélération n’est
donnée & un aménagement
de la RN 79, ils sont préts,

et moi le premier, & montrer
sur la route leur détermina-
tion”. M. Jean-Marc Nesme,
député accompagné de son
homologue René Beau-
mont président du Conseil
général situait d’emblée
I'enjeu de I'entretien avec le
ministére des Transports.
En I'absence de M. Ber-
nard Pons ministre, empé-
ché en derniére minute,
MM. Breuil, directeur de ca-
binet-et Lemoine conseiller
a la direction des routes de-
vaient présenter deux sce-
narios relatifs a 'aménage-
ment en 2x2 voies de la
RN79 entre Paray-Est,
Charolles et Macon, ce en

- marge du prochain contrat

de plan 1999-2004 unissant
financiérement Etat-Ré-
gion-Département. Pour

‘accélérer les choses, le

trongon pourrait étre
concédé a la SAPRR, sa
réalisation devant s’effec-
tuer alors avant les inscrip-

‘des finances).. !
~mont et Nesme recevaijent

tions autoroutleres déja
programmées. Deuxiéme
hypothése de travail avec la
mise en: chantier’ d’une
route express. 2x2 voies
concédée ensuite a la
méme société autoro_utlere.

" Quelle que soit I'option re-

tenue, une décision pou-
vant ‘intervenir a la fin de
'année, la Région ét le Dé-
partement vont procéder
sans attendre 'échéance
2004 a I'achat du foncier
correspondant a l‘emprlse
des voies.

Suivi de chantlers

Second ‘sujet’ d'inquiétude
évoqué par-les élus : le gel
des crédits budgétaires va-
t-il pénaliser dans le temps
la réalisation des travaux -
Dompierre/Paray- program-
més dans: e cadre du 11&
plan ? 1l conviendra:de
consulter Bercy. (ministére
M. Beau-

toutefois I'assurance que ce
trongon serait prioritaire, le
pont sur la Loire établi-a la
hauteur de,Digoin et financé
umlatél‘alement par I'Etat
“devant: démarrer début
1997”. Troisiéme volet de
I’entretien, la Dlagonale
Chalon- Saint-Etienne : la
direction nationale des
routes a commandé une
étude de faisabilité tech-
nique, économique et finan-
ciére dont les conclusions
seront présentées en fin
d’année. Aussi dans un tel
contexte, il n'est pas impo-
sible de penser que la liai-
son soit inscrite au schéma
autoroutier dés 1997.

Si cette rencontre s’est
somme toute avérée «fruc-
teuse», les députés enten-
dent demeurer vigilants et
ne pas baisser la garde, in-
vitant par ailleurs M. Pons a
sillonner nos routes satu-
rées.

RR
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pour la sécurité et I'économie

Cing ans de luttes
avec Trace

Regroupant plus de cent collectivités locales et organismes consulaires, des

riverains, le comité Tracé n‘a qu’un objectif : la Rcea en deux fois deux

voies en I’an 2000. Au fil des démarches, des pressions, les choses avan-

cent. Pourtant il reste encore beaucoup a faire.

n octobre. plutot que de s’adresser une nou-

velle fois aux ministres, députés, sénateurs,

et techniciens. Tracé s adresse directement
au président de la République. Les collectivités
locales. les chambres consulaires et autres or-
ganismes adhérents au comité ont distribué
plusieurs milliers de cartes postales arborant le
slogan suivant : « tant que la Rcea n ‘est pas en
deux fois deux voies, je reste la ». Soulignant
I'urgence de Voir le tiers-central passer en deux
fois deux voies, ils ont demandé aux riverains

de cet axe d’adresser ces cartes a Jacques
Chirac. Ce n’est 12 que la derniére en date
d’une longue série d’actions au service
|’aménagement du territoire, de la sécurité des
populations et de la vie quotidienne des entre-
prises riveraines de la route.

Des dates et des résultats

« Octobre 1991 : création du comité

« Printemps 92 : implantation de panneaux sur
tout le tiers central demandant « deux fois deux
voies pour quatre fois plus de sécurité ».

« 6 Juin : journée d’action avec barrages et dis-
tribution de tracts pour sensibiliser les usagers
et dialoguer avec eux

« Février 1993 : le ministre des Transports
émet un avis favorable a la mise en deux fois
deux voies de la Rcea. L’action unitaire des
élus de toute la vallée de Montlugon, des usa-
gers et des riverains est enfin entendue au plus
haut niveau.

« Printemps 93 :
devient Tracé.

« 27 septembre 1993 : Inauguration de I’ex-
position Tracé a la foire de Montlucon. Elle
parcourt ensuite les quatre départements
concernés par le tiers-central : Haute-Vienne,
Creuse. Allier et Sadne-et-Loire.

le comité change de nom., il

En 1994,
I'ouverture du
contournement
de Montlugon
met fin

aux nuisances
générées

par les camions
en ville.

Le projet

a couté 22MF a
la commune.

e %
R.C-E-A. nest pag,
en 2X2 voies 4

La derniére
campagne

en date du
comité Tracé.

En juin 1993,
dans les
environs de
Deux-Chaises,
les élus
organisent
des barrages
et font signer
une pétition
exigeant
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Montlugon, le 20 Février 1997

Monsieur Jacques CHIRAC
Président de la République

55, rue du Faubourg ST Honoré
75800 PARIS

Monsieur le Président de la République,

Suite aux différents courriers que j’ai pu vous
adresser vous demandant d’accorder une entrevue aux membres du
bureau de T.R.A.C.E (Tiers central Route centre europe Atlantique -
Comité pour son Equipement) et a la réponse qui nous a été faite
nous informant du renvoi de notre dossier au Ministre des
Transports, l’Assemblée Générale de T.R.A.C.E. réunie le 14 février
dernier, m’a personnellement chargé de réinsister auprés de vous
afin d’obtenir un rendez-vous.

C’est donc au nom de l’ensemble des personnes
présentes, tous les élus présents, des Présidents de Chambres
Consulaires, des Présidents d’associations de riverains et qui
soutiennent notre action (voir liste jointe) que j’attire a nouveau
votre attention.

A 1l’étude des différents éléments qui sont a ce
jour en notre possession, il semblerait que la Route Centre Europe
Atlantique n’apparaisse toujours pas comme une grande priorité
nationale de 1‘Etat Francais. Nous avons certes conscience que la
R.C.E.A. n’est pas la seule route a aménager au sein de notre pays
mais il n’en demeure cependant pas moins vrai que cet axe est
1l’unique liaison routiére d’Est en Ouest.

Comme j’ai pu vous en faire part, l’accroissement
de la circulation (20 000 véhicules/jour dont 1/3 de poids-lourds),
la vétusté du tracé actuel engendrent d’incommensurables problémes
de sécurité. Vous en conviendrez, Monsieur le Président, il est
inconcevable, qu’a l’aube du 2léme siécle, des vies humaines soient
exposées chaque jour et ce en raison d’un manque de crédits
accordés a cet axe.

coel e



Cette route en deux fois deux voies est également
une nécessité au niveau économique pour des régions qui
apparaissent souvent comme les parents pauvres de l’'aménagement du
territoire.

C’est pourquoi, nous demandons une nouvelle fois
qu’il vous soit possible de recevoir une délégation représentative
de notre comité composée de femmes, d’hommes qui agissent dans la
plus grande unité et le plus grand pluralisme pour que trés
prochainement la R.C.E.A. soit équipée en deux fois deux voies de
Macon a Bellac.

Espérant étre entendus,

Nous vous prions de croire, Monsieur le Président
de la République, a l’assurance de notre trés haute considération.

Pour le comité,
Pierre GOLDBERG

Maire de Montlugon
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Monsieur le Maire,

Vous avez bien voulu appeler l'attention de la Présidence de la République, qui a
transmis 2 M. Bernard PONS votre courrier, sur la route Centre-Europe-Atlantique (RCEA), et
lui faire part de votre inquiétude quant aux perspectives d’achévement de la mise a deux fois
deux voies de cet itinéraire.

Le Ministre est parfaitement conscient de I’intérét que présente cet itinéraire dont
I’aménagement figure au premier rang des priorités de I’Etat au XIéme Plan, au méme titre que
les autres liaisons interrégionales que constituent la route nationale 88 de Lyon & Toulouse et la
route des Estuaires.

A D’issue du comité interministériel pour I'aménagement du territoire (CIAT) de Mende
qui s'est tenu le 12 juillet 1993, I’Etat s’est engagé a poursuivre activement I'aménagement de la
RCEA de I’autoroute A.10 a I’A.6, dans le cadre des contrats entre I'Etat et les Régions Poitou-
Charentes, Limousin, Auvergne et Bourgogne. Plus de 2,3 milliards de francs (dont 1,3 milliard
de francs a la charge de I'Etat) lui seront ainsi consacrés au XIéme Plan.

En outre, le Gouvernement a décidé de mettre en oeuvre un programme d’accélération
en faveur de la RCEA : 595 MF supplémentaires seront ainsi apportés par I’Etat pendant la
méme période, de fagon unilatérale, sauf en Poitou-Charentes ou la Région et le Département
accompagnent cet effort.

C’est donc au total plus de 3 milliards de francs qui seront consacrés a la RCEA sur la
période du XIéme Plan.

Pour ce qui concerne les sections comprises entre I’A.20 (La Croisiére) et I’A.6
(Chalon-sur-Sadne et Macon) qui vous intéressent particuliérement, ce montant global s’éleve a
1,78 milliard de francs.comprenant prés de 1,3 milliard de francs (dont 0,67 milliard de francs a

la charge de I'Etat) au titre des contrats Etat-Régions Limousin, Auvergne et Bourgogne, et pres
de 0,5 milliard de francs intégralement financé par I’Etat au titre du programme d’accélération.

La mise en oeuvre de cet important programme a été progressive puisque préalablement
aux acquisitions de terrains et au lancement des travaux, les études et les procédures ont di étre
menées a leur terme.

- -

Monsieur Pierre GOLDBERG
Maire de Montlugon

Comité T.R.A.C.E.

BP 3249

03106 MONTLUCON CEDEX



A ce jour, I’ensemble des études d’avant-projet sommaire d’itinéraire a ét¢ approuve de
I’A.20 a I’A.6. La déclaration d’utilit¢ publique des travaux ainsi que le classement en route
express des sections comprises entre La Croisiére et Montlugon, Montmarault et Chalon-sur-
Sadne ont été prononcés par décret en Conseil d’Etat. Le dernier dossier concernant la section
comprise entre Paray-le-Monial et Macon doit étre adressé au Conseil d’Etat prochainement.

Le phasage des différentes sections, des études et des procédures correspondantes a
permis de lancer les travaux sur les sections les plus prioritaires.

Ainsi, I’effort porte principalement sur 1’achévement de la liaison Guéret - A.20 qui
constitue le débouché de I’A.20 dans La Creuse (elle est en service sur 45 kilomeétres a deux fois
deux voies depuis fin 1995), sur I’achévement du contournement de Montlugon & deux voies (en
service depuis 1994), sur la section compnse entre Dompierre-sur-Besbre et Paray-Le- Monial
pour laquelle les mises en service s’échelonneront de; 1998 (pour la déviation de Dompierre a
deux voies) au début du XIIéme Plan, et enfin sur le cotitournement de Macon & deux voies et la
déviation a deux fois deux voies de la Valouze en Sadne-et-Loire qui ont été ouverts a la
circulation en 1995 et en 1996.

Prés de 870 MF ont aujourd’hui pu étre mis en place sur le montant de 1,78 milliard de
francs inscrit sur la période du XIéme Plan.

La mise en place des crédits sera poursuivie au cours des derniéres années du XIeme
Plan et fera I’objet d’une attention particuliére, en tenant compte toutefois de ia nécessaire
participation du budget des Routes a la politique de réduction des déficits publics menée par le
Gouvernement.

Au-dela du XIéme Plan, prés de 6 milliards de francs seront nécessaires pour achever la
liaison A.20-A.6. Les financements correspondants seront a rechercher dans le cadre de la
préparation des futurs contrats de plans.

Néanmoins, conscient des enjeux que représente cet itinéraire pour I’ensemble des
régions traversées, le Ministre a demandé a ses services d’étudier toutes les possibilités afin d’en
hater la réalisation. Dans ce cadre, la possibilité d’un recours a la concession des sections restant
a aménager est actuellement examinée. Les résultats de cette étude, qui seront portés a la
connaissance des élus concernés, seront connus a la fin du premier trimestre de cette année.

Quoi qu’il en soit, dans I’attente de la réalisation de I’ensemble de ces aménagements, et
devant la recrudescence d’accidents survenus ¢n 1996 sur la section comprise entre Paray-Le-
Monial et Macon, le Ministre a demandé qu’un diagnostic de sécurité soit établi pour la traversée
de I’Allier et de la Sadne-et-Loire et qu’un programme de sécurité comportant de fortes
prescriptions soit mis en oeuvre dans les plus brefs délais. Les premiéres mesures ont d’ores et
déja été prises.

Je vous prie de croire, Monsieur le Maire, a l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

/

Pi BREUIL



COMPTE _RENDU DE L‘ASSEMBLEE GENERALE DU COMITE T.R.A.C.E.
LE VENDREDI 14 FEVRIER 1997

ETAIENT PRESENTS :

André ROUX, Maire de Chamblet, Bernard TINDILLIERE, adjoint au maire de Désertines, Jean PAGENEL,
Directeur de L'ARCEA, Jean Bernard DAMIENY, Alain TESSEDRE, adjoints au maire de Guéret, Christian
DOMINE, Usager, adhérent & L'AFVAC et & la PR, Georges NICOULAUD, Maire d’'Auge, Gilles DELMAS, CCI de
Montlugon-Gannat, Yves GUILMAN, Vice-Président de la Chambre d’Agriculture de la Haute-Vienne, Suzy
PREVOST, Maire adjoint & Boussac, Jean DESGRANGES, conseiller Général de L’Allier, Maire de Domérat,
Thierry CHARRET, Adjoint au maire de Chazemais, Bernard L'HOSTIE, Adjoint au maire de Doyet, Jean
DEBIZE, Délégué de Nouhant, Jacques COMBAUD, Maire de Lavault-Ste-Anne, Louis CANTAT, Conseiller
Municipal de Digoin, Pierre BRETON, Maire de Dompierre-les-Eglises, Michel ROLLOT et Bernard RAY,
Membres de L'Association Dompierre-Digoin, Jacques THIVRIER, CCI Montlugon-Gannat, Marcel-Alain
DRAPIER, Vice-Président du Conseil Général de la Sadne et Loire et Président délégué de L’ARCEA, André
THEVENIOT, Adjoint au maire de Montlugon, Jean Claude MAIRAL, Conseiller général de L'Allier et
Régional d’Auvergne, Jean Claude FAUVET, Conseiller Général de la Haute-Vienne, Maire de Droux, Jean
Pierre BOUVET, Maire adjoint de Chalon sur Sadne, Christian LABILLE, Maire de Diou, Jean Jacques
LABUSSIERE, Joseph BERNACHEZ et Jean Pierre LECORVET, Adjoints au Maire de Diou, Bruno GERARD, Adjoint
au maire de Brandon, Pierre BESSON et Louis COUTURIER, Adjoints au maire de Nouhant, Gabriel ROUCHON,
adjoint au maire de Tardes, Jean Marie DESFORGES, Maire de Lamaids, Aimé PELLETIER, Maire de Le
Chauchet, Robert BOUSSAGEON, Adjoint de Le Chauchet, Michel DUCHIER, Maire de Bord St Georges, Jean
FOURNIER, Maire de Verneiges, Henri PREAUT et Paul PRIEUR, Conseillers Municipaux de Molinet, Raymond
FEJARD, Adjoint & Molinet, René DEBESSON, Vice-Président du Conseil Régional du Limousin, Daniel
GALLERAND, adjoint & Ste Feyre, Marie-Thérése PELLETIER, Maire de Viersat, Pierre MAULAT, Maire de
Lépaud, Pierre GOLDBERG, Maire de Montlugon.

En premier lieu est fait écho des résultats plus que positifs qu’a connu la derniére
campagne de sensibilisation du comité TRACE.

On peut estimer raisonnablement que c’est environ 60 000 cartes qui ont été distribuées a
la population et que prés d'une sur trois, c’est & dire 20 000, a été renvoyée au Président de la
République. A n’en point douter, cette opération confirme L’'impact des actions de TRACE au sein de la
population.

Néanmoins, s’il est acquis désormais par le plus grand nombre qu’il est urgent d’équiper en
deux fois deux voies le tiers central de la Route Centre Europe Atlantique, la situation sur le
terrain est trés loin d’étre idyllique. Croissance des accidents, du nombre de victimes, retards dans
les travaux et dans le financement prévu au XIéme plan.

De plus, les membres de TRACE constatent avec amertume qu’il est de plus en plus difficile
d’obtenir des informations concernant ce dossier. Alors, qu'initialement, il était prévu que TRACE
rencontre tous les six mois, la direction nationale des routes, cette derniére ne nous a transmis
aucun élément depuis avril 1996. Les nombreuses demandes d’entrevue au Président de la République
restent vaines.

C'est dans ce contexte que TRACE a appris L’existence d’une étude concernant la concession
au privé pour la réalisation de trongons autoroutiers d’une ou plusieurs parties de la RCEA.

Les conseillers généraux de la Creuse, de L’Allier ont pris une délibération allant dans ce
sens, le Président de la région Auvergne, Monsieur Valéry Giscard D’ESTAING a fait connaitre qu’il
soutiendrait la proposition d'un secteur autoroutier entre Montlugon et Macon.

La direction nationale des routes devrait méme faire connaitre prochainement le résultat
d’une étude portant sur des solutions alternatives autoroutiéres pour la RCEA.

Il y a quelques années, la méme proposition avait été faite et L'Etat a cette époque avait
fait savoir qu’une solution autoroutiére ne réduirait pas les délais et que par conséquent elle
n'était pas envisageable.

TRACE ne s’est jamais positionné pour ou contre une solution autoroutiére réclamant
simplement la réalisation d'une mise & deux fois deux voies la plus rapide possible du tiers central
de la RCEA. Les membres de TRACE fixent plusieurs exigences quant & une éventuelle solution
autoroutieére.

En premier lieu, il semble impératif qu’ils sachent ol en est cette étude et ce qu’elle
apportera réellement. A savoir, Lle nouveau schéma directeur routier national qui sera connu
prochainement en tiendra-t-il compté? Quelle sera la partie concédée? Quels seront les délais de
réalisation ?

Il est impératif dans le cas ou la solution autoroutiére soit retenue que les crédits
initiaux prévus lors du dernier contrat de plan, ainsi que les crédits spéciaux accordés a L'époque
par le gouvernement Balladur, pour une réalisation en deux fois deux voies plus rapide de cet axe,
soient intégralement réinvestis sur la partie qui ne serait pas condédée afin d'accélérer la mise a
deux fois deux voies de la totalité du tiers central. De méme, il est impératif que les travaux
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débutent et s’achévent en méme temps sur la partie concédée et non concédée. C’est la cohérence, Lla
sécurité qui L’exigent.

De la méme maniére, L'Etat doit faire connaitre son point de vue quant aux conséquences
juridiques et financiéres de L’utilisation pour la nouvelle autoroute des trongons routiers de la RCEA
modernisés avec des crédits nationaux et régionaux (régions, départements et villes).

L’Etat doit également donner toutes les informations nécessaires sur la nécessité - de par
la loi, selon nous - qu’existe une liaison routiére paralléle & l'autoroute et gratuite ou d’obtenir
des gratuités quand Ll’'automobiliste n’aura pas le choix.

TRACE doit continuer de réclamer que cette mise & deux fois deux voies, autoroutiéres ou

non de Macon & Bellac soit effective le plus rapidement possible eu égard aux enjeux de sécurité et
économiques.

Le projet autoroutier, s'il se réalise, doit é&tre élaboré en étroite concertationc avec
L’ensemble des communes situées le long de L'axe, afin qu’elles bénéficient d’entrées et de sorties en
nombre suffisant, compatibles bien entendu avec les exigences de sécurité.

De plus, aprés Lles éléments apportés par Monsieur DRAPIER, Vice-Président du Consgil
Général de la Sabne et Loire et Président délégué de L'ARCEA, il s'avére que le programme autoroutier
non encore réalisé représente 15 ans de travaux et de financement. IL semble donc peu probable que la
RCEA et son tiers central passent devant toutes les inscriptions autoroutiéres existantes, et en
particulier celles de 1986 qui ne sont pas entamées. Concrétement, il faudrait donc patienter jusqu’en
2015 pour voir enfin le projet pris en compte et débuter.

Au regard des enjeux (sécurité, économiques), ce délai apparait inacceptable.

En conclusion et forts des points évoqués précédemment,

- L'Assemblée Générale décide a L'unanimité de poursuivre ses actions pour accélérer la
mise a deux fois deux voies du tiers central de la RCEA de Macon a Bellac et met en avant L’urgence de
cette réalisation. En ce sens, L’Assemblée Générale insiste sur L'importance qu’il y a de débloquer
les crédits accordés dans le cadre du XIéme plan et la nécessité d'un accroissement de ces derniers
dans L’élaboration du XIIéme.

- L’Assemblée Générale mandate Pierre GOLDBERG pour solliciter & nouveau une audience a
Monsieur CHIRAC, Président de la République.

- De méme et suite & la proposition faite a Pierre GOLDBERG par Monsieur LEYRIT, directeur
national des routes, L’'Assemblée Générale demande que ce dernier puisse recevoir le bureau de TRACE
dans les quinzes premiers jours d’Avril.

- L'Assemblée Générale décide la tenue d’une Assemblée Générale Extraordinaire le vendredi
13 Juin a 10 H 30 a Montlugon & laquelle les 160 communes adhérentes a TRACE, Les' chambres
consulaires, les Conseils Généraux et Régionaux, L'ensemble des adhérents du comité seront invités. A
L'issue, chaque collectivité, chaque association prendrait en son nom et simultanément une
délibération commune.

- L'Assemblée Générale décide également de relancer les communes sur le principe d’une
subvention & TRACE.
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rue Cabriel Laumaia 75010 PARIS
tél 01 48 01 09 37 Fax Ol 48 06 44
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Fondateurs :
Genevieve Hayward

Association des Familles Victimes des Accidents de la Circulation _J

Roger HurongQ40-4668

Mr Christian Dominé
La Vallée
71250 Buffiéres
23 Bd de la Liberté
71 Macon

Le 17 Juillet 1999

Monsieur

Encore 6 morts sur 1a RN 79 [

J'ai retrouvé dans une numéro de "Que Choisir" de 1996 un article sur
"La carte des points noirs“en France ? Bien entendu vous chercherez
vainement la RN 79 11171,

Mais 1'article donne ses sources ,:les DDE 27?7 ot répéte le

méme argument que celui du lobby routier:50% des accidents sont

dus & 1'infrastructure!!!!

Pas utmot sutr 1le laxisme des responsables!Qui publiera 1'¢tude faite

par des chercheurs : prés de 70% des contraventions pour excés de

vitesse bénéficient d ' INDULGENCE ''!,de 1la part de quilde tout le

monde,il y a indulgence/ par celui qui constate l'xcés de vitesse ,OU par

la préfecture(commision de retrait de permis) oii par le tribunal.. /f
Quand au controle d alcoolémie,40% des accidents mortels en 87 nkvaient pas
fait 1'objet d'un controle d' atoolémie ?Nos délégués en commission REAGIR
Sont assez pessimistes,ces réunions sont toujours 1'pccasion pour les DDE
de réclamer des crédits, pas toujours pour aménager les carrefours
dangereux,mais plus souvent pour des déviations ???
Quand au controle des transports routiers,nous avons beaucoup de mal a
savoir ce qui Sepasse dans les CSA(commissions des sanctions administrativegf
qui ségent dans chaque réglon/et qui doivent vérifier si le camionneur a
bien respecté les régles de temps de conduite, de repos et si il n'a pas
excés de vitesse ol des surcharge ?? En effet dans ces commissions
deux représentants des usagers doivent siéger ,Mais ce sont souvent les
transporteurs qui se baptisent "usagers",la FNAUT n'a réussi a placer que
dans 3 régions/ses délégués:CentreﬁNord et Franche-Comté!
Comme vous le voyez il reste beaucoup a faire,
Avec mes meilleures salutations. SA
Roger HURON
Déclarée a Paris le 27 juin 1979 sous le N°79/1116

£6 i i i Associations familiales). )
Agréée par I'U.N.A.F. (Union Nationale des i o
Membre de la Fe’dératic?n Européenne des Victimes de la Route (European Federation of Road Crash Victims)

lacquelina at Albert Pr3g Président Alain BRIDENNZ



___CHRISTIAN DOMINE

»La Vallée » - 71250 BUFFIERES Tél/Fax:03.85.59.64.30
Portable:06.09.48.38.11

-LETTRE OUVERTE-

2 MORTS PAR JOUR - UN MORT AU KM...

Tel est le triste bilan des 25 KILOMETRES LES PLUS MEURTRIERS D’EUROPE,en
matiére de circulation routiere pour la seule année 1996, sur Je trongcon CHAROLLES/DIGOIN de la
Route Nationale 79 -Trongon bien connu de nos amis journalistes étrangers qui, outre
manche,invitaient en ce début d’année leurs ressortissants a la grande prudence s'ils devaient
l'emprunter- .

Alors, quelle explication donner au fait que les panneaux en trois langues, dressés en
Juillet dernier dans les deux sens de circulation, aient été retirés Ia veille du Week-end de Pacques,
le premier de I'année 97 classé Orange ?

Ces panneaux avaient été mis suite & laccident du 9 Juillet 96 a VENDENESSE LES
CHAROLLES, o0 Ia collision frontale inexpliquée de deux voitures avait fait trois morts sur le coup,

d'avoir vécu la mort en direct de leur petit frére, de leur maman, et du compagnon de celle-ci, et en
face mon épouse qui n’a pas non plus survécu, laissant 1a aussi deux orphelines ...

A la cellule de prévention et de sécurité routiére de la D.D.E. de MACON, il m’a
été raconté que du coté DIGOIN, il fallait retirer ces panneaux provisoires pour mettre ceux des

travaux d’'aménagement (trés) partiel de la R.N.79 en cet endroit ;

Donc, plutét que de les installer en amont du risque, par exemple avant le rond-poing afin de ne pas
faire d'ombre & la pub du Conseil Général, on les enleve purement et simplement, et afin de ne
favoriser personne a la Loterie, on enléve aussi ceux qui sont dans I'autre sens a LA FOURCHE .

Le méme interlocuteur m’a également raconté que pour étre pleinement efficace, cette cellule travaille
de fagon coordonnée avec le travail de terrain de la GENDARMERIE, mais celle de CHAROLLES,

retrait de ces panneaux oranges, pas plus dai
CHAROLLES ni de PARAY LE MONIAL /

Enfin, on me raconte, toujours a ladite cellule de prévention et de sécurité routiere, a priori seule a
pouvoir exprimer quelque chose sur le sujet, on me raconte, donc, que de toute fagon, « les gens »
ne lisent plus ces panneaux ; devenus obsoleétes, ils risquent donc de DISTRAIRE I’attention des
automobilistes, et, donc, risquent d’étre la cause...de nouveaux accidents (sic)!

Et qu’en plus, je serais le seul 3 réagir a la dépose de ces panneaux, alors que lorsqu’ils ont
été mis, il y aurait eu beaucoup de protestations...(re-sic)!



Aurait-on oublié, au sein de la trés sérieuse « Cellule de prévention et de sécurité routiére » de Ia
D.D.E. de MACON, que dans Ja plupart de ces terribles accidents,causant mort en répétition et
dechirements familiaux, presque toujours un véhicule immatriculé dans un autre département est
en cause, (les rapports de Gendarmerie | attestent), rendant caduques les errements qui m’ont été

Quid des (trop) nombreux panneaux publicitaires, et autres hallogenes de stade..., de nature a, cefte
fois, réellement distraire, voire géner les conducteurs ...? Quelles sont les positions de la D.D.E. 3
ce délicat sujet ,6 combien dérangeant ?

Que penser de tout cela, quand l'automne a été traversé d'une grande campagne
médiatique sur la sécurité routiére en Sabne et Loire, mettant en cause davantage les
comportements des conducteurs, (sur lesquels il y a encore beaucoup 4 dire et & étudier, certes), que
Pinfrastructure totalement désuéte que personne n'a le courage de dénoncer

Les mises en garde du Préfet par voie de presse, mettant I'accent sur le renforcement des
contréles de police, n’ont pas valeur de sécurisation , d'autant que les derniéres décisions du
gouvernement , en matiére de moyens policiers, vont vers une diminution quantitative et qualitative
des zones rurales, donc du Charollais, au profit des zones urbaines ; cet élément de realité, au dela
de la volonté & tout crin de faire porter au seul automobiliste les responsabilités d’état, cet élément,

disais-je, aurait-il échappé a la réflexion de nos autorités préfectorale ?

Le choix politique du tout par Ia route, délaissant le chemin de fer et Ja voie navigable, est un élément
de plus mettant en lumiére les véritables responsables de cette Déca-tombe :

En effet, la R.N.79 a été dessinée, il y a 25 ans, pour étre une DEUX FOIS DEUX VOIES AVEC
TERRE-PLEIN CENTRAL . Réalisée en DEUX FOIS UNE VOIE provisoirement, mais en laissant
les creux et autres courbes ne génant pas un sens unique de circulation...

Il est des provisoires qui durent, contrairement aux panneaux d'appel a la prudence ..

Cet élu m’avait souteny a la méme période qu’il allait « faire une action » s’i| n’obtenait pas
gain de cause rapidement, et que dés Jors il prenait toute disposition pour « bloquer |a
route »...

Cependant, en Ja matiére, ce sont nos amis routiers qui en Décembre ont exprimé leur
mécontentement entre autre sur les mémes questions de Sécurité...Mais pas de Député a leur
cotéll!

Et puis, en terme de financement, le 11éme PLAN ne prévoyait pas de budget particulier pour la
R.C.EA; celui-ci devant étre prolongé d'un an, cela recule d’autant le démarrage d’'unm 12é e PLAN

’

Quand a ce 12éme PLAN, il faut savoir que I'ami de notre brillant député, lequel se désespére de voir
les routiers bloquer la route 3 nouveau, pour qu'il ait le temps cette fois ci de relever le mode d’emploi,
Je veux dire que Monsieur GISCARD, de Ia Région Auvergne, exige que ce 12éme PLAN finance

SON AUTOROUTE, de sorte sans doute a pouvoir aller faire Ses emplettes a BORDEAUX ou
CLERMONT-FERRANT

Dans ie méme temps, en adoptant fin 96 les 190,9 milliards de francs du budget de Ia Défense,

ces brillants parlementaires gaspillent la bagatelle de 523 000 000 F par jour pour nous
acheter la guerre.



