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A représenter |'essentiel

du trafic circulant aujourd’'hui sur la RCEA ...

.... a l'aide d'enquétes et de comptages
realisés sur le terrain

A estimer l'impact :

de I'évolution dans le temps des trafics globaux
et des modifications des infrastructures routieres

g g SUT les trafics qui circuleront dans quelques
e années sur la RCEA




EPUBLIQUE FRANGAISE

La réalité est complexe

Pour la représenter, il faut faire des hypotheses
simplificatrices (explicitées dans I'étude de trafic)

Un modele est composeé :
de lois mathématiques contenues dans un logiciel
informatique ....

... alimentées par des données terrain et des données
de cadrage national

Résultats du modele = UNE représentation
simplifiée de la realité
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Hypotheses d'évolution du trafic

Travaux nationaux prenant en compte \
notamment les évolutions :

du prix du pétrole
du taux de change euro-dollar

de la croissance économique

des actions en faveur du report modal

Sceénario central (croissance du P

Taux linéaires
annuels

e
e

==t

S =

B 1,9%) :
VL, D<20km VL, D>20km PL
1,25% 2,1% 1,5%

B W Ceci correspond en moyenne nationale & une croissance
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annuelle de 1,8% pour I'ensemble du trafic
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Trafics actuels (comptages 2007)
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Evolution des trafics (Modélisation 2007-2017)

Entre la situation actuelle et le scénario concession
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o |VLi+2 200véhfjour
| PL:+300 vehflour

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur
les données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de
cette carte prennent également en compte les données INSEE sur les
qux dom|C|Ie travall afln d'améliorer la reconstltutlon du trafic local.
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

RCEAIWL : |41 850 véhour +1 500 véhfour +1 500 véh/our
concédee|PL : [4-B00 wvéh/jour +350 véEhfour +350 véhijour
Hineraire |V : -550 véh/jour
alternatif{pL : evolution non significative

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur les
données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette
carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux

f
A
.

Liberes + Egalied + Fravernine

AT domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.
l e La situation de référence intégre les aménagements qui seraient possibles
ko sur crédits budgétaires.
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

RCEA [VL:|+1 500 véh/jour +700 wéh/jour +700 véhfour
concédee |PL:|+350 véhiour +200 veh/jour +300 veh/fjour
Itingraire |WL : évolution non significative
alternatif [Py +100 véh/jour

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur les

] données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette

. carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux

RERERE PR domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.

l e La situation de référence integre les aménagements qui seraient possibles
4 Obvekppement sur crédits budgetaires.

el Projet d'accélération de la mise a 2x2 voies de la RCEA 30 Novembre 2010
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Merci de votre attention
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Qu'est-ce qu'un modele ?

Un modéle = une représentation de la réalité

Leci nest pas une jufe.

René Magritte
La trahison des images, 1929

30 Novembre 2010




Fonctionnement du modele de trafic utilisé
pour I'étude de la RCEA

?Caractéristiques du
réseau routier
(nombre de voies,

?
? R limite de vitesse, etc.) \
Enquétes locales
Au bord des routes \?
Origine et Destination /

des déplacements

Une reconstitution des trafics
dans la situation actuelle

all Projet d'accélération de la mise a 2x2 voies de la RCEA 30 Novembre 2010
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Fonctionnement du modele de trafic utilisé
pour I'étude de la RCEA

?Enquétes locales

Au bord des routes \?
Origine et Destination

des déplacements

X

%oefficients nationaux
d'évolution des
transports et du

contexte économique Une projection des trafics

dans la situation future

’Origine et Destination \ ?

des déplacements futurs

?Caractéristiques du ‘
réseau routier futur /
(nombre de voies,

limite de vitesse, etc.)
+ projet etudié
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Fonctionnement du modeéle de trafic utilisé
pour l'etude de la RCEA

3
Caractéristiques du

1 réseau routier \ ?
Enquétes locales
Au bord des routes 2
Origine et Destination /
4 des déplacements

Une reconstitution des trafics
X dans la situation actuelle

Coefficients nationaux
d'évolution des
transports et du

contexte économique

5 Une projection des trafics
dans la situation future

Origine et Destination
des déplacements futurs \ ?
6 ‘
Caractéristiques du \
réseau routier futur

+ projet étudié

p
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

{k‘.: ‘L : - "'I I

e R . Tt e | (55 S ; i =
RCEA[VL : |+500 véhjour évalution non significative | -3 000 véhjour +800 véhfour

concédag|PL : |+200 véhjour +150 véhfour 800 véhfjour +250 vehfjour

Itineraire|VL « +500 vehfour 43 500 véh/jour

alternatit|pL . +50 véhvjour +1 100 véh/our

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur les

] données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette

. carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux

RERERE PR domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.

l e La situation de référence integre les aménagements qui seraient possibles
4 Obvekppement sur crédits budgetaires.

el Projet d'accélération de la mise a 2x2 voies de la RCEA 30 Novembre 2010
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

...:1.:: 7 [ P Fooly o . I _-_”
RCEA |WL:| +800 véhfjour -550 wéhfjour
concédée [PL:| +250 véhfjour eévalution non significative
ttinéraire |yL - +500 véh/fjour
alternatit |p( - +300 véhfjour

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur les
données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette
carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux

f
>
.

Libere + Sjﬁhﬂ + Fraternitd . . . .

St domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.

l e La situation de référence intégre les aménagements qui seraient possibles
S1otekppement sur crédits budgétaires.
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

+700 vEhfour
+100 véhdjour

-200 véh/jour
évalution non significative

RCEA [WL<{ +850 vétvjour
concédée |PL:| +150 véh/jour
itinéraire | 4L -
alternatif | L

évolution non significative
évolution non significative

Les trafics presentes dans Ie dossier du maltre d' ouvrage S appwent sur les
données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette
carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux
domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.

La situation de référence integre les aménagements qui seraient possibles

sur crédits budgétaires.
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Reports de trafic (2017)

Comparaison entre la situation concédée et la situation de référence

RCEA |WL:| +1 050 vEhfour +1 850 vahfour
concédée (PL:|  +550 véhijour +B00 véhijour
ttinéraire |WL:| +700 véhijour
alternatif (PL:|  +200 véhjour

Les trafics présentés dans le dossier du maitre d'ouvrage s'appuient sur les

] données issues de postes d'enquéte et du modéle. Les trafics de cette

. carte prennent également en compte les données INSEE sur les flux

RERERE PR domicile-travail, afin d'améliorer la reconstitution du trafic local.

l e La situation de référence integre les aménagements qui seraient possibles
4 Obvekppement sur crédits budgetaires.
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Indice de circulation du SETRA
sur le réseau routier national

Indice de circulation sur le Réseau routier National -
Evolution en tendance entre janvier 2001 et mars 2010

Réseau concédé / non concédé
(données CVS-CJO obtenues avec la méthode ARIMA-X12 de DEMETRA)
Sétra — juillet 2010
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