CAHIER D’ACTEUR
N°14 juillet 2015

DEBAT PUBLIC ==

RoubaiX courtrai

z Lesquin = Flandres ToUrcoin
RES EAU EXPRESS Lensngz:,lindc;mbr;i

Seclin Douai Stade Pierre-Mauroy e,
G RAN D LI LLE e Arnt1entiéres
(REGL)

CAHIER D’ACTEUR

Le projet de Réseau Express Grand Lille : un atout pour
renforcer I'accessibilité et I’attractivité du bassin de vie
de Lens-Liévin-Hénin-Carvin

Le Syndicat Mixte SCoT des
Agglomérations de Lens-

';Lfr’v'cr; ertere"b'F'qcaé‘gn_E:lta””e Le projet de Réseau Express Grand Lille, porté par le Conseil Régional, pourrait
uctu uoliqu ul . . . . B

charge d’assurer Iélaboration, const|tuer-une des solutions au desengorgement des voies routieres enFre 'Ies grands
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I’évaluation et la révision
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Territoriale (SCoT) pour ces deux des distances domicile-travail et 'étalement urbain, ce projet de transport structurant
Communautés d’agglomération. doit aussi permettre une plus grande accessibilité de nos territoires et, de ce fait,
Situé entre Lille, Douai, Arras d’opérer un regain d’attractivité résidentielle et économique.
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correspond au bassin d’emploi Le Syndicat Mixte SCoT des Agglomérations de Lens-Liévin et Hénin-Carvin souhaite
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ao ;.c;mn;unes et 368 000 maniére importante son périmétre et ses orientations en matiére de développement

abitants.

urbain et de transports.
Le SCoT est un document de
planification qui fixe les grandes
orientations de développement
du territoire a long terme. Il
aborde a la fois des questions
d’aménagement de I'espace, de
transport, d’environnement, de
développement économique,
d’habitat...

Approuvé le 11 février 2008, il a
fait 'objet d’'une évaluation en
2014 et entrera prochainement
dans une phase de révision
générale.

Jean-Pierre CORBISEZ, Président,
Maire de Qignies

77 rue Jules Verne - BP156

62253 Hénin-Beaumont Cedex
www.scot-lIlhc.fr
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Le projet de Réseau
Express Grand Lille,
un enjeu fort pour

le territoire du SCoT

Les axes routiers menant de I'axe Sud
de la région a Lille sont aujourd’hui les
plus sollicités aux heures de pointe, les
flux domicile-travail et domicile-études
étant les plus nombreux entre le bassin
minier et la métropole lilloise, avec leurs
conséquences en matiere d’allongement
des temps de trajet, daugmentation des
co(its de transports pour les ménages, de
pollution, mais aussi d’étalement urbain
et de consommation d’espaces agricoles
et naturels.

Ces constats, émanant des acteurs
régionaux, parmi lesquels le Conseil
Régional qui vient aujourd’hui porter au
débat public le projet d’un lien express
ferroviaire reliant la métropole aux
principaux péles urbains,sontlargement
partagés par le Syndicat Mixte SCoT.

Le projet constitue par ailleurs un des
enjeux forts pour notre secteur, un outil
pour lui permettre de se développer et
d’opérer le retournement d’image que
tous les acteurs du territoire appellent
deleurs veeux.

Unmoyendetransportrapideetfréquent
permettrait parexemple unacces facilité

aux principaux secteurs d’emplois, mais
également aux équipements culturels
et touristigues (Louvre-Lens, 9-9bis,
label Unesco, tourisme industriel et
de mémoire, etc) ce qui constituerait
une formidable opportunité pour le
développement du territoire et son
attractivité.

Relever le défi

du développement
économique et résidentiel
du territoire tout

en s’appuyant sur le
dynamisme métropolitain

Les échanges entre notre territoire
et Lille sont les plus intenses, en
témoignent la saturation des axes
autoroutiers (et notamment A1)
pendant les heures de pointe ainsi que
la fréquentation importante des TER et
des principales gares du périmetre (Lens,
Hénin-Beaumont, Libercourt).

Ces flux ont augmenté de plus de 15%
entre 2006 et 2011.

Au quotidien, 320 000 personnes font le
trajet entre la  Métropole Lilloise et les
différents poles urbains du Bassin- Minier.
Aux heures de pointe, on estime a 145 000
lenombre de véhiculesendirectionde Lille.
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Evolution de la part communale pour la population et 'emploi 1999-2011 (évaluation du SCoT LLHC, RCT, 2014)

Ces flux automobiles se  font
essentiellement en direction de Lille ;
pour autant, il existe un réel dynamisme
gconomique sur notre territoire. Une
évaluation du Schéma, menée par le
Syndicat Mixte en 2014, a montré que
le taux de création d’entreprises sur
le territoire du SCoT était parmi les
plus élevés et que le nombre d’emplois
offerts sur le territoire continue
d’augmenter.

Mais ces emplois ne bénéficient pas
aux actifs du territoire. Le taux de
chomage de la population demeure
parmi les plus élevés de larégion, ce qui
conduit les habitants a aller travailler
dans les bassins d’emplois voisins et de
plus en plus loin, et notamment dans
la Métropole, augmentant ainsi les
distances parcourues.

Dans le méme temps, I'évolution des
prix de Iimmobilier contraint de plus
en plus de travailleurs métropolitains
a séloigner de la Métropole lilloise et
a venir s’installer sur notre territoire
ou lacquisition d’un bien reste encore
relativement abordable, ce qui accentue
encore le phénomene.

Ce phénomene a contribué a une forte
consommation d’espaces naturels
et agricoles et a une logique de
périurbanisation non maitrisée. Cette
artificialisation dessolsestliéeal’habitat
et aux activités, dans des proportions
comparables. Si la consommation
d’espaces liée aux activités correspond
a une forte dynamique de création
d’emplois, celle liee a [Ihabitat
intervient dans un territoire en recul
démographigue.
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La perte d’attractivité résidentielle du
Cceur Urbain du SCoT s’estaccompagnée
d’une sensible progression résidentielle
des communes de I'Ouest du territoire,
et de la consommation de nouvelles
terres agricoles. Le principal objectif du
SCoT lors de son élaboration était de
conforter l'axe Est-Ouest du territoire
(Coeur Urbain), avec un objectif de
redynamisation et de reconquéte des
tissus urbains autour d’un Transport
en Commun en Site Propre. Cet objectif
n'a pas été atteint, et le territoire tend a
se réorganiser au plan résidentiel mais
aussi économique selon un double axe
Nord-Sud (autour de I’A1 et, dans une
moindre mesure,delaRD91y), renforcant
ainsi Putilisation de ces principaux axes
routiers et la nécessité de répondre aux
besoins croissants de mobilité autour de
ces axes.

Répondre ala demande
croissante en déplacements
et alasaturation des axes
routiers, mais en veillant au
rééquilibrage des échanges

Ce projet représente ainsi, sur le
périmetre du SCoT, une opportunité de
réduire ces déplacements automobiles
tout en induisant de nouveaux
comportements en matiere de mobilités.

Mais le projet doit étre un atout dans
les deux sens et doit permettre de
faire jouer la solidarité régionale en
rééquilibrant les échanges avec le
Bassin Minier, en y développant des
emplois adaptés aux qualifications et
les conditions d’accessibilité de ceux-
ci. Le REGL ne doit pas entrainer une
désertification de nos territoires de
leurs emplois et de leurs forces vives.
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Evolution de la part communale pour la population et 'emploi 1999-2011 (évaluation du SCoT LLHC, RCT, 2014)

En effet, si la base économique
industrielle reste importante
sur le territoire (création demplois,
poids des activités logistiques, etc),
son maintien et son développement
sont des enjeux aussi bien locaux que
régionaux voire nationaux... Le maintien
de 'emploi est vital pour le territoire ;
son développement, sa diversification
et son adéquation a la demande
indispensables.

En permettant de mieux desservir
les pobles wurbains et grace a la
complémentarité avec les transports
en communs existants et projetés,
comme le projet de Lignes de Bus a
Haut Niveau de Service du SMT Artois-
Gohelle, ce lien structurant représente
une opportunité de bénéficier d’une
meilleure répartition des fonctions
gconomiques et commerciales entre
la Métropole et ses voisins du Sud sans
engorger plus les voies routieres, tout en
gommant cet effet de spécialisation des
territoires observé de maniére forte sur
le Cceur Urbain du SCoT, qui concentre
encore aujourd’hui toutes les difficultés
sociales et économiques.

Il conviendra toutefois de prendre en
compte que le projet, en desservant
certaines communes au détriment
des autres, risque d’entrainer un
certain nombre de mutations sociales
(spéculation fonciére des sites autour
des gares, paupérisation descommunes
plus éloignées de I’axe).




Quelle préservation des espaces naturels et agricoles ? Quels seront les impacts
paysagers et patrimoniaux du projet?

Le projet ne doit néanmoins pas
amener a une consommation
déraisonnée des espaces naturels
et agricoles. La principale crainte
gqu’entraine le projet concerne une
spéculation fonciere accrue le long du
tracé et des futures gares.

De maniere plus précise, le
site  Sainte Henriette a Hénin-
Beaumont, directement concerné

par limplantation d’une gare REGL,
doit faire I'objet de la plus grande
attention. Le Syndicat Mixte rappelle a

cetitre’'enjeu patrimonial surle trace,
particulierement sur ce secteur, ou les
deux terrils emblématiques du site et
visibles depuis ’A1sont concernés par
I'Inscription au Patrimoine Mondial
de PUNESCO au titre de « paysage
culturel évolutif ».

Le projet devra intégrer cette
protection et donner les meilleures
garanties de préservation d'un
patrimoine qui, si lI'impact paysager
du REGL est trop négatif, pourrait étre
retiré de la liste des biens inscrits.

La Région devra également donner
toutes les garanties de préservation,
lelong du tracé et des infrastructures
dédiées, des espaces naturels classés
ou non, de la biodiversité et des
cheminements de Trame Verte et
Bleue identifiés dans le SCoT.
Lesacteursduterritoiresontenattente
d’informations complémentaires sur
ces mesures de protection ; d’autant
que le troncon principal est déja
fortement impacté par les coupures
représentées par les dessertes routiere
(A1) et ferroviaire (LGV).

Le Réseau Express Grand Lille ne pourra pas représenter 'unique solutionala
diminution du trafic routier

Néanmoins, en complémentarité de ce nouveau moyen
de transport qui viendra s'ajouter a I'offre ferroviaire
existante, il nous appartient a tous de réfléchir a des
solutions innovantes et d’inciter au changement de
pratiques des habitants. La réussite de I'ambition de
la Région Nord-Pas de Calais en matiere de mobilités
durables passera également par le développement de
solutions complémentaires : covoiturage, systemes
d’auto partage, mais également développement du
télétravail chaque fois que cela est possible.. Une
politigue d’aménagement des temps permettrait
également de réduire les bouchons.

Le Plan de Déplacements Urbains du SMT Artois-
Gohelle, qui concerne aussi le périmetre du SCaT, vise
d’oresetdéjaainciteral’évolution des usages etajouer
sur la complémentarité et les logiques de proximité, et
d promouvoir un urbanisme propice a I'évolution des
modes de déplacements, avec un objectif de réduction
de 8% de la part modale pour la voiture sur le territoire.
Ces actions et les ambitions de tout un territoire en
la matiere doivent trouver leur articulation avec les
ambitions régionales.
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