Transports

Les-débuts d’Eole

n demi-million de passagers
par jour sont concerneées

te Gaulie - Ewile

Réseau ferré de France/ DGIDF

LE DEBAT PUBLIC pour le pro-
longement vers 'ouest du RER E
(vers Mantes-la-Jolie) s’est ouvert
vendredi 1"octobre. C’est 1a Com+
mission particuliere du débat pu-
blic, présidée par Michel Gaillard,
ancien cadre d’EDF, qui est char-
gée d’organiser et d’animer les dé-
bats. La premiére réunion, sur les
dix prévues, se tient jeudi pro-
chain a Paris*. ;

En creusant un tunnel de 8 km
entre Haussmann-Saint-Lazare et
La Défense, la jonction serait faite
entre la branche est du RER E
(vers Chelles et Tournan) et la
branche ouest (c6té Mantes-la-Jo-
lie). Apres Nanterre, la ligne re-
joindrait les voies ferrées existan-
tes reliant Paris-Saint-Lazare a
Mantes-la-Jolie via Poissy, tout en
remplacant les trains Transilien
qui assurent aujourd’hui le ser-
vice. Eole porterait alors bien son
nom: Est-Ouest-Liaison express.
« Sur la totalité de la ligne, le RER
E transporterait plus d’un demi-
million de passagers par jour. En-
tierement maillé avec les autres li-
gnes de RER, le RER E allégerait
le trafic du RER A qui atteint un
million de voyageurs quatre jours
sur sept », souligne Jean Faussu-
rier, directeur du projet Eole pour
Réseau ferré de France (RFF).
Principaux avantages: un RER E
toutes les trois minutes entre Pa-
ris et La Défense aux heures de
pointe pour les Franciliens de
I'Est. Et, a I'Ouest, un RER toutes
les dix minutes entre Mantes-la-
Jolie et Paris (au lieu de toutes les
vingt minutes actuellement).

Le débat porte d’abord sur le

Les trois variantes du tracé du tunnel Saint-Lazare - La Défense.

choix entre trois variantes du
tracé du tunnel Saint-Lazare-
La Défense: Porte de Clichy, Ter-

_nes, Porte Maillot. Le tracé Porte

de Clichy, plus long, desservirait la
ZAC Clichy-Batignolles et 1a fu-
ture Cité judiciaire. Le débat porte
aussi sur le choix de I’emplace-
ment d’une gare: Porte Maillot ou
Porte de Clichy ? A La Défense,
s’offrent trois options de gares,
toutes souterraines: sous le Cnit,
sous le Boulevard circulaire, ou
sous I’avenue Gambetta.

Le chantier débutera en 2013

Enfin, trois options de raccor-
dement existent au niveau de Nan-
terre, deux viaducs ou un souter-
rain. Une fois le débat clos, le
19 décembre, 1a Commission natio-
nale du débat public publiera, a la
mi-février 2011, son compte rendu
et en dressera un bilan. Puis avant
mai 2011, RFF et le Stif, comaitres
d’ouvrage, trancheront en fonc-
tion des éléments du débat public.
L’enquéte publique puis la décla-
ration d’utilité publique se tien-
dront en 2011-2012, le chantier dé-
butera en 2013. En 2017, sur la li-
gne Mantes-Saint-Lazare les voya-
geurs disposeront d’un service
«régulier et confortable ». En 2020,
le tunnel devrait étre terminé et la
mise en service est-ouest effective.
Cout estimé du projet: de 2,2 Md€
a 2,8 Mde€, dont 690 a 720 M€ pour
ameéliorer la ligne existante et 1,1
a 1,3 Mde€ pour le tunnel.
* Au cinéma Max-Linder; 24, bd
Poissonniere, %, a 19 heures.
www.debatpublic-rer-e.org
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