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Le projet en bref AMIEN%

vOﬁ/

Relier le réseau a grande
vitesse et le réseau classique

| igne 4 Grande Vitesse

s LigNE VOYAQEUrS

4 2 ou plusieurs voies
Ligne voyageurs

4 voie unique

En créant une ligne nouvelle

au nord de Roissy entre : SOISSONS (

CREPY-EN-VALOIS

- la LGV d’interconnexion et ALl
W

U

- 'axe Paris-Creil-Amiens

» un projet de maillage du
réseau ferroviaire
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Le projet en bref

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

Les objectifs nationaux du projet Roissy-Picardie
®m Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

® Augmenter la capacité du réseau a grande vitesse

m Contribuer a renforcer I'attractivité du p6le multimodal de Roissy

Les objectifs interrégionaux et régionaux du projet Roissy-Picardie
m Ameéliorer I'acces au pble de Roissy

3 ! RESEAU FERRE DE FRANCE



Présentation

du projet |
Roissy-Picardie




Les objectifs de

Roissy-Picardie




Raccorder la Picardie au reseau a grande vitesse

LIAIS
FERROVIAI

Une absence de df,f;g;t;::;:;:;g',l 4.
connexion entre le réseau pm— e RS

LGV et le réseau | =
classique picard

Une gare desservie sur
les 203 gares TGV en
France

Une mobilité en train
inférieure de 20 % a la
moyenne nationale

6/

(1) jusqu'au 03 avril 2010




Raccorder la Picardie au reseau a grande vitesse

Pres des 2/3 des Picards
qui prennent le TGV
transitent par Paris

m 24 % utilisent la gare TGV
Haute-Picardie

m 7 % utilisent la gare
Aéroport CDG-TGV

Gare TGV de rabattement selon le département
d'habitation (année 2007)

466 000 déplacements

Somme (2 sens confondus)

=

256 000 déplacements
(2 sens GanlJndUéL ]
_r‘"\{,-‘ 1

Oise
Oise

557 000 déplacements

(2 sens confondus)

19 'ﬁi
Via Reims
Nord Val-d'Oise 15% LP
1080 000 déplacements ‘y
(2 sens confondus) Via Aéro CDG-TGV
3%
Via PARIS Source MVA



Raccorder la Picardie au reseau a grande vitesse

Des dessertes TGV directes
entre Amiens, Creil, Roissy et
les grandes metropoles
régionales

Une diffusion de l'effet TGV sur
une large partie de la Picardie

» un enjeu majeur pour
I’'aménagement et le
développement régional

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

Aéroport CDG-TGV

Strasbourg

Nantes

Lyon

Bordeaux

—> Montpellier Nice

Correspondances

Marseille



Raccorder la Picardie au reseau a grande vitesse

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

lllustration de |'effet grande vitesse

et de sa diffusion sur le territoire régional



Raccorder la Picardie au reseau a grande vitesse

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

Des voyages plus courts et plus confortables
Exemples de temps de parcours avec le projet et comparaison avec I'existant

Temps de parcours avec le projet

Marne-
CDG la-Vallée = Massy
Amiens Creil TGV TGV TGV Le Mans Angers Nantes

Temps de parcours actuel via Paris Temps de parcours actuel via TGV Haute-Picardie
Paris-Nord TGV Haute-Picardie
Amiens Correspondance 1h10 Amiens Comrespondance 15 min
Nantes Nantes
s T R

i Paris
i Gare Montparnasse
e Temps de parcours total oo}

@

Temps de parcours total o)

o2




Augmenter la capacité du réseau a grande vitesse

J

Roissy-Picardie, un nouveau @f:N/%
debouché pour les TGV au
nord de Roissy

Une capacité preservée sur
la LGV Nord pour faire face a

SOISSONS ()

cntpv EN- VALGI

la croissance attendue du | e T,
trafic ) vAL Do \wafmf
‘ g AEROPORT-CDG

117



Augmenter la capacité du réseau a grande vitesse

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

lllustration de la contribution de
Roissy-Picardie a I'augmentation de la

capacité du réeseau ferroviaire

12/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Contribuer a renforcer I'attractivite du pole

multimodal de Roissy

FERROVIAIRE IE ROiSSUPicardie
Gare Aeroport CDG-TGV : des
frequences et des destinations

augmentees

Une alternative aux gares
parisiennes

Une accessibilité renforcée de
Roissy favorable au
developpement économique

137

RESEAU FERRE DE FRANCE



Améliorer I'acces a Roissy

~ N rERROVISIRE P ROiSSUPicardie
Un pole tres _ -
i i Projets de transports
attractif mais peu autour du pole de Roissy
accessible en Siiie s g
transport en B
commun depuiS 1S ~ rrimatomns

60

Région lle-de-France
du Grand Paris

territoires riverains  mm rossems

Ligne du réseau ferré national

Gare voyageurs existante ‘k
Projet CAREX (Fret a grande vitesse)

Plusieurs projets
qui visent a
ameliorer I'acces a
Roissy

14/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Améliorer I'acces a Roissy

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

Une opportunité pour repondre aux besoins de
déplacements entre Roissy et les territoires situes au
nord du pole

Un projet complémentaire des projets en lle-de-France
qgui visent également a améliorer I’acces a Roissy

15/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Les solutions
etudiees

- les services
- les options de passage




Les scénarios de services

ISON &lks

FERROVIAIRE 76 ROiSSUPicardie
Un scénario entierement

basé sur un service de
trains a grande vitesse

AMIENS

CREIL

®m Une frequence de 7 A/R
par jour depuis Amiens
avec arrét a Crell

7 trains/jour/sens

: CDG-TGV

vers LGV Est,
™= Trains a grande vitesse LGV Sud-Est
il 2 2 . et LGV Atllantique
NORD Réseau classique
existant

Réseau a grande vitesse
existant

17/
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Les scénarios de services

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

AMIENS

Un scénario avec un
service de trains a

CREIL

grande vitesse + un n heuro ds paints g
service reglonal CHANTILLY o
BB 7 trains/jour/sens
1
® En complément des 7 aneis n tecerance |

TGV A/R par jour e

: CDG TGV

m Service TER entre

Creil et Roissy avec _ e Loy
arréts intermediaires 8 granee Hesse LGV Sud-Est
ns régionaux

PARIS ef LGV Aflantique
Réseau classique
NORD ) existant

Réseau 4 grande vitesse
existant
e

18/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Les scénarios de services

FERROVIAIRE IE ROiSSUPiCardie
Zoom sur le scénario TGV + TER

m Des arréts intermediaires a Chantilly et en lle-de-France en fonction
de I'option de passage de la ligne nouvelle

Les options de passage

& CREIL & CREIL

SURVILLIERS-
FOSSES

SURVILLIERS- —>
FOSSES

SURVILLIERS- —
FOSSES

LOUVRES - LOUVRES LOUVRES ¢

—CDG TGV S CDG TGV —CDG TGV

OPTION CENTRALE OPTION SUD

LGV interconnexion

LGV interconnexion

LGV interconnexion

OPTION NORD

19/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Les options de
passage

Les criteres d’evaluation
des options de passage

® Les enjeux humains et
environnementaux

M Le linéaire a construire et
les colts estimatifs de
réalisation

® Les performances de
I'infrastructure

M Les services envisageables

20/
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Amiens

MORTEFONTAINE

g
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| LA CHAPELLE-EN-SERVAL
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AURERARD,
: ‘]!\

Bk MESNIL-AMELGT-
e
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Réseau ferré Découpage administratif i
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=== Ligne classique , =
D Département " os G sk B

Options de passage TR R




Crell, Y& %
Amiens

LUZARCHES 2" MORTEFONTAINE

P

L’option de passage
Nord ?

| LA CHAPELLE-EN-SERVAL

—

®m Des enjeux importants en
termes de paysage, de milieux
naturels et d’occupation

urbaine ;
® Environ 11 km de linéaire %
Estimation de 275 M€ HT 3
m 18 entre Creil et Roissy
® Aucun arrét possible en lle-de-
France
= P |k MESNIL-AMELOF
) =l Il R T j d
/ Aéropdrt PArfé- I'H'Iesde&u.ll\e : S| B Ty
Réseau ferré Découpage administratif §
— ===+ Ligne 3 grande vitesse D Région g
=== Ligne classique D Département %
217 Options de passage el S g




Crell, Y& %
Amiens

LUZARCHES 2" MORTEFONTAINE

P

L’option de passage
Centrale ?

| LA CHAPELLE-EN-SERVAL

—

®m Des enjeux modéres en termes
de paysage et de milieux
naturels

® Environ 6 km de linéaire
Estimation de 155 M€ HT %
4=
m 20’ entre Creil et Roissy
®m Un arrét envisageable en lle-
de-France pour les trains
régionaux : Survilliers-Fosses
== P |k MESNIL-AMELOF
) =l Il R T j d
/ I'H'Iesde&u.ll\e : S| B Ty
Réseau ferré Découpage administratif §
— ===+ Ligne 3 grande vitesse D Région g
=== Ligne classique D Département %
221 Options de passage el S g




Crell, Y& %
Amiens

L , o p tl o d € p asSs ag e A i CHAPELLE- EN-SERVAL | O -1:::'_.{:% f==>.va,fﬁ
Su d ? SSES. A o .;' HERS 4 ‘ ‘ K et ¥

Des enjeux localement forts en
termes de relief et
d’'urbanisation, nombreux
ouvrages d’art a construire

® Environ 7 km de linéaire
Estimation de 240 M€ HT

m 27 entre Creil et Roissy

m Deux arréts envisageables en
lle-de-France pour les trains
régionaux : Survilliers-Fosses et
Louvres

AR,
S
e'\j MESNIL-AVELOT-
o

R T . e
Aéropdrt PArfé- ha'lasde&u.ll\e : %

Réseau ferré Découpage administratif
===+ Ligne 3 grande vitesse D Région

g el

=== Ligne classique D Département
231 0 05 1 2 km

Options de passage L v v 1y

Semirces : RFF 2009, GN, CLC200




L’analyse comparée des solutions etudiees :

Les options de passage

FERROVIAIRE € RoissgPicardie

Option de passage Option de passage Option de passage
Nord Centrale Sud

Enj eux h um al ns et Enjeux trés forts sur Enjeux modérés sur le paysage En]?.g:tgu::tinr: f:;ﬁ:%f]a::xent
. le paysage, les milieux naturels et les milieux naturels grice du reI;ef S st
env| ron nem entaux et sur l'occupation urbaine a des ouvrages adaptés de l'urbanisation

Colts estimatifs

Linéaire a construire :

Linéaire d construire : Linéaire d construire : environ 7 km
Z H H . environ 11 km environ 6 km :
de I‘eallsatlon (Ilgne 275ME L., HT 155 ME . HT nombreux ouvrages d'art

2008 260ME 4 HT

nouvelle)

Perfo r m an C e d e C_reil-Roissg_ C_reil-Roissg. C_reiI—Raissg_
- 18 minutes environ 20 minutes environ 27 minutes environ
I"infrastructure

SerV| CeS A = Un arrét envisageable
ucun arrét en lle-de-France . S
pour les trains regionaux

enV|Sag eables possible a Survilliers-Fosses

24 ﬁ

Deux arréts envisageables
pour les trains régionaux

aSurvilliers-Fosses et Louvres

De lI'option la plus favorable a 'option

la moins favorable



Les aménagements sur le réseau existant

Ameénagements en gares
d’Amiens et de Creil

Ameénagements de capacite
sur la ligne Paris-Creil

Proposition d’augmentation
de capacite de la gare CDG-
TGV

Investissement compris entre
70 et 100 ME HT

251

L

FERROVIAIRE IE ROiSSU Picardie

Schéma de laconfiguration actuelle de la gare Aéroport CDG-TGV

ﬁr

I

Vers Lille

Schéma de la configuration proposée

3]

Vers Lille

™~




L’analyse comparée des solutions etudiées

FERROVIAIRE ROISSUn icardi

Prévisions en 2020
Colts € 2008

Scénario TGV

Scénario TGV + TER

Prévisions de
trafics

1,6 million de déplacements

2,8 millions de déplacements

Prévisions de
report modal

590 000 déeplacements
(86 % reportés de laroute)

1 430 000 déeplacements
(94 % reportés de laroute)

Codts en Entre 155 et 275 M€ pour la Entre 155 et 275 M€ pour la

infrastructures ligne nouvelle — 70 M€ sur le | ligne nouvelle — 100 M€ sur le
réseau existant réseau existant

Codts en matériel 65 M€ 100 M€

roulant

Rentabilité socio- 9,5 % 9,6 %

économique

26/
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Le débat public dans le processus

d’elaboration du projet

Avril a Juillet 2010 Septembre 2010 Décembre 2010

Débat public Compte-rendu du débat Décision de RFF
Réunions en Picardie et par la CPDP et sur les principes et les conditions
en lle-de-France bilan parla CNDP de poursuite du projet

c011 2013-2015 2020

Phase Enquéte publique et Déclaration Etudes détaillées Mise

d’utilité publique (DUP) et travaux en service

d’études

27/ RESEAU FERRE DE FRANCE



Pour en savoir plus...

Le dossier du maitre d'ouvrage
Débat public 2010

ERFORMANCE

— =

RESEAU FERRE DE FRANCE
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